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RESUMEN  Elarticulo presenta las iniciativas de mitigacion y adaptacion al cambio climéatico
adoptadas por las ciudades del Sur global que forman parte de la red municipal
transnacional C4o0. Las propuestas son de una amplia diversidad, siendo el mayor
ntmero en el drea de la energia, la movilidad, los residuos y el urbanismo. Todas
ellas han sido impulsadas desde el C40 como 4reas prioritarias para la accién
climitica, lo que muestra la influencia de este tipo de redes en la gobernanza
climatica global.
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ABSTRACT The article presents the climate change mitigation and adaptation initiatives
adopted by cities from the global South that are part of the transnational municipal
network C40. The proposals are wide-ranging, with the largest number in the
areas of energy, mobility, waste and urban planning. All of these areas have been
promoted by the C4o0 as priority for climate action, showing the influence of this
type of networks on global climate governance.
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RESUME L'article présente les initiatives d’atténuation et d’adaptation au changement
climatique adoptées par les villes de I'hémisphere sud qui font partie du réseau
municipal transnational C40. Les propositions sont d'une grande diversité, et
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c’est dans le domaine de I'énergie, de la mobilité, des déchets et de
I'urbanisme ot elles sont les plus nombreuses. Toutes ont été par le
C40 en tant que domaines prioritaires pour I’action climatique, ce qui
montre I'influence de ce type de réseau sur la gouvernance climatique
mondiale.

Introduccion

ste articulo identifica algunas de las medidas de mitigacion y adapta-

cién al cambio climético que estan implementado las ciudades del sur

global. Las ciudades son actores esenciales en la accion climatica, como

resaltan no solo investigaciones previas (Castan Broto, 2017; Evans,

2019), sino también la propia comunidad internacional, que en 2015

acordo incluir un objetivo de desarrollo sostenible dedicado a ellas, en
vista de la cada vez mayor evidencia de que son estos actores internacionales los que
tienen las competencias para gestionar las condiciones de vida de mas de la mitad
de la poblacién mundial. No solo representan el 70% de las emisiones de carbono
mundiales (UN Habitat, 2019), sino que el 60% del PIB mundial es producido en
apenas 600 centros urbanos (Dobbs et al., 2011).

Desde la gestion de los servicios sociales, la educacion, la sanidad, 1a generaciéon de
empleo, la acogida de migrantes o laadopcion de medidas de mitigacion y adaptacion
al cambio climatico, una buena gestion urbana puede conducir a una mejor calidad
de vida de la ciudadania. Es mds, para algunos autores, las ciudades estin mejor
preparadas para dar soluciones y cooperar entre si que los gobiernos nacionales,
dado que son mds pragmaticas y son las que gestionan el dia a dia de sus habitantes
(Hoornweg et al., 2011).

Que las ciudades juegan un papel fundamental en el mundo actual, sin embargo, no
es nada nuevo. Algunos autores recuerdan su importancia en la economia, 1a politica
y la sociedad miles de afios antes de la propia existencia de los Estados (Blank, 2006;
Ljungkvist, 2016). En un mundo dominado por Estados en esa época, las ciudades ya
fueron incluidas en la Agenda 21 aprobada en 1992, en la que se advertia de la necesi-
dad de fortalecer las capacidades de los gobiernos locales ante las crecientes necesi-
dades y el deterioro medioambiental que se daria en los nicleos urbanos (UN, 1992).

Desde principios de los noventa han surgido redes municipales transnacionales
(RMT) que han unido a las ciudades en la busqueda de politicas mas sostenibles.
El programa Cities for Climate Protection, liderado por la red de Gobiernos Locales
por la Sostenibilidad (ICLEIL por sus siglas en inglés) es una de las redes pioneras,
centrada en la coordinacion de respuestas locales a problemas medioambientales
globales (Betsill, 2001; Fenton y Busch, 2016). A ICLEI han seguido otras iniciativas
municipales transnacionales como la Alianza del Clima, las Ciudades y Gobiernos
Locales Unidos (UCLG), el C40 o el Pacto de los Alcaldes de la Union Europea. La
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participacion en este tipo de redes da acceso a las ciudades a recursos, a conocimientos
y asesoramiento técnico para abordar la mitigacion, la adaptaciéon al cambio clima-
tico desde lo local o el aprendizaje de buenas practicas (Tolly, 2008; Lee y Van de
Meene, 2012; Davidson, Coenen y Gleeson, 2019), pero lo mis interesante es que el
creciente numero de RMT puede entenderse como la evidencia del creciente interés
de las ciudades en desempeniar un papel en la gobernanza global y ganar visibilidad y
reputacion a todos los niveles (Bulkeley y Schroeder, 2009; Bulkeley, 2010; Bansard,
Pattbert y Widerberg, 2017; Domorenok et al., 2020).

La adopcion de medidas de adaptacion y mitigacion del cambio climdtico en las
ciudades contribuye a reducir la presion global sobre el medioambiente a 1a vez que
potencialmente mejora la salud, la seguridad energética y la generacion de ingresos
anivel local (Puppim de Oliveira, 2013; Ruiz Campillo, 2020). Por ejemplo, mientras
que las medidas en el sector del transporte pueden reducir el nimero de accidentes
mortales y la contaminacion atmosférica, las iniciativas para mejorar la gestion de
los residuos urbanos reducen la contaminacion de la tierra (Rashidi, Stadelmann &
Patt, 2017). La accion medioambiental también puede generar nuevos empleos en
el sector verde, tal y como ya apuntaba la OECD en 1995, cuando sefialaba que la
incorporacion de objetivos medioambientales en las politicas locales podia mejorar
la competitividad de las ciudades para atraer inversiones, negocios y personal alta-
mente cualificado (OECD, 1995). Entre otras, se pueden dar nuevas oportunidades
de negocio vinculadas a la eficiencia energética (Betsill, 2001); en el sector de la
alimentacion (Scott, Petsakos y Juirez, 2019); en el drea de 1a movilidad (Thambi-
ran y Diab, 2011), o la gestion de espacios naturales (Hammer et al., 2011). Asi, el
impacto de la accion climatica local no se conduce tnicamente a la reducciéon de
gases de efecto invernadero, sino que tiene unas reverberaciones en la economia,
la salud y la seguridad.

Este trabajo tiene como objetivo examinar las iniciativas que las ciudades de paises
del sur han compartido en la red municipal transnacional Grupo de Liderazgo
Politico C40 (C40) entre 2016 y 2020. El C40 se cre6 en 2005 con el objetivo
de aumentar la acciéon climitica, y actualmente forman parte de ella 97 grandes
ciudades de todos los continentes. Con el anilisis propuesto se pretende conocer
las 4reas en las que las ciudades estdn siendo mds activas y visibles tanto en la
mitigaciéon como la adaptacién al cambio climéatico, asi como el impacto de las
acciones a nivel local. El hecho de centrar este trabajo en las ciudades del sur
pretende contribuir a equilibrar la presentacion de narrativas provenientes de estos
paises (Fenton y Busch, 2016).

Sibien desde el C40 se quiere contribuir a la difusion de conocimientos y a aumentar
la accion climatica desde lo local (C40 y ARUP, 2015), no todas las ciudades cuentan
en la web con estudios de caso publicados, por lo que la difusion de conocimientos
procede de una parte de las ciudades que —debe entenderse— estdn mas interesa-
das por la visibilidad internacional o aquellas que tienen mds recursos para ello. Los
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casos analizados se han extraido de la p4gina web de C40' en junio de 2021, se han
incluido en un documento Excel y se han clasificado regionalmente y por 4reas de
actuacion. En total, se han identificado 167 casos de estudio, 33 de los cuales perte-
necen a ciudades de Africa, 59 casos de ciudades de Latinoamérica y 75 casos son
de Asia, todos ellos presentados entre 2016 y 2020. Para limitar el nimero de casos
analizados, se han escogido las tres tltimas propuestas de cada sector en cada una de
las regiones (o bien todas las existentes en los casos en los que no habia un minimo
de tres propuestas). En total, se han examinado 46 iniciativas de las areas de ener-
gia, movilidad, urbanismo y residuos que han aportado informacion para conocer
en mayor detalle la forma de abordar el cambio climético desde lo local. Todos los
casos examinados tienen entre 300 y 700 palabras, e incluyen informacion diversa
que suele contener un pequeno resumen y los resultados. Las iniciativas incluidas
en este trabajo pertenecen a 37 ciudades, lo que supone un 38% del nimero total de
los miembros que forman parte de la red.

Iniciativas y propuestas en ciudades C40 para hacer frente
al cambio climatico?

Las propuestas presentadas por las ciudades del C40 varian mucho de un drea regional
aotra, y también de una a otra ciudad. El mayor nimero de ciudades participantes y
de propuestas proceden de Latinoamérica, seguidas de las ciudades de Asia Central-
China (figura 1, anexos 2 y 4). Y dentro de cada region hay ciudades muy activas,
como Wuhan o Ciudad de México, que han presentado catorce y doce iniciativas
respectivamente, mientras otras como como Dakar o Medellin solo han presentado
una (anexos 1-4).

FiIGURA 1. Numero de propuestas por region

Sudeste asidtico EG——N 4
Africa I 33
Asia central IIINN———— 5]
Latinoamérica IIII———— 59

A nivel global, la energia y el transporte emiten en torno al 25y el 14% de los GEI
(IPCC, 2014), mientras que los residuos, por ejemplo, suponen un 3% de las emisiones
en la Union Europea (Eurostat, 2020). Como muestra la figura 2, el mayor porcentaje
de propuestas de las ciudades publicadas por el C40 son precisamente en el drea de
la energia, seguidas de la movilidad, la gestion de residuos y la de urbanismo. El C40

1 Véase https://www.c40.org/case_studies

2 Todas las figuras han sido elaboradas por la autora con datos de los anexos de este articulo,
que a su vez han sido extraidos de la pagina web C40.org

62

Revista Espafiola de Desarrollo y Cooperacion n® 48. Afio 2021, pp. 59-83



Xira Ruiz Campillo

entiende que las ciudades deben centrar sus esfuerzos en aquellas dreas que pue-
den maximizar las reducciones de emisiones, como la descarbonizacion del sistema
eléctrico, 1a mejora de la eficiencia energética en edificios, el transporte o la gestion
de residuos (McKinsey, 2017), lo que quiza explica que la mayoria de las iniciativas
analizadas estén centradas en esas areas.

FIGURA 2. Porcentaje de propuestas por areas
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FIGURA 3. Numero de propuestas publicadas por afo en el conjunto
de las ciudades analizadas
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A lo largo del trabajo no se ha atendido a la fecha de presentacion de los casos dado
que la tendencia de la figura 3 no podria traducirse en que la acciéon climdtica urbana
se ha reducido a lo largo de los afios. Este aparente descenso puede explicarse por la
forma inconsistente en que la red C4o difunde las iniciativas de las ciudades. A veces
lo hace a través de llamadas a contribuciones y otras suceden de forma espontinea
realizadas por el propio personal del C40. A veces la informacion de las propuestas
se publica en el perfil de las ciudades siendo muy escueta, mientras que otras veces
se publican informes como el Cities 100 con propuestas mas elaboradas y habiendo
pasado por un comité de seleccion que identifica aquellas que tienen una mayor
capacidad para reducir gases de efecto invernadero o de ser replicados (C40, 2019).

Con doce ciudades que forman parte de la red C40 (Salvador, Rio de Janeiro, Curi-
tiba, Sdo Paulo, Bogot4, Medellin, Lima, Quito, Buenos Aires, Santiago de Chile y las
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mexicanas Guadalajara y Ciudad de México), la mayoria de iniciativas de Latinoa-
mérica se concentran en el drea de la energia, seguida de aquellas en el area de la
movilidad, el urbanismo y las 4reas verdes (figura 4).

Las diez ciudades examinadas en Asia Central —Guangzhou, Nanjing, Shenzhen,
Chengdu, Wuhan, Shanghai, Dalian, Beilinj, Quingdao, Hong Kong— representan
una gran actividad en la red proponiendo casos de estudio. Las dos dreas con un
mayor numero de propuestas son la energia y la movilidad, que suponen un 56% del
total de estas (figura 5).

Figura 4. Numero de propuestas en Latinoamérica
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Fuente: Elaboracion propia con datos de los anexos.

FIGURA 5. Numero de propuestas en Asia Central
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Fuente: Elaboracion propia con datos de los anexos.
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FIGURA 6. Ntimero de propuestas en Africa
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Fuente: Elaboracion propia con datos de los anexos.

Figura 7. Numero de propuestas en Sudeste Asiatico
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Fuente: Elaboracion propia con datos de los anexos.

El 24% de las propuestas de las nueve ciudades africanas —Nairobi, Johannesburgo,
Durban (Ethekwini), Tshwane, Ciudad del Cabo, Addis Abeba, Dar es-Salam, Lagos
y Dakar— estan relacionadas con los residuos, algo que solo ocurre en esta region y
que da muestra del problema tan grave en el continente africano y de la sensibilidad
que existe por parte de las autoridades. A los residuos, le siguen las propuestas de
movilidad, energia y urbanismo con un porcentaje muy similar (figura 6).

El Sudeste Asiatico, con el menor porcentaje de estudios de caso propuestos, pero
también con el menor nimero de ciudades participantes —Bangkok, Hanoi, Ho Chi
Minh, Kuala Lumpur, Jakarta y Ciudad Quezdén—, parece estar mis centrado en
propuestas relacionadas con el urbanismo, la energia y las 4reas verdes (figura 7),
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pero sobre todo en la adaptacion al cambio climético, respondiendo asi a las alertas
que se vienen lanzando desde hace afios hacia la region, cuyas costas seran de las
mas perjudicadas por el cambio climético (IPCC, 2014a), mas si cabe cuando en ellas
vive un porcentaje muy alto de su poblacion (Prizzia y Levy, 2018).

A continuacion, se exponen las iniciativas que las ciudades examinadas han puesto en
marcha para hacer frente al cambio climatico. Como se podra observar, en todos los
casos, ademds, es evidente que estas medidas van mas all4 del impacto medioambien-
tal, contribuyendo a la mejora de la seguridad o la calidad de vida de la ciudadania.

Energia para reducir las emisiones y mejorar la salud

Las iniciativas incluidas en el drea de la energia incluyen medidas para la mejora de la
eficiencia energética de los edificios y de las ciudades en general, 1o que ademads de
contribuir a la reduccion de gases de efecto invernadero, tiene un impacto positivo
gracias a la creacion de nuevos empleos y al ahorro de costes tanto para la poblacion
como para los consistorios (IEA, 2014), que pueden dedicar esos ahorros a otras
areas como la sanidad o la educacién. Entre los casos examinados se encuentra el
de Curitiba, ciudad que ha construido un generador de energia hidroeléctrica que
aprovecha la fuerza generada por las cascadas de un lago artificial en el lago Barigui.
Esta miniestacion tiene potencial para generar 30Kw de electricidad, contribuyendo
areducir la emision de CO, (caso 8, anexo 4) a la vez que embellece la ciudad.

Otra forma de reducir las emisiones de la energia es a través de la construccion de
plantas que transforman el metano de los residuos solidos en energia, como las ins-
taladas en Johannesburgo y Hanoi. Ademas de reducir 1a contaminacion atmosférica,
estas propuestas contribuyen a aumentar la seguridad energética y al desarrollo
econdmico de las ciudades (caso 9, anexo 3 y €aso 1, anexo 1).

Una de las iniciativas mas habituales que adoptan las ciudades es la rehabilitacion
de los edificios municipales, dado que se pueden acometer de forma ripida al soler
estar dentro de sus competencias (Ruiz Campillo, 2020). Entre los casos analizados
se encuentran ejemplos como el de Bangkok, que incluye una iniciativa centrada en
la renovacion de edificios ptiblicos, en los que se ha renovado el sistema eléctrico y
de aire acondicionado por uno mas eficiente (caso 6, anexo 3), o el de Johannesburgo,
donde intervienen en los edificios municipales después de realizar auditorias que
identifican los tipos de tecnologia que se podrian emplear para reducir el consumo de
energia y agua y la gestion de los residuos (caso 10, anexo 1). En este mismo sentido
se encuentra la propuesta de Salvador, que propone el cambio en el sistema de ilu-
minacion pablico en cien barrios. Entre las ventajas que mencionan est4 la reduccion
de costes de mantenimiento para el municipio y la mejora de la seguridad al mejorar
la visibilidad (caso 2, anexo 4). La iniciativa de Buenos Aires, “Pasate a LED”, busca
mejorar la eficiencia energética en los hogares, proponiendo un canje de hasta cinco
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bombillas de bajo consumo o halégenas por otras cinco LED, lo que asegura un buen
reciclado de las bombillas recogidas por el programa y un ahorro para las familias
participantes (caso 4, anexo 4.).

Similares a estas iniciativas, pero en edificios privados, se encuentran en Dalian
(China), donde algunos edificios residenciales se han dotado de energia solar para
el agua y el sistema de calefaccion. Los edificios se han aislado con materiales de alta
calidad para minimizar las pérdidas de calor a través de las paredes y las ventanas.
Ademads de recoger el agua procedente de la lluvia, en estos edificios también se han
instalado estaciones de tratamiento de aguas sucias para reciclarla y volverla a utilizar
en jardines o para el lavado de coches (caso 14, anexo 2). Dalian también ha construido
un parque de bajas emisiones equipado con bafios ecoldgicos y con generacion de
electricidad a través de paneles solares y de aerogeneradores. El parque cuenta con
bicicletas eléctricas gratuitas y un sistema para el reciclado del agua de lluvia y de
deposito de basura (caso 12, anexo 2).

De alguna manera, todos estos casos contribuyen a la mejora de la salud en las ciuda-
des, aunque el ejemplo mas claro de la conexion entre energia y salud se encuentra
en Hanoi, con un programa de informacion a los ciudadanos para que cambien sus
viejas cocinas que funcionan con energia fosil y que causan 45.000 muertes anuales
en todo el pais por inhalaciéon de gases contaminantes, por otras que funcionan con
biomasa y que pueden ser adquiridas a un precio reducido (caso 11, anexo 3).

La base de un urbanismo sostenible est4 sin duda en la legislacion local; el nimero
de ciudades que lo regulan es cada vez mayor. Un ejemplo es Hong Kong, donde se
ha aprobado legislacion para acelerar la transicion energética en la construccién de
nuevos edificios. Ademads, colabora con plataformas y campafas para impulsar la
rehabilitacion de edificios y promueve la cooperacion con universidades y startups
para encontrar soluciones que aumenten la eficiencia energética (caso 1, anexo 2).
Otro ejemplo es la municipalidad de eThekwini, en Durban, donde se han testado las
regulaciones que el municipio ha aprobado para el sector privado con la instalacion
previa de placas fotovoltaicas en cinco edificios municipales (caso 16, anexo 1).

Una movilidad mas ordenada y segura

Las emisiones procedentes del transporte supusieron un 24% de las emisiones globales
de CO, en 2016, de las cuales, un 72% proceden del transporte por carretera (Wang
y Ge, 2019). Sin embargo, la importancia de gestionar la movilidad en los entornos
urbanos va mas alld de reducir la contaminacion de las ciudades. La creacion de
calles o centros peatonales o la construccion de carriles bici contribuye también a
aumentar el tiempo de ejercicio fisico entre la poblacion, al hacer estas actividades
mas seguras y faciles (Gu et al., 2017; Che et al., 2012; Pucher y Dijkstra, 2003), y a
mejorar el comercio local (Sim6 Lopez, Casellas y Avellaneda, 2018).
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Las medidas examinadas relacionadas con la movilidad estan centradas en dos grandes
dreas: la incentivacion para no usar el transporte privado y la mejora del transporte
publico, bien a través de nuevos servicios o haciéndolos mds accesibles.

Un ejemplo de esto ultimo se encuentra en Adis Abeba, donde se han construido
dos terminales de autobuses que serviran tanto para que embarquen ciudadanos,
como de zona de aparcamiento para autobuses de flotas publicas y privadas. Estas
terminales incluyen sistemas de tratamiento de gestion y reciclado de aguas, techos
verdes, puertos de carga para autobuses eléctricos y paneles solares. Todo ello ser-
vira para reducir emisiones producidas por viajes innecesarios hasta las cocheras
y para aumentar el reciclaje de agua (caso 6, anexo 1). Otro ejemplo de este tipo
es el de Hanoi, donde se han reformado los accesos a una de las lineas de metro
de la ciudad parar mejorar el servicio de este transporte publico, haciéndolo mas
atractivo (caso 12, anexo 3).

Emulando a otros casos muy conocidos a nivel mundial, como Curitiba o Bogotd, Dar
es Salaam y Hanoi han puesto en marcha sistemas de transporte pablico masivo,
capaces de transportar a 200.000 y 14.000 pasajeros diarios respectivamente. El
proyecto no solo tiene beneficios en la descontaminacion del aire, sino también para
la salud y la economia, con por ejemplo el surgimiento de nuevos servicios de apar-
camiento y limpieza de coches en las zonas de aparcamiento disuasorio (caso 20,
anexo 1y €aso 10, anexo 3).

Una de las medidas de Nairobi para mejorar la movilidad en la ciudad es dejar un
solo carril en una de las avenidas mas concurridas de la ciudad, lo que contribuye a
descongestionar el trafico y a reducir la contaminacion y el ruido en esa zona. Para
ello también se prevé la plantacion de arboles y la instalacién de monitores de la
calidad del aire. Con la mejora de la accesibilidad también se espera que aumente el
namero de personas que se detienen en las tiendas (caso 2, anexo 1).

La promocion de la bicicleta se encuentra en iniciativas como la de Bogot4, que ha
expandido los carriles bici en 80 km, ha construido “ciclopuentes” para hacer mis
seguros los viajes para los ciclistas y celebra los dias sin coche, gracias a lo cual han
conseguido aumentar el numero de usuarios de bicicletas (caso 19, anexo 4). La
Ciudad de México también ha regulado el estacionamiento de bicicletas y patinetes
ofrecidos por empresas privadas, prohibiendo su estacionamiento en las aceras, que
dificultaba el transito peatonal, y construyendo zonas de aparcamiento para este tipo
de transporte (caso 12, anexo 4).

La iniciativa “Al Damero de Pizarro sin Carro” en Lima promueve un cambio en la
relacion de los limefos con la ciudad. Con la prohibicién de acceder a una parte del
centro historico los domingos, han atraido a 120.000 peatones y 1.400 ciclistas al mes,
contribuyendo asi a crear habitos de movilidad mas saludables entre la poblacién.
De forma paralela, también se organizan otras actividades culturales y sociales que
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ofrecen formas alternativas de ocio, con unos claros beneficios para la salud y la
reduccién de emisiones (caso 20, anexo 4).

Chengdu, Nanjing y Beijing desincentivan el uso del transporte privado a través de

una plataforma que utiliza inteligencia artificial para recompensar a aquellos usuarios
registrados que reducen el uso del coche (casos 5,7 y 15, anexo 2).

Un urbanismo que reduce emisiones y aumenta las zonas verdes

Las comunidades costeras veran aumentadas su exposicion y vulnerabilidad al
aumento del nivel del mar y eventos extremos como las inundaciones, erosién costera o
marejadas (Oppenheimer et al., 2019). Por ello, y por la evidencia de que la promocion
de zonas verdes entre la poblacion aumenta la salud, reduce el estrés, la depresion y
la longevidad entre la poblacion (Alcock et al., 2014; De Vries et al., 2003; Maas et al.,
2009; Mitchell, 2008), parece obligado que las ciudades presten una especial atencion
al rea del urbanismo. Se encuentran dos grandes areas de accion por parte de las ciu-
dades examinadas: la regulacion del territorio para construir de forma mas sostenible
o creando nuevos espacios comunes, y a través de la construccion de muros o sistemas
de retencion que ayuden a adaptarse a las consecuencias del cambio climético.

Entre las iniciativas destacadas en Dar es Salaam en el drea de urbanismo, pero que
claramente influye también en la movilidad urbana, est4 la construccion de un paso
elevado para el trafico que ha descongestionado la concurrida interseccion Tazara.
Se calcula una reduccion del 80% de la congestion en este punto de la ciudad (caso 7,
anexo 1). De forma similar, Kuala Lumpur ha transformado la confluencia entre los
rios Klang y Gombak para convertirlo en una zona revitalizada que atrae a comer-
ciantes y comunidades, con una floreciente fauna y flora. Como parte del plan se han
restaurado algunos edificios histéricos de la zona, se han peatonalizado carreteras y
parques, se han mejorado aceras, se han puesto sombras y se han plantado especies
nativas de arboles y plantas (caso 7, anexo 3).

Buenos Aires ha puesto en marcha una mejora de asentamientos en Villa 20 enfo-
cada a aumentar la calidad de vida de sus habitantes. La ciudad ha formalizado la
propiedad de los alojamientos, ha creado un proceso participativo para la mejora
del asentamiento (caso 15, anexo 4), con tres ejes de intervencion: la integracion
urbana, habitacional y socioecondémica, y también un eje transversal relacionado
con la identidad cultural (Motta y Almansi, 2017). El plan incluye, entre otros, la
construccion de vivienda nueva, la mejora de las existentes, la consolidacion de vias
publicas, equipamiento urbano o la provision de servicios urbanos (agua, energia
eléctrica, desagiies, etc.) (Motta y Almansi, 2017; caso 15, anexo 4).

Otros ejemplos encontrados en esta drea se encuentran en la comunidad Baibuting,
en Wuhan, que ha conseguido el premio China Habitat Environment Example por
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las posibilidades que ofrece para reducir el uso de energia y 1a emision de gases y por
ofrecer un transporte mds sostenible. Ademas del uso de tecnologia para tratar aguas
residuales y el equipamiento de luces LED, la comunidad promueve el transporte
sostenible con la construccion de carriles bici y las restricciones a coches contami-
nantes (caso 11, anexo 2). En Johannesburgo destaca su politica de vivienda inclusiva
por la que trata de aumentar el acceso a vivienda haciendo que parte de las nuevas
construcciones sean destinadas a vivienda social, con un precio mas reducido (Joburg
Council, 2019; caso 3, anexo 1). Mientras que en Salvador se han creado espacios de
trabajo compartido como parte de la Estrategia de Resiliencia de la ciudad para ace-
lerar el crecimiento econdémico. La construccion se ha realizado con contenedores
reutilizados y se ha instalado una cubierta de vegetacion, un sistema de captura del
agua de la lluvia y placas fotovoltaicas para la generacion de electricidad, todo lo cual
contribuye a una construccion sostenible (caso 18, anexo 4).

En 2019, Bogotd adopto el Plan de Ordenamiento Territorial (POT) para gestionar el
territorio y reducir las emisiones de gases de efecto invernadero en varios sectores.
El plan prevé la integracion del transporte, la gestion del agua y la rehabilitacion de
zonas de alto riesgo en la ciudad (caso 6, anexo 4). Una iniciativa similar es la de Hong
Kong, donde se ha transformado una zona industrial en residencial, dando cabida a
25.000 personas y con 23 hectdreas de zonas verdes donde hay carriles bici, paradas
de autobus y un sistema de bicicletas compartidas que contribuiran a reducir el exceso
de CO, y a la cohesion social (caso 30, anexo 2).

Entre las iniciativas analizadas también hay algunas enfocadas a la adaptacion a
los efectos del cambio climitico, la mayoria de ellas en Asia. Todas ellas incluyen
la construcciéon de muros y zonas verdes como forma de hacer frente a la subida
del nivel del mar y las inundaciones. Por ejemplo, en Wuhan se han construido
protecciones naturales como forma de defensa contra inundaciones y monzones.
Identificando que los antiguos muros de defensa no habian sido efectivos con las
lluvias extremas de verano, se ha construido un parque de mas de 7 km de largo
con vegetacion que actiia como una franja amortiguadora. Este parque incluye
piscinas, canchas de fatbol y 45.000 drboles que contribuiran a la reduccion de la
contaminacién (caso 29, anexo 2).

En Dar es Salaam se ha construido un muro de contenciéon de mas de un kilémetro
para prevenir la erosion de la costa producida por las olas del mar (caso 8, anexo 1).
Una iniciativa similar ha puesto en marcha Ho Chi Minh, donde ademads de la cons-
truccion de un dique de 60 km y seis esclusas, se han construido varias estaciones
de bombeo para proteger a la ciudad de las inundaciones cada vez mas recurrentes
(caso 19, anexo 3).

Jakarta estd adaptdndose a las inundaciones que sufre la ciudad con la construccion
de 3.000 parques y zonas verdes para 2022, que contribuyen a mejorar la resiliencia
de la ciudad, a reducir la duracién de las inundaciones de tres dias a tres horas, y a
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mejorar la calidad de vida de toda la ciudadania con la creacién de zonas deportivas,
zonas infantiles o carriles bici (caso 21, anexo 3).

Recogidas de residuos que mejoran el empleo y generan energia

Algunas ciudades como Nairobi, Guangzhou, Ciudad de Quezén o Rio de Janeiro
han optado por la construcciéon de plantas de biogis que transforman los residuos
en energia, lo que ayuda a mantener las ciudades mas limpias y a reducir los gases de
efecto invernadero procedentes de los residuos (caso 12, anexo 1; caso 4, anexo 2; caso
17, anexo 3; €aso 3, anexo 4), que por ejemplo solo en la Unién Europea supusieron
un 3% del total de las mismas en el afio 2017 (Eurostat, 2020).

En Tshwane han creado una planta de reciclaje con inversion privada que esta gene-
rando empleo en una zona desfavorecida de la ciudad. La planta trata restos de podas
de jardines y parques e incluye instalaciones para la separacion de basura organica
y una zona de demolicion (caso 18, anexo 1). Sao Paulo tiene también una planta
de compostaje en la que se reciclan restos de frutas, verduras y restos de poda que
proceden de mercadillos y parques del distrito Lapa (caso 24, anexo 4). Beijing tiene
una iniciativa muy similar, pero en la planta se incluye un centro de investigacion y
educacién, una estacion de carga de coches eléctricos, un centro de tratamiento de
residuos médicos y una planta de incineracion (caso 13, anexo 2).

La mejora en la recogida de residuos también es una prioridad para las ciudades. Las
iniciativas van desde la campana “A Re Sebetseng”, en Johannesburgo, en la que se anima
asus habitantes a unirse al alcalde una vez al mes para recoger basura y mantener limpia
la comunidad (caso 9, anexo 1), hasta otras como la de Santiago de Chile, donde se ha
optado por la creacion de nuevos puntos de reciclado para facilitar la separacion de
residuos y reducir el vertido ilegal en espacios ptblicos, especialmente en comunidades
de bajos recursos (caso 25, anexo 4). En Hanoi se colabora con empresas privadas para
facilitar 1a recogida de envases de leche en los colegios y concienciar a los mas pequetios
sobre como se recogen, clasifican y tratan estos residuos (caso 3, anexo 3).

En una de las comunidades de Shanghéi se han promovido hébitos sostenibles con el
lanzamiento de un sistema de crédito en el que los ciudadanos son recompensados
por reciclar y se incentiva el trueque entre familias. Ademas, se ha creado un corredor
verde, jardines verticales, un sistema de recogida de agua de lluvia y 1a organizacion de
talleres para ensefiar como utilizar los restos de pescado y verduras (caso 10, anexo 2).

Discusion y conclusiones

Las iniciativas examinadas muestran el compromiso de las ciudades por adoptar
medidas de mitigacion —y en mucha menor medida de adaptacion— al cambio
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climitico. De los 167 casos estudiados, la mayoria de ellos se encuentran en Lati-
noamérica, seguidos de las iniciativas en China. Por regiones, se muestra una gran
diversidad de propuestas a la hora de aproximarse a la reduccién de emisiones y
que pueden servir de inspiracion para ser replicadas por otras ciudades. La lucha
contra el cambio climdtico y la busqueda de 1a sostenibilidad deben adaptarse a las
necesidades especificas de cada municipio. Asi, en ciudades costeras como Dar es
Salaam y Jakarta, se opta por la construcciéon de barreras que protejan de la subida
del nivel del mar, mientras que otras prefieren invertir en la mejora de zonas verdes
como medida de reduccion de los gases de efecto invernadero. Pero, aunque todas
las medidas son interesantes y contribuyen al desarrollo sostenible, algunas parecen
ser mas estéticas que efectivas en la lucha contra el cambio climético, como el caso
de la creacion de espacios de cotrabajo en la ciudad de Salvador en Brasil (caso 18,
anexo 4) o las medidas de concienciacion en colegios en Hanoi (caso 3, anexo 3). En
todo caso, las medidas multisectoriales deberian ser la norma en todas las ciudades
dado que la magnitud del desafio medioambiental hace que dificilmente se pueda
abordar desde propuestas aisladas.

Latinoamérica es un buen ejemplo de diversidad de actuaciones, mientras que en Asia
Central el foco parece estar muy ligado al drea de la energia y 1a movilidad, destacando
eluso de incentivos para fomentar practicas y actitudes sostenibles, como en los casos
de Shanghii o Beijing. Es llamativo que, si bien las medidas de mitigacion examina-
das son muy diversas y van desde la creacion de plantas de biogds al intercambio de
bombillas, en el caso de las medidas de adaptacion los ejemplos son menos variados,
limitdndose todos ellos a la construcciéon de muros o zonas verdes de amortiguacion,
tanto en zonas costeras (como en Jakarta) como en el interior (caso de Wuhan). Por
ello, quiza seria deseable que el C40 promoviera la identificacion de mas medidas de
adaptacion al cambio climdtico para aumentar la acciéon en esa area.

También es destacable el hecho de que las propuestas no solo tienen una finalidad
de mitigacion o adaptacién al cambio climdtico, sino que en todas ellas se muestran
los beneficios transversales para la ciudadania. Esto es importante, especialmente, a
la hora no solo de planificar las actuaciones de las ciudades para reducir los gases de
efecto invernadero, sino también en la promocién del empleo, la seguridad energética
o la salud, dado que tanto el desarrollo sostenible como el cambio climitico deben
atenderse desde una perspectiva holistica para multiplicar su eficacia. Asi ocurre con
las iniciativas en el 4rea de la movilidad, donde el impacto no solo se prevé en la
reduccion de gases o el aumento del uso del transporte publico, sino también en
la generacion de empleos (C4o Cities, 2020) 0 en la mejora de la salud (por ejemplo,
Gu et al., 2017; Pucher and Dijkstra, 2003).

Todo lo anterior muestra que las acciones examinadas tienen un impacto multidi-
mensional que van mas all4 de la mitigacion y la adaptacion al cambio climitico, de
lo que podria derivarse que la accién climdtica estd conduciendo a una mejora en la
calidad de vida de las personas, a un aumento de la pertenencia a la comunidad con
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el disfrute de los espacios publicos o a la generaciéon de empleo verde, todo ello en
consonancia con los hallazgos de investigaciones previas (por ejemplo, OECD, 1995;
Hammer, et al., 2011; Thambiran y Diab, 2011).

Lared C4o0 se presenta como una plataforma idonea para acelerar la accion climatica
en las ciudades, ya que, aunque las iniciativas emprendidas por las ciudades tienen
por agregacion un alto impacto en la reduccién de GEI, cuando hay cooperacién entre
todos los actores, se aumenta la eficacia de la accion climatica (Hoornweg et al., 2011).
Por otro lado, este tipo de redes contribuye a una mejora de los conocimientos de las
ciudades a través de la difusion no solo entre sus miembros, sino también entre ciuda-
des de fuera de la red. Dicho esto, también hay que sefialar que algunos de los casos
examinados son tan breves que no siempre permiten la identificacion del objetivo o el
impacto de la medida, si bien la red dispone de otras fuentes de informacion, mucho
mas extensas y elaboradas (por ejemplo, C40, 2016a y C40, 2016b). En general, la
forma de acceder a estos casos de estudio es confusa actualmente debido a los distintos
formatos en que el C4o0 los difunde y al movimiento (e incluso desaparicion) de la
informacién de unos espacios a otros. El lanzamiento del centro de conocimientos
(Knowlege Hub)3 en octubre de 2019 quizd pueda contribuir a una mejora en esa
transferencia de conocimientos de forma mads estructurada.

Todas las iniciativas analizadas, no obstante, tienen el poder de inspirar a otras y de
visualizar el potencial de las ciudades para mejorar la calidad de vida de las personas.
La mayoria de los casos examinados en este trabajo son de fAcil réplica en cualquier
ciudad del mundo con los ajustes necesarios. La diversidad de todos ellos muestra que
la accion climdtica depende mas de la voluntad politica y de una buena planificacion
y vision de la ciudad que de la localizacion geografica que se tenga.
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Anexo 1. Iniciativas en Africa*

Johannesburgs landfill gas project

Luthuli Avenue Sustainable Mobility

Inclusionary Housing in Johannesburg

eThekwini Municipality climate story map: turning future climate risk into

resilience

Adaptive climate leadership training in Cape Town

Shegole and Kality Climate Smart Bus depots

Improvement of the Tazara intersection (Mfugale Flyover)

A sea wall protecting Dar es Salaam’s coast

“A re Sebetseng” civic pride campaign engages citizens in sustainable waste

10. Municipal building efficiency: the energy efficiency and demand side manage-
ment. Project of the city of Johannesburg

11.  Micro gardening in Dakar alleviates poverty, hunber and food insecurity

12. Umoja Estate Nairobi turns organic waste into clean energy biogas

13. Addis Ababa Megenagma Smart Parking as an instrument to reduce GHG emis-
sions, improve air qualitiy, and reduce traffic jams

14. Reducing GHG emissions through community-driven city clean-ups

15. 100 resilient cities pilot project: community based interventions to improve
river health (Aller River)

16. Durban’s energy office solar (EOS) project

17.  KwaZulu-Natal Sustainable Energy Forum (KSEF)

18. Cities100: Tshwane - Private funding creates recycling park and green jobs

19. Cities100: Cape Town - Industrial Resource Exchanges Reduce CO,

20. Cities100: Dar es Salaam - First bus rapid transit system in Eastern Africa

21.  Cities100: Johannesburg mainstreaming climate action to lower CO,

B hoE

© PN on

4 Los datos de los anexos se han obtenido de 1a web del C40.org en junio de 2021.

Revista Espafiola de Desarrollo y Cooperacion n® 48. Afio 2021, pp. 59-83



Xira Ruiz Campillo

22,
23.

24.
25.
20.
27.
28.
20.
30.
31

32.
33.

Cities100: Durban - Solar framework calls citizens to action

City adviser case study series: Addis-Ababa BRT system stakeholder engage-
ment series

Cities100: Cape Town - Turning Trashed Bins into Trash bins

Cities100: Addis Ababa - Sub-Saharan Africa’s First Light-Rail train

Cities100: Cape Town - Transformative land use plan supports transit
Cities100: Tshwane - Small scale farming reaps big community benefits
Cities100: Johannesburg waste-to-energy partnership saves money

C40 Good Practice Guides: Tshwane - Specialist assistance sustainability unit
C40 Good Practice Guides: Tshwane - Stakeholder engagement in “A Re Yeng”
C40 Good Practice Guides: Kampala, Dar es Salaam and Durban - Capital inves-
tment plans

C40 Good Practice Guides: Lagos - Private sector participation

C40 Good Practice Guides: Durban - Bufeelsdraai landfill closed loop system

Numero de casos presentados por ciudades africanas

Ciudad N° de casos presentados
Johannesburgo 7
Nairobi 3
Durban 6
Ciudad del Cabo 3
Adis Abeba 4
Dar es Salaam 4
Twane 4
Lagos 1
Dakar 1
Total 33

Presentacion de iniciativas en Africa entre 2016 y 2020
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Anexo 2. Iniciativas en Asia Central

Strategic collaboration for better building efficiency in Hong Kong

Resilient storm water management leading to climate adaptation for Hong
Kong, China

Landscape greening and ecological restoration project of Daijiahu Park in Wuhan
city

Solid waste disposal project in Guangzhou

The “My Nanjing” App and the promotion of Citywide low-carbon travel

The real economy lab of green financial services in Shenzhen

Drive less! Chengdu los carbon e-travel credits initiative

Xingrong community: an environment-friendly community-led vegetable gar-
den in Chengdu

Wuhan'’s climate change vulnerability assessment programme

Shanghai’s Meilong San Cun community: the successful transformation of a
Garbage village through low-carbon inovation practices

Wuhan’s Baibuting Community: a low carbon, model community

Latest green technologies come together at Dalian’s low-carbon park
Comprehensive waste management in Beijing

Dalian’s Dayou Tianyuan community - Where energy efficiency, renewables
and wastewater recycling save over $50,000 every year

Reducing car usage in Beijing - the green traveler reward platform

Shenzen ‘New Energy’ vehicle promotion

Nanjing Jiangnan environmental protection industrial park

Nanjing ‘green credit’ system

Guangzhou’s waste management system

Shenzhen carbon emission trading system

Shanghai international tourism and resorts zone central gas distributed energy
station

Wauhan intelligent parking service system

Implementation of solar PV in Guangzhou

Wuhan energy conservation and emission reduction in Wuhan Tianhe Airport
Terminal 3

Cities100: Hong Kong - Energy positive wastemaker sludge treatment
Cities100: Wuhan - Climate action plan educates next generation

Cities100: Qingdao - Decoupling carbon emissions from economic growth
Cities100: Qingdao - Mining waste heat to cut smog levels

Cities100: Wuhan - Rehabilitated river embankment becomes beach park
Cities100: Hong Kong - Abandoned quarry converted to resilient neighbourhood
Cities100: Hong Kong - Landslide protection with low-impact design

Wuhan ‘new energy’ vehicle policy

Shanghai Chengyang New Energy Co., Ltd Fengxian park roof solar photovltaic
power station

Urban efficiency II: Shenzhen - international low carbon city
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City adviser case study series: Shenzhen - low-emission vehicle promotion
Cities100: Wuhan - carbon credit scheme bolsters massive bike-share program
Cities100: Guangzhou - Energy audits and retrofits mandated for large public
buildings

Cities100: Wuhan - Dense district seeks energy-efficient future

Cities100: Hong Kong - Water security through supply and demand management
Cities100: Guangzhou - Low carbon megacity encourages green growth
Overview of Wuhan pedestrian & cycling and greenway systems planning
Wauhan’s building a green transport city’ pilot programme

Wuhan car-sharing

C40 Good Practice Guides: Guangzhou - BRT corridor

C40 Good Practice Guides: Hong Kong - Food and Yard waste plan

C40 Good Practice Guides: Hong Kong - Stormwater storage scheme

C40 Good Practice Guides: Hong Kong - Energy saving plan 2015-2025+

C40 Good Practice Guides: Shanghai - international electric vehicle demons-
tration zone

C40 Good Practice Guides: Wuhan - Jinkou landfill restoration

C40 Good Practice Guides: Wuhan - New energy research institute

C40 Good Practice Guides: New energy vehicles (including electric buses)

Ndmero de casos presentados por ciudades de Asia Central

Ciudad N° de casos presentados
Wuhan 14
Hong Kong 10
Guangzhou 6
Shenzhen 6
Shanghai 4
Nanjing 3
Chengdu 2
Dalian 2
Beijing 2
Qingdao 2
Total 51

Presentacion de iniciativas en Asia Central entre 2016 y 2020
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Anexo 3. Iniciativas en el Sudeste Asiatico

Tackling air pollution in Bangkok

The green Bangkok 2030 project

Collecting and recycling milk cartons from schools in Hanoi

Hanoi’s ‘Green Office’ environmental management system

Bangkok action plan on global warming mitigation

Bangkok city hall make the switch to better energy efficiency

Revitalising the Kuala Lumpur Klang River waterfront into resilient sustainable
pedestrian areas

Kuala Lumpur community gardens foster the UN Local Agenda 21

Hanoi to generate electricity from the city’s biggest landfill

Hanoi’s Bus Rapid Transit System - The key to sustainable urban development
Hanoi - Households emissions reduction through cookstove conversions
Hanoi Metro: A sustainable public transport for densely populated cities
Proposal to revitalise the Ciliwung river through bamboo forests

Green zone (climate Kampong) development acceleration through new building
standards

Quezon City to start decarbonizing electricity consumption through solarization
Quezon City regulates single-use plastic through policy intervention

Clean energy in Quezon City: A wasteland turned into a waste-to-energy model
The project to support the planning and implementation of Nationally Appro-
priate Mitigation Action (NAMAs) in a measurement, reporting and verification
manner (SPI-NAMA)

Mitigate urban flooding in Ho Chi Minh City - Phase 1

Cities100: Kuala Lumpur - Carbon inventory leads to action plan

Cities100: Jakarta - Alleviating floods with parks for children

C40 Good Practice Guides: Jakarta - Socially inclusive climate adaptation for
urban revitalization project

C40 Good Practice Guides: Ho Chi Minh City - Triple-A Strategic planning
C40 Good Practice Guides: Jakarta - Coastal defence strategy and flood mapping

Numero de casos presentados por ciudades en el Sudeste Asiatico

Ciudad N° de casos presentados
Hanoi 6
Jakarta 5
Bangkok 4
Kuala Lumpur 3
Ho Chi Minh 3
Quezon City 3
Total 24
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Presentacion de iniciativas en Sudeste Asiatico entre 2016 y 2020
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Anexo 4. Iniciativas en Latinoamérica

Revitalization of Salvador’s Botanical Garden

Salvador’s “Lighting our Neighborhood” Program installs LED lamps to improve
economy, efficiency and security

Organic Waste to Biogas in Rio de Janeiro’s Biomethanisation unit

Pasate a LED’ - Buenos Aires Lamp Replacement Programme

Buenos Aires ‘Citizens Ready Against Climatic Change’ Programme
Integrating Land-Use Planning and Climate Change in Bogota’s City Master Plan
Guadalajara’s Urban Forests Network

Waterfalls to Generate Clean Energy: Curitiba’s First Hydroelectric Power Plant
Curitiba’s ‘Friends of the River’ Campaign to Reduce Water Shortage Risks and
Promote Environmental Awareness

Honey Garden Programme in Curitiba

Buenos Aires Reduces Single-Use Plastics

Data Gathering of Dockless Transport Use in Mexico City

Rainwater Harvesting in Mexico City as a Measure to Reduce the Impacts of
Floods, Increase Water Security and Guarantee Rights to Water and Health
Buenos Aires Strengthens Natural Resources to Protect Low-Income Communities
Buenos Aires Upgrades its Informal Settlements

Promotion and Technical Support for The Implementation and Maintenance of
Green Roofs and Vertical Gardens in the City of Bogota

Tax Incentives for Solar Panel Usage Introduced in Salvador

COLABORE — A Public Co-working Space to Develop and Accelerate Sustainable
& Inclusive Solutions for the City

Upgrade of the Cycle Network in Bogota Dramatically Increases Bike Trips
Lima Advances in Non-Motorised Transport to Improve Urban Environment
and Citizens’ Health

Solar Energy for Social Housing in Curitiba

‘Suburbana Verde’: Greening the Avenues of Salvador de Bahia

Electric Urban Cleaning Vehicles to Drive Down City’s GHG Emissions, Save
Costs, and Improve Citizens’ Health

The Sustainable Street Markets & Parks project: From organic waste to a high-
quality compost resource
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Cities100: Santiago - Local Recycling Centers Boost the Recycling Rate
Cities100: Buenos Aires - Changing Food Waste Attitudes and Behavior
Cities100: Lima - Car-Free Day Clears Streets

Cities100: Mexico City - Green Bonds for Climate Action

Cities100: Rio de Janeiro - Pioneering Sustainability in Schools

Cities100: Santiago - Slashing Smog with Public Building Enhancements
Cities100: Mexico City - Hospitals Lead the Way in Energy Transition
Cities100: Quito - Prioritizing Nature for a Climate-Adapted, Low-Carbon City
Cities100: Mexico City - Harvesting Rain to Reduce Water Scarcity

Urban Efficiency II: Mexico City - Sustainable Buildings Certification Program
City Adviser Case Study Series: City of Rio de Janeiro- Climate Change Planning
Through Direct Support

City Adviser Case Study Series: Mexico City- Public Shared Bicycle System
ECOBICI

City Adviser Case Study Series: Mexico City- Sustainable Buildings Certification
Program

Cities100: Mexico City - Reshaping Streets Prevents Flooding and Ensures Safety
Cities100: Quito - Creating Electricity and Compost from Organic Waste
Cities100: Medellin - Restoring Ecosystems Provides Opportunities for Locals
Cities100: Salvador - Tree Planting Project Sequesters and Reduces CO, Emissions
Cities100: Mexico City - New Park Boosts Resilience and Economic Potential
Cities100: Buenos Aires - Four Waste Streams Processed at One Facility
Cities100: Curitiba - Urban Voids Become Community Gardens

Cities100: Bogota - Ecosystem Upgrade Secures City Water Supply

Cities100: Bogota - Hospital Program Shrinks CO,, Improves Patient Experience
Cities100: Buenos Aires - Environmental Education Targets Low-Income Youth
Cities100: Rio de Janeiro - Input and Collaboration Shape Resilience Strategy
Cities100: Mexico City - Transportation Overhaul Guides Urban Development
Cities100: Rio de Janeiro - Carbon-Neutral Commitment in Global South
Cities100: Bogota - Waste-to-Energy Project Supplies National Grid

Cities100: Buenos Aires - Inventory Upgrade Improves Climate Strategy

C40 Good Practice Guides: Curitiba - Bus Rapid Transit Modernisation

C40 Good Practice Guides: Buenos Aires - Municipal Solid Waste Reduction
Project

C40 Good Practice Guides: Rio de Janeiro - TransOeste BRT

C40 Good Practice Guides: Buenos Aires - Stakeholder management for BRT
Corridors

C40 Good Practice Guides: Lima - Infrastructure investment experience

C40 Good Practice Guides: Mexico City - Barter market for recyclables
Cities100: Buenos Aires - Smart LED Retrofit Optimizes Resources

82

Revista Espafiola de Desarrollo y Cooperacion n® 48. Afio 2021, pp. 59-83



Xira Ruiz Campillo

Numero de casos presentados por ciudades en Latinoamérica

Ciudad N° de casos presentados
Ciudad de México 12
Buenos Aires

—
—

Rio de Janeiro

Bogota

Salvador
Curitiba
Lima
Quito

Santiago

Guadalajara

Séo Paulo
Medellin
Total
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Presentacion de iniciativas en Latinoamérica entre 2016 y 2020
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