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minadas las zafras, los trabajadores sufrieron la represién y el despido. Ademd4s, tras los
hechos de 1933, las aguas vuelven a su cauce. La oligarquia acepta compartir el poder
con la clase media, los Estados Unidos redefinen sus relaciones con Cuba y el movi-
miento cbrero queda aislado. Fulgencio Batista, el nuevo hombre fuerte de Cuba, endu-
rece la represion y el movimiento obrero queda pricticamente desmantelado.

Manuel Sudrez cuenta cémo sucedieron estos acontecimientos en el Ceniral Espafia y
cOmo, riapidamente, el Partido Comunista abandona la lucha desinstitucionalizada, impo-
niendo la consigna legalista para la reorganizacién del movimiento obrero. Aprove-
chando las distintas posibilidades que ofrece la vida politica cubana, la reorganizacién es
un hecho a finales de la década de 1930. En 1939 se reunia el Primer Congreso de Traba-
Jjadores de Cuba y se fundaba la Confederacién de Trabajadores de Cuba y se fundaba la
Confederacién de Trabajadores de Cuba (C.T.C.), inagurando el periodo de las grandes
conguistas del movimienio obrero cubano, cuya primera gran victoria serd la Constitu-
cién de 1940.

Los testimonios contindan narrando distintos episodios de la lucha obrera frente a los
propietarios azucareros. Los enfrentamientos son innumerables y se producen en todas
partes. Muchos de ellos, como los que se desarrollan en las haciendas de 1a United Fruit
Company, sobre los que escribe Rafael Gonzilez, en el Central Purio o en los llanos de
Guantinamo, que relatan Ruperto Gonzilez y Juan Gualberto Ferrer, obligaron a ceder a
los propietarios a las peticiones de los obreros.

Aunque algunos testimonios incursionan en hechos posteriores: la lucha contra Ba-
tista durante los tltimos afios de la dictadura; el fervor de la primera época revoluciona-
ria, el relato se centra en las décadas de 1930 y 1940. Su intencidn, podria decirse, es
aportar una nueva vision al proceso de formacidn del movimiento obrero. Sus relaciones
con la lucha revolucionaria en los afios cincuenta y su ubicacion dentro del régimen revo-
lucionario precisarfan, al menos, otros dos libros como éste.

Antonio SANTAMARIA GARCIA

J. GARCIA DEL VALLE GOMEZ: Retrato de un navio; el «Nuestra Sefiora del Pilar
de Zaragoza». Editorial Naval. Madrid, 1993, 386 pp.

Pocas veces se ha realizado la biografia de un barco con tanto entusiasmo personal,
objetividad investigadora y precisién técnica como la efectuada por el Dr. Garcia del Va-
lle sobre el «Nuestra Sefiora del Pilar de Zaragoza de la carrera Manila-Acapulco (1733-
1750)».

Es la descripcion de una trayectoria que abarca desde su construccién o nacimiento
hasta su muerte o desaparicion en aguas del océano Pacifico. Todo en su contexto de he-
chos, a través de sus vicisitudes en los teatros de operaciones en que particip6, en rela-
cidn a la internacionalizacion de las rutas del mar que se impuso en su época en una era,
de las denominadas «expediciones cientificas», que desterrd totaimente los restos de
aquella vieja y literaria idea del Pacifico, laugo espariol,
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De las dos partes del libro, en la primera se desarrolla 1a biografia: Se describe el
marco histérico con sus viajes inciales, se habla de los tripulantes, de las actividades de
contrabando de los pafses europeos competidores de Espafia, de la guerra y el comercio;
en este sentido la aportacién que hace Garcia del Valle de las marcas de fardos embarca-
dos resulta particularmente interesante (ver ilustracién adjunta).
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R. P. Procurador de la General don Mateo de Capitdn don Luis de
Compaiiia de Jestis Zumalde Santisteban
Capitdn don Manuel Don Francisco Lopez Sargento mayor don

Goémez de Bustamante Adén. Simé6n Carranza

También, en tltimo extremo, de la desaparicién de la nave en pleno océano Pacifico;
de la forma, en visién roméntica, en que les gustaria acabar a todos los barcos: no en un
«ignominioso» desguace sino completo, con todos sus elementos y hasta con su dotacién
para seguir navegando en el mds alld dejando algiin halo de leyenda, en su estela, en el
mas acd.

Sus singladuras por &l més grande de los océanos en que tan interesante fue la aporta-
¢ién de Urdaneta, tan importantes las rutas del «gale6én» de Manila, de 1a China o de Aca-
pulco, vy sobre lo que se han escrito importantes obras clésicas (como las de Chaunu y
Schurz) o modernas (como las de Diaz Trechuelo) con independencia de alguna colectiva
{como la dirigida por Martinez Show) o las especificamente dedicadas a puntos concretos
(Higueras, Bemabeu, etc.). A través de Nuestra Sefiora del Pilar de Zaragoza se estudian
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sus viajes y rutas asi como, también, el comercio y contrabando:en la economia del Paci--
fico. -

La segunda parte es importante y novedosa. El estudio sobre el casco {dos capitulos)
es muy completo y hasta minucioso. Para su redaccién han sido tenidos en cuenta los tex-
tos coetdneos pero, asimismo, se han realizado estudios técnicos modernos para valorar la
figura, condiciones hidrodindmicas, capacidad, etc.; la preparacion técnica, especializada,
del autor y el manejo de medios de cdlculo y disefio avanzados permite apreciar en la
obra un aparato grifico de la mayor importancia que se complementa con otra informa-
cidn fotogréfica (maquetas, detalles arquitecténicos, escultdricos y cartogrificos de sumo
interés) incorporados al libro con un cuidado y atencién extremos.

El estudio de materiales {madera, metales, breas, aceites, pinturas, etc.) procedentes
de Europa, China, India estd tan cuidado como la investigacién realizada sobre el arma-
mento y, lo que es mis importante, el aparejo (motor del navio).

Parte igualmente valiosa es la incorporada en el apéndice. No se trata de algo so-
brante afiadido de relleno; es un elemento que resulta imprescindible en una obra tan bien
realizada e impresa. Las equivalencias de unidades facilitan la comprensién de la lectura
y ahorra algiin tiempo a la hora de saber el valor de alguna de ellas; otro tanto sucede con
los rumbos de la rosa de los vientos.

Menos difundido para los no expertos en la historia de la medicina y maés itiles para
el lector son los elementos componentes (unos 200) de una botica del navio, agrupadoes
en: aceites, aguas, elixires, emplastos, jarabes, zumos, espiritus, ungiientos, vinos, extrac-
tos, pildoras, gomas, polvos, sales, tinturas, bilsamos, raices, hojas, flores, semillas, fra-
1as, mercuriales y elementos varios.

Del apéndice 1V al XTV constituyen una magnifica sintesis de la construccién naval
del siglo XVTII, globalmente tratada. Todo, como el resto de la obra, con un dominio del
vocabulario, niutico y especificamente técnico, hasta limites solo alcanzables para un
avezado experto.

Es también resefiable el esfuerzo de investigacion documental llevado a cabo en fun-
damentales archivos y bibliotecas que resefia pormenorizadamente: Archivo general de
Indias (secciones de Contaduria, Escribania de Cémara, Filipinas, Mapas y planos), Ar-
chivo general de la Nacion, de México (Filipinas), Museo naval y Real Academia de la
Historia, Madrid {manuscritos). Fuentes que complementa el autor con una completa y
actualizada bibliografia.

La primacia de un tema tan aparentemente monogrifico se ha visto dificultada por un
considerable firrago documental que ha exigido un considerable esfuerzo, tesdn y pa-
ciencia; son las dificultades del investigador ante el tedio que, ocasionalmente, surge ante
lo intrincado del tema, Aqui Jesis Garcfa del Valle Gémez ha hecho un acopio de datos
que facilita el acceso al lector profano y atrae al experto; los ha situado en su entorno his-
térico, en su tiempo y espacio; fijdndose en el navio y en quienes compartieron aquel ha-
biticulo entre Manila y Acapulco.

Toda esta compleja exposicion llena de datos técnicos y plena de vocablos mariti-
mos, terminologia que utiliza con precisién y soltura que dan la sensacién de ser términos
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doloqui'ale§ (a veces no ianto) Todo ello es ‘factible mediante un dominio de la m.ateria v

. una capacidad de exposu’:lon en que se aprecian parrafos de claro lirismo al que hay su-
mar unas dotes diddcticas que también hay que encomiar en sus justos érminos; como
debe hapcrse, asimismo, de la cuidada edicién desarrollada por la Editorial Naval, con el

_entusiasmo y capacidad que éspi'overbial -en su director José Antonio Ocampo.

M. CUESTA DOMINGO

R. M. SERRERA CONTRERAS: Trdfico terrestre y red vial en las Indias espafiolas. Di-
reccién General de Tréfico (Ministerio del Interior). Madrid, 1992. 336 pp.

Numerosas han sido las obras que at conjuro del 92 han aparecido en las librerias.
Muchas de ellas ofrecen una cuidada presentacion y textos interesantes; en ocasiones
consiguen completar aspectos generales en que la historiografia muestra apreciables lagu-
nas. Ahora nos hallamos ante una de esas obras que conjuga los aspectos de presentacién
con una literatura fluida que complementa la bibliografia existente sobre los contenidos
de referencia; todo ello con una buena dosis de oportunidad en la fecha de edicién y por
el organismo competente en estos aspectos de trafico y vialidad pero, a la vez, sensible a
las coyunturas histéricas cuando éstas tienen wna notoriedad que suscita la atencién de

toda la sociedad.

' El autor, prof. Serrera Contreras, tiene acreditada su calidad cientifica y el cuidado en
la presentaci6n de sus investigaciones. En este trabajo, por las rutas americanas, se ha es-
forzado en sacar el maximo partido tanto de un archivo tan importante como el de Indias
de Sevilla y las importantes- bibliotecas de la capital hispalense. Todo ello, juntamente
con una atenta seleccién del aparato grafico (mapas y figuras facsimilares, dibujos y dia-
gramas a linea, etc.) y una atencién minuciosa en la maquetacién y, en una palabra, pre-
sentacidén hacen que su Trdfico terrestre... se haya convertido en un libro de los conside-
rados como de regalo, de prestigio, sin perder tampoco su atractivo para el lector amante
de la historia €, indudablemente, til a nivel discente y docente.

Los contenidos del libro son tan amplios como el titulo sugiere; desde el punto de
vista espacial hace referencia a la América Hispdnica {sin olvidar los aspectos maritimos
y fluviales), temporalmente los siglos XVI-XVIII (con mencién al mundo indigena
prehispénico).

La obra se estructura en seis capitulos (precedidos de un prélogo del Director Gene-
ral de Trifico). Los tres primeros constituyen un bloque temético relativo al «Trafico te-
rrestre y red vial» (En México y el istmo centroamericano, en las regiones septentrionales
de suramérica y en los territorios meridionales suramericanos). Las rutas indigenas y las
trazadas por los conquistadores y colonizadores sobre las precedentes con vistas a su ex-
plotacién comercial, de traslado de materias primas o productos diversos de importancia
econémica capital (productos agricolas, pecuarios y metales preciosos); también para per-
mitir o facilitar la reordenacdén del territorio (establecer un nuevo orden) y controtar el es-
pacio.



