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Descubierta con posterioridad a otros puertos americanos Carta-
gena de Indias estuvo unida, desde sus comienzos hasta la abolicién
de la esclavitud en Colombia, a la historia de la trata de negros en
el Nuevo Continente y por su situacidon geogrifica y condiciones eco-
némicas llegd a constituirse en el primer puerto de permisiéon para
la introduccién de negros esclavos en América.

El comercio vy mercado de esclavos fue para Cartagena durante
dos siglos una de las principales actividades que en algiin momento
absorvié la vida econdémica y social de la ciudad. La importancia y
magnitud de este hecho lo demuestran los contratos con las Compa-
filas Negreras, los informes y cartas de Gobernadores y Oficiales Rea-

Nota—Las investigaciones realizadas hasta la fecha sobre la trata de
negros en Cartagena de Indias (Jorge Palacios Preciadao, Enriqueta Vila Vi-
llar y Nicolas del Castillo Mathieu, cuyo libro llegd a mis manos ya finali-
zado este articulo) son trabajos histéricos cuyo objetive ha sido el estudio
del desarrollo de las Compafiias Negreras y la cuantificacién del fendmeno
csclavista: volumen de esclavos, proporciéon de sexos y edades, precios, com-
pradores, pero que por el aporte de datos y fuentes documentales permiten
también analizar el hecho de la esclavitud negra en Cartegana en su di-
mension socic-antropeoldgica.

El comercio de negros esclavos en el Nuevo Continente fue el principio
de un proceso a través del cual se encontraron y relacionaron individuos y
grupos de diferentes etnias y clases sociales, y a partir de él, mediante di-
versos mecanismios, surgid en América utia nueva manera de vivir y de
comprender el mundo distinta a la indigena y a la europea: la cultura afro-
americana.
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les, los datos fiscales, etc... que reposan en los Archivos General de
Indias de Sevilla, Histérico Nacional y Simancas en Espafia, as{ co-
mo los Libros de Protocolo de las Notarias de algunas ciudades co-
lombianas, cuyos fondos han comenzado a estudiarse recientemente.

PERIODOS DE LA TRATA NEGRERA Y SUS PECULIARIDADES
EN CARTAGENA DE INDIAS

La trata de negros en Cartagena ¢ Indias pasa por los mismos
periodos que en e] resto del continente: el de las «Licencias» (1533-
1595), el de los «Asientos» (1595-1791) v el de «Libre Comercio»
(1791-1812); desde esta ultima fecha, con motivo de la Independencia,
queda prohibida la importacién de esclavos en Cartagena, pero no su
comercializacién.

El nombre que reciben estos perfodos lo toman del sistema comer-
cial utilizado para la trata y predominante en cada uno de ellos. Las
«Licencias, segiin Palacios Preciado, eran permisos o autorizaciones
concedidos por el Monarca para que los favorecidos pudieran intro-
ducir un determinado mimero de negros esclavos en alguna regidn
de las Indias, mediante el pago de los derechos correspondientes, sal-
vo, naturalmente, tratdndose de mercedes o' concesiones gratuitas,
sometiéndose en todo caso a ciertas normas de control y registros.
A partir de 1595 y ante la demanda de esclavos por parte de las co-
lonias americanas, la Corona espafiola concentrd su comercio en unas
cuantas casas comerciales que permitieran abastecer el mercado y
asi surgio el sistema de «Asientos», que «eran convenios ¢ acuerdos
entre la Corona y un particular (individuo o constituyendo una com-
paiifa), mediante los que la primera arrendaba a favor del segundo
una explotacién comercial con caracter de monopolio, Dada .la im-
portancia de los contratos para proveer de mano de obra esclava a
las Indias, la connotacion del término quedo referida casi especifica-
mente al Asiento de Negros».

El periodo de las «Licencias» presenta en Cartagena las siguientes
caracteristicas: Los primeros negros esclavos durante esta etapa en-
traron como auxiliares de conquista y como criados de servicio, més
tarde fueron adquiridos también para el trabajo en las haciendas y
estancias vecinas a la ciudad y para la construccién de edificios y for-
tificaciones. Las licencias fueron concedidas a conquistadores, funcio-
narios piblicos y eclesiasticos, comunidades religiosas y a la misma
ciudad como tal para ser distribuidas entre sus vecinos.

Las hubo gratuitas y también concedidas mediante el pago de cier-
tos derechos; unas y otras podian ser vendidas a terceros o solamente
estar destinadas a ser utilizadas por los concesionarios. Asi, las con-
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cedidas a los conquistadores en las capitulaciones se consideraban
como ayudas por parte de la Corona y eran utilizadas por los capitu-
lantes para obtener cantidades no despreciables de los mercaderes a
quienes se las vendian. La demanda de mano de obra para el interior
de 1a Nueva Granada, en especial para las regiones mineras, aumento
la introduccién de negros esclavos, cuyo comercio en Cartagena vino
a quedar en manos de unos pocos y, por ello, el Lic. Cepeda (15 ), en
nombre de la ciudad, pide al Rey «tome de su cuenta el abastecimien-
to de esclavos, quitdndoselo a los cinco o seis mercaderes que lo
tienen.

En el periodo de los «Asientos» la importacidén de negros esclavos
es masiva. Cartagena fue elegida como principal puerto de permisién;
la ciudad se convierte en una Gran Factoria de mano de obra esclava
con sus depésitos donde se almacenan cientos de esclavos que seran
distribuidos entre el interior del pais, Quito, Perti, Panaméd y Vene-
zuela; y a la llegada de los navios negreros o con ocasién de la arriba-
da de la armada de Tierra Firme se establece el mercado o feria de
negros. A partir de la segunda mitad del siglo xviI, aunque Cartagena
s1gue siendo el centro administrativo de la trata, en cuanto al comer-
cio de esclavos ocupd un lugar relativamente secundario. Es la época
de las grandes concentraciones de negros en la ciudad, de las huidas
de los negros a los montes vecinos, de las guerras con los cimarrones
y del temor constante de un levantamiento en masa de los esclavos.
Es durante la primera mitad de este mismo siglo cuando los jesuitas
Alonso de Sandoval y Pedro Claver desarrollan una labor asistencia-
lista con los negros, realizando el primero un profundo estudio socio-
légico y etnografico de la esclavitud.

Por Real Orden del 23 de febrero de 1571 se agregd el puerto de
Cartagena a la lista de puertos por los cuales se podia efectuar el libre
comercio negrero. Un poco después el puerto de Riohacha fue abierto
también al trafico. En esta etapa desaparecieron las operaciones prac-
ticadas anteriormente con los negros esclavos, la «marca», que garan-
tizaba la legalidad de 1a compra y el «palmeo», operacién de medicién
y tanteo por el cual se establecian las distintas calidades de esclavos.

A los tres periodos de la trata negrera hay que afiadir para Carta-
gena un cuarto periodo que se extiende desde el mes de junio de
1812, en que la Constitucién promulgada en Cartagena prohibié la im-
portacién de esclavos, hasta la total abolicion de la esclavitud en la
Republica de Colombia en 1851, Durante él los esclavos de la ciudad
y provmcna se siguieron enajenando. Los archivos notariales conser-
vados casi en su totalidad nos han proporcionado mas de setencientas
escrituras de compra-venta de esclavos y merced a ellas podremos
reconstruir el comercio negrero durante esos afios.
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EscLAVOS INTRODUCIDOS POR CARTAGENA

-Gracias a las investigaciones realizadas en el dltimo decenio se
ha ido ganando en precisién en cuanto al conocimiento del nimero
de esclavos introducidos por Cartagena; quedan todavia algunas la-
gunas que rellenar y la cuestién del contrabando que por principio
parece insoluble. o o

De cara-a este articulo importan todos los esclaves introducidos,
tanto los que sdlo estuvieron de paso por Cartagena y después fueron
remitidos a otros puertos, como los vendidos en la plaza a los mer-
caderes y vecinos de la ciudad para su servicio o trasladados al inte-
rior del Nueve Reino o a otras regiones como &l Peru.

: Nos limitamos a dar unos datos generales tal cormo nos lo propor-
ciona en un serio analisis el historiador colombiano Germéan Colmena-
res, utilizando cifras de investigadores especializados en el téma.

Perioda  Num. Periodo de la Trata Fuente

1533-1584 ?  Licencias : .
1585-1590  6.884 W. Rodney cit. por Curtin

1591.1595 12.000

1595-1601 23.371 Asientos Portugueses E. Vila - 198

1603-1621 27.813 Asientos Portugueses . AGL. Contrt, L, 5763 ‘
T ‘ ‘ Santafé L. 56 r 4 E. Vila

1622-1631 12518 Asientos Portugueses E.-Vila - 201 oo ‘

1633-1635 2610 - o intrapolacién

1636-1641 3868 Asientos Portugueses E. Vila - 201

1642-1662 11.000 ) , G. Colmenares - 42

1663-1674 6.058 Grillo-Lomelin J. Palacios - 29

1676-1679 . 600 Barroso T, Palacios - 29

1682-1685 1023 N, Porcio-B. Coymans I. Palacios - 31

1687-1689 ? N. Porcio ~ -

1698-1702 9.853 Cia, de Cacheu (Portugal)
1703-1713  4.251 Cia. de Guinea (Francia)
17141736 10.601 South Sea Comp (Ingla-

J. Palacios - 70"

7
_ terra) 7. Palacios - 167 ss.

I

. Palacios - 138

1744 200 Fco. Mayort . Palacios - 33
1743-1747 2609 Mayor-Barbotau H. Corredor

17461751 1.847 José Ruiz Noriega - J.-Palacios - 32
1747-1756 - 10.348 José Ruiz Noriega H. Corredor '
1766-1770 987 Cia. Aguirre-Aristegui J. Palacios - B. Torres
17591776 2002 Cia, Aguirre-Aristegui H. Corredor

1791-1792 217 . ' H. Corredor

1752-1796 12.002 Licencias Virreinales J. Palacios - 33

1796-1812 2 Libre comercio
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Se podrian contabilizar las licencias correspondientes al periodo
de 1533-1595, pero es muy dificil establecer cifras para los esclavos
introducidos por Cartagena, ya que muchas de las licencias concedi-
das o no se hicieron efectivas o fueron vendidas a terceros que trans-
portaron los esclavos a otros puertos. Tampoco existen cifras para
el periodo 1687-1689, ni para los afios posteriores a 1796,

Las cifras correspondientes al contrabando siguen siendo punto
de discusién entre los investigadores que al utilizar diversos criterios
hacen variar los célculos notablemente. Para E. Vila el contrabando
duplicé y a veces triplicé el volumen de las importaciones legales;
este célculo no es aceptado por Colmenares, que estima que el con-
trabando como maximo sélo llegé al 50 por 100 de! mimero de escla-
vos introducidos legalmente.

E! movimiento de los navios negreros en el puerto de Cartagena
nos permite completar el cuadro del comercio de esclavos. Existe s6lo
clerta proporcién entre el mimero de negros esclavos transportados
y el nimero de navios llegados al puerto debido a la diferencia de
tonelaje de los barcos utilizados y a las conveniencias de los asentis-
tas que transportaban mayor o menor namero de esclavos en cada
barco de acuerdo con sus intereses. Ofrecemos a continuacién datos
de los siguientes periodos:

Periodo Nim. de navios Niim, de esclavos Periodo de la Trata
1595-1601 196 23.317 Asientos Portugueses
1622-1631 88 12518 Asientos Portugueses
1698-1702 57 9.853 Cia. de Cacheu

1714-1736 65 10.601 South Sea Company

Dentro de cada perfodo no existié ninguna regularidad en la llega-
da de navios. Asi, durante los citados periodos hubo meses en los
que no llegd ningin navio, mientras que hubo cuarenta y siete me-
ses en los que llegaron dos, catorce meses de tres, nueve meses de
cuatro, cinco meses de cinco ¥y un mes en que llegaron seis navios y
otro ocho. 8i a esto afiadimos los navios con esclavos que llegaron
sin registro tendremos una idea de lo que pudo ser el puerto de Car-
tagena en esos aflos. Los Jesuitas de Cartagena, pendientes de los na-
vios negreros por su misién pastoral, nos hablan de 12 a 14 navios
anuales y de tres a cuatro mil esclavos los que entraban por aquel
puerto durante los asientos portugueses. La irregularidad en el trans-
porte ocasioné en muchas ocasiones una gran concentracién de es-
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clavos en Cartagena, pues a los ya citados en la ciudad se agregaban
los recién llegados en los navios vy los que permanecian en los' de-
pésitos por no haber sido vendidos. No son exageradas para esta
época las-afirmaciones de que habia en la provincia seis esclavos por
cada vecino y que en la ciudad el mimero de negros duplicaba en
ocasiones el niimero de sus habitantes. \

SEX0, EDAD Y PROCEDENCIA DE LOS NEGROS ESCLAVOS .

I !
Fue norma de la Corona en los contrates y licencias para la intro-
duccién de negros esclavos establecer la proporcién de sexos que
habia de existir entre ellos y aunque en las capitulaciones firmadas
con don Pedro de Heredia se le impone que la mitad sean hombres
y.1a mijtad hembras lo més usual fue que el mimero de mujeres fuera
un tercio. Esta disposicién se mantuvo en Cartagena con ligeras alte-
raciones durante todos los periodos de la trata a excepcién del pe-
rfodo inglés, en el que predomind la tendencia a aumentar ¢l nd-
mero de mujeres, con un 37,18 por 100 entre 17141718 y un 33 por 100
entre 1722-1736.

La edad fue un factor mas importante gque el sexo en el mercado
de esclavos. Un individuo de cuarenta afios era considerado viejo.
A través de la trata la practica del comercio fue estableciendo rangos
de edades, a los que se dio una denominacién de acuerdo con una
medida —la cuarta fraccién de la unidad—: «pieza de Indias» (siete
cuartas), que con el tiempo se establecié como patrén. Crias o bambos
fueron llamados los que apenas tenian unos meses y dependian de su
madre, para el sustento, y muleques hasta que cumplian gquince o
dieciséis afos, llamando mulequillos a los que se calculaban no ha-
bian cumplido los diez afios, ¥y mulecones a los_que se encontraban
entre esta edad y los quince afios. De ahi en adelante, hasta los trein-
ta, si estaban en buen estado de salud vy médian las siete cuartas, se
consideraban como «pieza de Indias». En cuanto a la edad, sin estar
nada establecido, se mantuve la misma proporcion que entre los sexos,
es decir: dos terceras partes de adultos por un tercio de muleques
en cada cargazén de esclavos. Hacia el afio 1700 el porcentaje de
muleques y mulecas ascendié al 35 por 100, para ir bajando, en 1714
1718, al 31,58 por 100 de muleques comprendidos entre los siete y
diecisiete afios, y en 1722-1727, al 12 por 100, cuyas edades oscilaban
entre los diez y dieciséis afios. En los primeros afios de la conquista
los negros esclavos introducidos por Cartagena procedian de Guinea
y Cabo Verde, pero los enclaves de las costas africanas que proveieron
de esclavos durante toda la trata se extendian desde las costas de
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Senegambia hasta las de Angola. Entre 1550-1640, cuando la trata
estuvo en manos de los portugueses, las tres cuartas partes de los es-
clavos fueron sacados de Guinea y de Angola. Al intervenir en el
trafico otras potencias europeas se introdujeron cambios en los luga-
res de procedencia.

A lo largo de toda la trata aparecen acompafando generalmente
el nombre de los esclavos una serie de denominaciones —las «cas-
tas»—, cuyo valor etnolégico ha sido muy discutido. Sin duda estas
denominaciones tenian un origen africano, pero al ser aplicadas por
europeos v bajo su perpectiva, su contenido ofrecia poca garantia,
pues lo mismo podian indicar un grupo lingiiistico, una regién geo-
grafica mas o menos extensa o una categoria politica. El esfuerzo
por descifrar este ciimulo de denominaciones ha dado resultados po-
sitivos en trabajos realizados por Curtin y Aguirre Beltrian y para la
Nueva Granada por Germén Colmenares. Este, utilizando los docu-
mentos comerciales —las patentes— que las factorias de Cartagena
entregaban a los comerciantes y en las que se consignaba la denomi-
nacién o casta de cada esclavo, ha logrado establecer para algunos
periodos el origen africano de los esclavos vendidos en Cartagena.

Asi, para los afios 1705-1748 ha encontrado las siguientes regiones
y grupos: SENEGAMBIA — Mandingas, Babara. Costa de LA PIMIEN-
TA — Cetres, Canga. Costa del ORO — Minas, Caramanti. Golfo de
BENIN — Araras, Fon Lucumies, Popo, Aya, Camba, Cotocoli. Golfo
de BIAFRA — Carabali, Ibo, Bibi. AFRICA CENTRAL — Congos,
Luangos.

Para este periodo, Costa del Oro y el Golfo de Benin proporciona-
ron mas de la mitad de los esclavos. A partir de 1730 el Golfo de Bia-
fra y Africa Central comenzaron a desplazar esta fuente de aprovisio-
namiento. El mayor niimero de esclavos en este periodo era «minas»,
procedentes de la fortaleza de Elmina, levantada por los portugueses
frente a la costa del Oro. Le siguieron en importancia los «araras»,
designacién genérica para los embarcados en el golfo de Benin. Otras
denominaciones son los «fon», probablemente del sur de Dahomey;
los «lucumies», de habla yoruba del delta del Niger; los «carabalies»,
que podian proceder del puerto de Kalabari y serian grupos «Ibo» o
«Ijo» o del viejo Calabar y se trataria de grupos «Efik» o «Ibi bio»;
los «congos», muy numerosos en Cartagena procedentes de pueblos
de habla Banti; los «mandinga», nombre con que se designaba a los
procedentes de la regién entre Gambia, norte de Gahana y Alto Volta.
Otras muchas denominaciones como los angalo, mozambique, etc., apa-
recen también entre los esclavos vendidos en el puerto de Cartagena
durante esos afios.
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No todos los negros esclavos procedentes de Africa tuvieron libre
acceso a las colonias de América. Cuando fa Corona empezé a autori-
zar la imporiacién de negros impuso entre ofras condiciones que los
negros fueran cristianos, nacidos en Espafia o Portugal o al menos
bautizados, para preservar de su idolatria y supersticiones a los in-
dios recién convertidos, Pdr la misma razén fue prohibida la ine
portacién de esclavos musulmanes o moriscos. Por su propension 'a
la insubordinacién y tendencias musulmanas en 1532 se prohibid la
importacién de negros sgelofes» {Wolof) de Guinea, exclusion que en
la practica no se llevo a efecto. En cambin, durante todo el siglo xvn
existic una preferencia por los Hlamados «negros de Guineas, pro-
cedentes de la regidn situada entre los rios Niger y Senegal, estima-
dos por su laboriosidad, alegria y adaptabilidad. Los negros «minas y
«cabo verde» fueron la causa de un enfrentamiento entre las autori-
dades del puerto de Cartagena y el Asiento de Francia. Los compra-
dores los preferian por ser muy buenos trahajadores v apropiados para
el clims y ambiente de Cartagena, pero el Consejo de Indias queria
prohibirlos por haber adquiride fama de revoltosos, propiciade nu-
merosas fugas y mantenerse en los palenques enfrentandose a cual
guier intento de sometimiento. Todavia en el contfate realizado con
José Ruiz de Noriega s¢ establecia que entre los negros que debia
introducir «<haya ninguno de los que llaman congos y araraess,

FACTORIAS, NEGREROS Y MERCADERES DE BSCLAVOS

El comercic negrero en Cartagena generd una serie de personajes
a sy alrededor que de una u otra forma dependian v vivian de 8L
Representantes de los asentistas, empleados de las Factorias, negreros,
grandes y pequefios comerciantes, intermediarios, almacenistas y de-
positarios, capataces, transportistas, etc. Desde los afios de la Con-
quista aparecen en Cartagena mercaderes de esclavos que con licen-
cias adquiridas directamente ¢ compradas a tercercs encontraron en
la ciudad un excelente rmercado con precios muy por encima de o
normal debido a Ia abundancia de orp sacado del Cenu. Cuando las
necesidades de 1a ciudad, de las haciendas vecinas v de las minas del
interior aumentaren la demanda de esclavos, un grupo de mercaderes
se apoderd del mercado sbusando de los precios y provocands la
queja de los vecinos. Algunos de ellos s6lo eran representantes de los
verdaderos duefios de esclavos.

B} sistema de Asientos trajo consigo el establecimiento de las fac
torfas, que eran centros comerciales con su personal, casas, almacenes
y depasitos destinados al comercio de esclavos. El personal solia estar
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formado por un factor mayor presidente de la factorfa, escribano,
contable, guardas, a veces un meédico o cirujano y otros auxiliares.
Las funciones del factor consistian en representar con plenos pode-
res a los asentistas, velar por los intereses del Asiento evitando el
contrabando y llevar los libros de registro que ordenaba la ley, dando
cuenta de todo ello al Consejo de Indias cada dos afios. Eran los fac-
tores personas de absoluta confianza de los asentistas y muchas ve-
ces allegadas a ellos. Por las amplias facultades que tenian y por los
negocios que realizaban con la cobertura del comercio de esclaves se
vieron enfrentados continuamente con las autoridades y cuando no
envueltos con ellas en denuncias, por soborne, corrupcién y contra-
bando.

En Cartagena, durante los Asientos Portugueses encontramos como
factores a Manuel Sossa de Coutifio, hermano de asentista, y a Jorge
Fernandez Delvis, hijo de asentista. En el Asiento de la Compaififa de
Cacheu se presentaron serios conflictos entre el Gobernador Diaz Pi-
mienta y el factor de la Compafiia Gaspar de Andrede. La factoria
mejor organizada fue la de la South Sea Company, pero no por eso
dejé de ser acusada por sus actividades ilicitas, Las factorias tuvieron
sus casas en la ciudad, asi la de la Compaiiia de Inglaterra estuvo si-
tuada en el callején de Santo Domingo, en propiedades de los reli-
giosos de esa Orden, v la de la Marquesa de Valdehoyos, que en los
afios de 1763 introdujo unos 1.052 esclavos, en la calle que por ese
motivo se llama hoy de la Factoria.

Durante los Asientos Portugueses y al amparo de los navios ne-
greros llegaron a Cartagena, como marinos o cargadores, numerosos
portugueses que se gquedaron en la ciudad y valiéndose de su paisa-
naje con los empleados de Ias factorias se establecieron, dedicdndose
por su cuenta al comercio de esclavos. A estos negreros les unia
también entre si su simpatia o pertenencia a Ia religién judia, por
lo que muchos de ellos fueron acusados y enjuiciados por el Tribunal
de la Inquisicién. Por la cuantia de sus negocios y actividades comer-
ciales han sido considerados como los impulsores de la economia car-
tagenera en las primeras décadas del siglo xvii. Prototipo y caudillo
de este grupo de negreros portugueses judaizantes fue Jorge Fernan-
dez Gramaxo, factor también del asentista Reinel. Ademdas del nego-
cio de esclavos poseia finca y haciendas y aunque se le acusaba de
fraude y de contrabando de esclavos llegé a tener un gran prestigio
en la ciudad, siendo amigo del Presidente de la Real Audiencia, del
obispo de Cartagena y sobrestante de las fortificaciones de la plaza.

El comercio de esclavos también pasaba por las manos de los
grandes comerciantes al por mayor; considerindose como tales los
que compraban partidas de mas de veinte esclavos para después dis-
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tribuirlos entre los minoristas o enviarlos a otros mercados de! in-
terir, v. g., Popayan. En los afios 1698-1700 aparecen en las cuentas
de la Compafiia de Cacheu diecisiete de estos comerciantes, compran-
do mas de 20 esclavos, siete adquiriendo mds de 50 y dos mas. de

100. Entre 1715-1718 su mimero se redujo a doce, disminuyendo hasta
1738, en que progresivamente el comercio de esclavos sei concentrd
en muy pocas manos. Muchos de ellos eran vecinos de Cartagena,
como el capitdn Alonso Lépez de Ayala, don Martin José de Sanz, Die-
go Gomez Hidalgo; destacdndose como los mds grandes comerciantes
de este ramo el conde de Santa Cruz y su mujer y el capitan Alonso
Gil, vinculado este ultimo a los negocios del Asiento Inglés.

Otro tipo de comerciantes de esclavos eran los llamados «mercade-
res de la carrera» o «comerciantes en ropas de Castilla», quienes
viajaban con algunos esclavos comprados en Cartagena v los reven-
dian, menudedndolos por dondequiera que iban vendiendo sus mer:
cancias,

También vivian del negocio de esclavos los «Depositarios». Se ad-
quiria este cargo mediante el pago'de una fuerte suma de dinero y
tenia bajo su custodia los esclavos pendientes de algin pleito o en
situacidén irregular hasta que se entregaban a su duefio o se ponian
al servicio de la Corona. Por alimentacién y cuidados cobraban una
retribucién por cada esclavo, gbteniendo mediante este medio buenas
ganancias. ' .

LA LLEGADA DE LOS NAVIOS NEGREROS

Después de unos dos meses- de viaje, st el navio procedia de las
costas africanas, y de ocho a quince dias, si provenia de las islas del
Caribe arribaban los barcos negreros a la bahia de Cartagena, Llega-
ban sdlos, pues el intento de que siguieran el ritmo y las rutas de las
flotas no fue posible realizarlo por la irregularidad de la carga v sa-
lida de los barcos de los puertos africanos.

Una vez anclados en la bahia, inmediatamente se enviaban guar-
das para que no pudiese entrar ni salir nadie de ellos hasta que se
hiciera la visita oficial, Esta visita, antes de desembarcar los negros,
estaba ordenada por las autoridades del puerto para evitar fraudes;
en ella se contaban los esclavos, separando los varones de las hem-
bras y se inspecionaba el barco. Oficiales reales y funcionarios de la
factoria competian en llegar al barco primero, pues los factores pre-
tendian recibir el registro sellado del navio antes que las autorida-
des realizaran la visita y aprovechar el tiempo para ocultarlo o di-
simular el contrabando,
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El estado en que venian los negros procedentes de Africa era
sumamente deplorable, segin relata el P. Alonso de Sandoval: «Vie-
nen de seis en seis con argollas por los cuellos en las cadenas y estos
mesmos de dos en dos con grillo en los pies de modo que de pies a
cabeza vienen aprisionados, debajo de cubierta cerrade por fuera...
que no hay espafiol que se atreva a poner la cabeza sin almadiarse.»

A fines del siglo xvI, un traficante de esclavos lo describe asi: «Los
machos venian bajo cubierta, tan juntos en aquel lugar tan angosto
que cuando gquerian cambiar de postura apenas podifan hacerlo. Las
hembras estaban sobre cubierta y se echaban donde querian. Todos
hombres y mujeres completamente desnudos. No fue mejor el estado
de los esclavos en las armazones transportadas por los ingleses a fi-
nales del siglo xviir.» El negrero Falconbrige explicé ante el parla-
mento inglés que ¢l espacio de un esclavo era el de un cadaver en su
ataid, ni mas largo ni mas ancho gque éste. Este tipo de economia
espacial y de abultamiento en el nimero de negros embarcados co-
rrespondia a la tendencia de los llamados «fardos prietos» en posi-
cién a la de los «fardos flojos». Los capitanes que preferian la pri-
mera argumentaban que la pérdida de vidas causadas por las apre-
turas y mala alimentacién se compensaba con el aumento de los in-
gresos netos al ser mayor el cargamento. Los partidarios de la se-
punda tendencia consideraban que dando a los esclavos més espa-
cio y mejor trato reducian la mortalidad y obtenian mejores precios.
«Después de sacar a los negros de las bodegas v dejarlos en los lan-
chones fuera del buque, dos alguaciles recorrian hasta los mds re-
coénditos rincones con el objeto de inspeccionar que no se hubiera
ocultado alguno. Posteriormente se procedia a desembarcar a los es-
clavos, uno a uno, en presencia de las autoridades que efectuaban el
recuento.»

La situacién en que venian las cargazones se agravaba con las en-
fermedades de que eran pertadores los esclavos. Las mas comunes
eran: cadmaras, dolor de costado, calenturas, tabardillo, sarampion y
el «mal de Loanda» con que se les incha todo el cuerpo y pudren las
encias). Durante el periodo de la Compafiia de Guinea los médicos
informan de las siguientes enfermedades y defectos: ébicos, hidré-
picos tisicos, encancerados de llagas, cAmaras en la sangre, flema,
hernias, tifia, empeynes. Con la Compaiiia de Inglaterra parece que
el estado de salud de los esclavos mejoré notablemente y no se for-
mularon quejas sobre epidemia pero también aparecen con «defectos
en los ojos, faltos de dientes, llagas en las piernas, flema, quebradura
de ombligo, mal de Loanda, manchas en Ia piel, quebradura de vien-
tre y de pecho y culebrilla. Como resultado del viaje y de las enfer-
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medades muchos de los esclavos llegaban a Cartagena ‘moribundos;
cuandoé no se declaraba una epidemia diezmaba el cargamento duran-
te el viaje. El continuado encierro de los esclavos hacia que muchos
sufrieran una enfermedad que en esa época se denominaba «melan-
colia fija»- por lo que casi en todas las cargazoneq se ‘detectaba un
esclavo loco. '

El dlagnéstlco de las enfermedades y defectos era realizado por
los médicos y los esclavos enfermos se denominaban «macarrones».
Como 'la presencia de éstos rebajaba el valor de la carga vy en conse-
cuencia el pago de impuestos, la apreciacién de la enfermedad para
efectos fiscales dependia de los oficiales reales, por lo que se. origi-
naban serios enfrentamientos y costantes roces entre éstos v los re-
presentantes -del Asiento al tener que establecer el cilculo. Otras. ve-
ces el diagndstico era ocasién de fraude y una de las vias del contra-
bando cuando los factores sobornando a los oficiales -reales hacfan
pasar por -moribundos a enfermos graves a esclavos que no lo es-
taban. ! :

REGULACION Y MARCAS DE LOS ESCLAVOS

Organizando la Corona, el comercio de esclavos descubrié. que
podia obtener grandes, ganancias cobrando algin impuesto por. las
licencias que concedia. Durante el primero y segundo periodo de la
trata los impuestos se cobraban por licencia o por cabeza de esclavo,
pero como no todos los esclavos eran iguales —hombres, mujeres,
nifios— ni todos se encontraban en las mismas condiciones se fue
imponiendo la costumbre de hacer un «avaluo» antes de tasarlos en
orden al pago de los derechos. Asi, paulatinamente, se fueron intro-
duciendo formas arbitrarias de calculo, hasta que en el afio 1663, en
el Asiento de Grillo y Lomelin se establecié por primera vez de for-
ma oficial, «que la dicha cantidad de negros han de ser» pieza de In-
dias «de a siete cuartas de alto cada una...». La «pieza, de Indias»
equivalia a un hombre o mujer de entre dieciocho y treinta afios de
edad y por lo menos siete palmos de altura. Diversas fracciones de
la «pieza» correspondian a quienes por edad, salud o fisico no alcan-
zara al minimo. Esta operacidn se denomind «paimeo», por la unidad
-——palmo o cuarta— utilizada como base para medir la altura de los
esclavos. Asi, por ejemplo, la regulacidon del navio «El Defensor» he-
cha en noviembre de 1700 dio los siguientes resultados: De las 562
cabezas desembarcadas, 493 eran «piezas», 12 muleconas y muleco-
nes de «tres por dos» (tres cabezas hacian dos piezas), y muleques de
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«dos por uno» (dos cabezas una pieza), 48 macarrones, 3 «bambos»
{(nifios que hacian una pieza con la madre) y 4 moribundos.

La medida se realizaba con la ayuda de una vara de madera, di-
vidida en palmos o cuartas, y sus fracciones.

El palmeo se complementaba con la «marca» o «marquilla real»,
que se imponia a cada uno de los esclavos como sefial de su intro-
duccién legal. Una primera marca se les habian impuesto en los
puertos de embarque de Africa por parte del duefio de los esclavos
de un negrero en la isla de Santo Tomé, afios de 1594: «... luego cada
duefio marca el cuerpo de sus esclavos, o para ser mds exactos, marca
a cada uno de ellos con un signo que es de plata y se calienta a la
llama de una vela de scho; el sebo se usa para ungir la piel quemada
v la marca, que suele estar en el pecho, o en un brazo, o en la espalda,
a fin de que cada esclavo pueda ser identificado.»

La marcacién con la «marquilla real» se hacia en Cartagena y
debia realizarse en presencia de los oficiales reales, a fin de evitar el
contrabando de esclavos. Sélo se libraban de esta operacién los mo-
ribundos, pues parece que a los nifios también se les marcaba por
ser la marquilla un requisito indispensable para efectuar transacio-
nes posteriores y demostrar la legalidad del esclavo. Generalmente,
la «coronilla real» se colocaba en el pecho y la marca del Asiento en
la espalda izquierda. Segin Miramén, al ser adquirido el esclavo en
el mercado de Cartagena se le imponia una nueva marca con la se-
fial escogida por el duefio. Unas y otras marcas se hactan figurar en
la escritura de venta para identificacién del esclavo.

Los DEPOSITOS

Los negros esclavos, una vez desembarcados, eran alojados en los
patios de las casas de sus duefios o también en corrales acondicio-
nados para ese efecto dentro y fuera de la ciudad. El P. Alonso de
Sandoval hace una viva descripcion de estos tugares en diversas par-
tes de su obra: «Sacanlos luego a tierra en carnes vivas, ponenlos en
un gran patio o corral.» Por la noche, divididos por sexos, se les
guardaba en humedas estructuras de viejos muros, sin duda cons-
truidos de adobe, en las que se habian erigido con tablas toscas filas
de plataformas para dormir, La unica entrada, una pequefia puerta,
tenia cerrojo. Una ventana, pequefia y alta, proporcianaba la unica
ventilacién, y las instalaciones sanitarias, si las habia, consistian sim-
plemente en tinas. Los enfermos incurables pasaban sus iltimas ho-
ras en esas fétidas cabafas y todo esto en el terrible calor de Car-
tagenas,
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«8i en este lugar los sanos no enferman, continlia Sandoval, todavia
es de algin refrigerio la vida del tiempo que estan en él por orde-
narse a engordarlos para poderlos vender con més ventaja, mas como
los pobres han padecido tanto nada basta para que no enfermen mu-
chos en llegando; antes la mesma abundancia, que cualquiera es
grande después de tan larga hambre, ayuda al mal que en breve como
si fuera peste se enciende por toda la armazdén, que tienen bien en
que ejercitar la paciencia sus amos si son pobres porque estos los
suelen curar y regalar, y si son ricos... su grande inhumanidad, entre-
gandolos a impios y crueles mayordomos, a causa de sus graves ne-
gocios y ocupaciones. )

En' cuanto al trato que los negros esclavos recibfan en los depd-
tos de las Factorfas se encuentran frecuentes acusaciones. De la Com-
pafiia de Cacheu, dicen los oficiales reales: «Nada de lo que llevaba
con excusa de los esclavos sestaba destinado a estos, pues si de una
parte se conducian, permanecian y se vendian desnudos, de otra la
alimentacion no era a base de harinas de Castilla..., sino de cazabe
que alli se adquiria», vy mas adelante afiaden: «es notorio el mal tra-
tamiento que tienen dichos negros en esta ciudad en la Factoria por
ser su corta manutencién maiz cocido con sal v agua y a los enfer-
mos... teniendo a unos y a otros desnudos durmiendo scbre cueros
y tarimas, lo cual es bastante para destruir la mayor porcién de
ellos». Desde luego, los factores rechazaron los cargos, sin embargo
la Compafiia a pesar del crecido nimero que decia tener en la Fac-
toria —en ciertos momentos, 2.000 esclavos— no aceptd que el pre-
cio de los negros adquiridos por la ciudad se cancelara en carnes
para el sustento de las armazones como en principio se acordé —por
no necesitar de ella—.

- Tgual afirmacién hacen de la South Sea Company: «Ni los negros
usan harinas, carnes ni géneros que llevan porque son alimentados
con lo que da el pais y se venden y reciben sin vestuario». Con lo
cual la casa y armazdén, prosigue Sandoval, a los dias estd hecha un
hospital, de donde se puebla el cementerio de muertos.

Estos lugares tenian diputados sin remedio alguno para los des-
hauciados; alli los arrojaban y alli finalmente comidos de moscas,
unos encima de los tablados y otros debajo .de ellos, morian... y
si me admiré de verlos asi muertos con tanta inhumanidad, no me
la causé ver el modo que tuvieron de amortajarlos, que es comin
en todos: buscaron la estera que mas habia servido y en esta en-
volvieron y arrojaron a un rincén los cuerpos hasta que vinieron a
enterrarlos.»
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Son numerosos los testimonios encontrados en los procesos, de
navios de arribada sobre esclavos muertos en los depésitos «por los
pocos cuidados que tienen con ellos». Las muertes en los depésitos
ocurrieron en todos los Asientos. Durante el periodo de la Compafiia
de Cacheu en el término de tres meses murieron 425 esclavos en sus
depdsitos de Cartagena y durante los afios 1713- murieron en po-
der de la Compafiia Inglesa 82 de los 1.475 que habian introducido.

Los depésitos tenian un cuidador o capataz con sus correspon-
dientes auxiliares para la atencién de los esclavos, A cargo del de
Juan Rodriguez Mesa en 1636 encontramos al negro ladino Alejan-
dro Biafara, quien se hacia ayudar de seis esclavos para hacer la co-
mida de los que estaban bajo su cuidado. El cuidador de negros de
fa South Sea Company en su primer periodo fue Juan Bautista Ri-
veiria, que cobraba por sus servicios un peso diario y disponia de
cocinero y ayudantes con veinte pesos de sueldo al mes.

Ademas de las Factorias tenian depédsitos los mercaderes, negre-
ros vy aun los mismos factores quienes los ponian a nombre de ter-
ceros por estarles prohibidos al negocio de esclavos mientras fuera
su cargo.

Los mercaderes tenfan los depdsitos junto a sus casas, como Ma-
nuel de Fonseca, en la calle del Tejadillo, o también en alguna casa
arrendada: Juan Rodriguez Mesa en la casa de tablas de Marcela de
Helis, junto a la plaza. La Compaiia de Cacheu situé el deposito
en la llamada tierra de Gracia, entre los fuertes de Manzanillo y San
Felipe de Brajas. La South Sea Company parece que al comienzo de
sus operaciones colocd los depdsitos «en una zona inmediata al des-
embarcadero principal del puerto, cerca de las murallas, y en todo
caso en sitio visible para los funcionarios espafioles.

Hacia 1630, con el aumento de las transaciones, se hizo necesario
un paraje mayor y mas adecuado. A este efecto solicité licencia para
instalar los esclavos en la llamada tierra de Gracia (segun los mapas
de la época se encontraba en lo que hoy es el barrio de El Bosque,
a la entrada hacia Manzanillo)», pero al parecer, de lo que se ira-
taba era de situar la dependencia en lugar apropiado para el con-
trabando por la cercania de las vias de comunicacién con la Tierra
Adentro, pues quedaba alejado de la vigilancia de las autoridades
quienes para trasladarse al lugar debian de utilizar pequenias embar-
caciones. Sin embargo, no se le debié autorizar el traslado, puesto
que se ordené al factor desocupar el terreno en el que se habia es-
tablecido el depésito. La Compaiiia Gaditana de Negros (Aguirre y
Aristegui) volvidé a instalar los depdsitos en el mencionado tejar de
Gracia, a donde se acudia por medio de embarcaciones.
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El contrabando de esclavos también se hizo, aprovechando los
depdsitos clandestinos en lugares no muy lejanos de Catagena y co-
municados con la costa. Jorge Fernandez Gramaxo fue acusado de
tener tal clase de depdsitos en sus haciendas cercanas a la bahia. La
mayor concentracién de negros esclavos en los depdsitos de Carta-
gena se dio, sin duda, en los afios de los Asientos Portugueses. Si
nos atenemos a las cifras del trabajo de E. Vila se dieron promedios
de 398-352 esclavos mensuales (1599-1600) y topos de 1.273 esclavos
en un mes (febrero 1601), por lo que no parecen exageradas las ci-
fras del P. Alonso de Sandoval y de otros jesuitas que fueron testi-
gos presenciales de esa realidad. Los funcionarios. de a Compaiiia
de Cacheu afirmaron que en un momento tuvieron en sus depodsitos
2.000 esclavos; nada extrafio, si encontramos en el mes de enero
de 1700 una importacion de 1.043 esclavos, a los que habria que
afiadir 484 del mes anterior. La Compafiia Real de Guinea llegé a
contabilizar 800 esclavos ingresados en sélo el mes de febrero de
1703; aunque los promedios mensuales fueron mucho mas bajo. La
que logrd evitar el hacinamicnto con una organizacidén mas racio-
nal en las importaciones fue la Compaiiia Inglesa. Merced a una co-
municacién constante con Jamaica, que era el puerto de distribu-
cién, y la regularidad en el envio de sus navios no excedié de los
400 esclavos en ningiin mes. Hay que tener en cuenta los esclavos
capturados en los navios de contrabando ¢ que llegaban sin registro,
los no vendidos de las importaciones anteriores y los enfermos que
tardaban en recuperarse o venderse, para establecer el volumen apro-
ximado de los esclavos que permanecian en los depdsitos. Encon-
tramos también afios en que por no haber llegado navios o estar
suspendidos los contratos o existir mucha demanda de esclavos los
depdsitos estuvieron vacios.

El tiempo de permanencia de los esclavos en los depdsitos es
dificil de precisar; normalmente las cargazones no se vendian de
manera inmediata: veintidés meses tardaron en venderse los pri-
meros esclavos que introdujo la Compadia Inglesa. A parte de la
falta de demanda en el mercado surgian también problemas a causa
de 1a regulacién, por lo que se suspendia la venta v los esclavos te-
nian que permanecer en los depdsitos. También surgieron pleitos
por contrabando esperando los esclavos en poder del Depositario de
la ciudad hasta que se daba una sentencia. Enfermos y moribundos
permanecian hasta recuperarse o morir; sin embargo, no se puede
generalizar esta norma, pues en todos los periodos hubo comprado-
res que adquirian estos «despojos» para después de curarlos vender-
los a mejores precios.
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MERCADO Y FERIA DE NEGROS

Desde que los portugueses se hicieron cargo de la trata, la venta
de negros esclavos en Cartagena fue continuia. A excepcién de aque-
llos afics en que las guerras, los asaltos de piratas o la suspension
de los Asientos no permitieron la arribada de barcos negreros siem-
pre hubo en la ciudad de Cartagena esclavos para la venta.

La venta de los esclavos recién llegados —bozales— revestia dis-
tinta forma a la de los nacidos en el pais —criollos— y ladinos. Des-
cargados los esclavos en el depdsito o corral «acuden a él, dice el
P. Sandoval, inumerables gentes, unos llevados de su codicia, otros
de curiosidad y otros de compasidén», Una parte de estos esclavos
podia estar ya comprometida a mercaderes, duefios de minas v te-
rratenientes del interior del pais; el resto era puesto inmediatamen-
te en venta, que se efectuaba en el mismo depdsito o en la plaza
publica,

A este mercado acudian compradores no sélo de Cartagena, sino
también de Santa Fe y Popayan, de otras provincias del interior vy
hasta de Quito y Peri. Si coincidian con la llegada de la Flota de
Galeones o con el navio de permision —que transportaba ropas y
mercancias— la concurrencia era mucho mayor v el mercado de es-
clavos formaba parte de la llamada «Feria de Galeones». En el pe-
riodo de la South Sea Company los afios de mayor restransaciones
negreras ,Jo mismo que los meses de mayor actividad en la Facto-
ria, coincidian con estas ferias.

Miramon nos hace esta descripcién del mercado: «las transacio-
nes se hacen a campo raso, al pie de las murallas en un espacio ro-
deado de barracones y dividido por empalizadas... se hacfa trotar,
bailar, cantar, hablar y reir a los negros, rapados, desnudos y untados
de aceite... el contramayoral de la factoria hacia sonar una vocina
y pregonaba. la excelencia de cada pieza... entre los compradores ha-
bia frailes, curas y oficiales de uniforme. A veces eran damas de
rango y sefloras de calidad... comenzaban a examinar a los negros
minuciosamente tentando sus muisculos, llevando a la lengua el dedo
impregnado de sudor (pues en el sabor del sudor se conocia la salud
del negro) v llegando sin rubor hasta la inspeccion de lo mas se-
cretos.

Si el tiempo urgia o por otras conveniencias algunos lotes o pie-
zas se sacaban a ptblica subasta, siendo antes pregonada por las ca-
lles y plazas mdés céntricas de la ciudad y realizindose en la plaza,
segiin Navarrete, «empezaban las posturas, que subian de cinco en
cinco o de diez en diez pesos anunciadas al igual que los pregones,
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generalmente por un negro de oficio pregronero. Los interesados en
la compra ponian las condiciones que creian necesarias.

LAS VENTAS

Las ventas de esclavos se hacian por «cabezas», por «piezas» ¥y
por «lotes». En algunas ocasiones se vendieron partidas de cincuen-
ta y hasta de cien esclavos, pero normalmente las partidas eran mas
pequenias, cinco, diez, veinte esclavos, abundande mucho mas las
ventas de individuos y de parejas, Estas partidas podian ser mixtas,
de varones y hembras, o de adultos y muleques, y también de ma-
dres con sus crias.

.Los enfermos, rezagos y moribundos también se vendieron en
todos los periodos de la trata y hubo en Carthgena compradores gue
se dedicaron a esa especialidad, v. gr., Blas de Pinto, el capitan Alon-
so Gil y el Conde de Santa Cruz. Comprades en estas condiciones a
muy bajos precios y ‘después de un tiempo de cuidado, ya restable-
cidos, los revendian, sacando en el negocio jugosas ganancias. En
las ventas se utilizaron tanto el sistema de dinero al contado como
el de plazos, abundando mads este 1iltimo.

La venta de negros bozales estuvo supeditada durante los Asien-
tos portugueses a los intermediarios. Los Asientos no podian ven-
der esclavos al fiado y esperar a cobrarios, ni los compradores te-
nian dinero suficiente para comprar al contado. Los clientes direc-
tos eran los mercaderes que actuaban por cuenta prepia o como sim-
ples agentes de comerciantes, terratenientes y mineros del interior.
En Asientos porteriores las Factorias corrieron también el riesgo
de las ventas a plazos, quedando hipotecados los esclavos vendidos.
Los compradores mayoristas eran en su mayoria los mismos comer-
ciantes, dedicados al trdfico de mercancias. Seguian después como
compradores, los funcionarios de ia administracién local: goberna-
dores, oficiales, alguaciles, escribanos, etc., también las ordenes re-
ligiosas, en especial los jesuitas, y siguiendo en importancia los agri-
cultores y artesanos.

Es interesante constatar el sexo de los compradores: en 1698 el
63,78 por 100 de ellos eran varones y el 35,04 por 100 mujeres. El
hecho de que también durante los afios de la South Sea Company
buena parte de los compradores fuesen mujeres -que adquirian uno
o dos esclavos permiten suponer que éstos estaban destinados al
servicio doméstico, pero dada la cantidad no resulta demasiado ar-
bitrario pensar que la mayoria de esos negros eran revendidos poste-
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riormente, haciendo del comercio de esclavos una operacién finan-
ciera,

Los PRECIOS

El precio de los esclavos, como dice Colmenares, representa una
mercancia sui generis. Al mismo tiempo que un dato econdmico son
un dato social inmediato... los precios de los esclavos reflejaban no
sélo las condiciones de un mercado o las preferencias subjetivas de
los compradores, sino también las condiciones individuales de cada
miembro del sector social. El precio calificaba el origen de los escla-
vos, si habfan venido directamente de Africa o si habian nacido alli
(en el pais), el sexo, la edad, Ias condiciones fisicas y las habilidades
excepcionales, Aunque la Corona reguld en muchas ocasiones el pre-
cio de los esclavos bozales, quedé éste a merced de la ley de oferta
y demanda con fluctuaciones que podian ser muy grandes, influ-
vendo la abundancia o escasez de metales —oro, plata—, la irregu-
laridad de los navios negreros u otros factores, como la disponibili-
dad de la poblacién libre que se fue incorporando al trabajo de mi-
nas y haciendas.

Mis que aportar promedios de precios es interesante cotejar los
precios de los esclavos con los que tenian otras mercancias o servi-
cios en esos momentos. En los primeros afios de la conquista y a
raiz de los tesoros sacados de las sepulturas del Zenu, cercano a Car-
tagena, el precio de los esclavos subid exorbitantemente; asi, un ne-
gro que normalmente valia 180 pesos Hegdé a valer 500 pesos, al
igual que los caballos que se hacian imprescindibles para las entra-
das y nuevos descubrimientos. En 1540 el precio de un esclavo estuvo
regulado por la Corona en 140 pesos para la Nueva Granada y Popa-
van, v en 1564 un navio negrero Ilegado a Cartagena los vendié a ra-
z6n de 162 pesos; por ese entonces, ¢l Cabildo de la ciudad habia
tasado la botija de manteca de puerco en un pesc y medio. En 1618
un negro valia 180 pesos y el arancel eclesidstico para los vecinos de
Cartagena establecia el estipendio de dos pesos por el entierro de
un esclavo. De 1631 a 1637 encontramos los siguientes precios: 222,
390, 332 pesos por un esclavo, y 328, 330 pesos por muleques y mu-
tequillos, una madre con su cria 255 pesos y una esclava bozal loca 60,
El valor de un vestido en esos afios para un negro era de cuatro pesos
v el Gobernador de Cartagena cobraba de sueldo anual 2.000.

Durante los afios de la Compaiifa de Cacheu el precio de los es-
clavos oscilé entre los 375-300 pesos y el de los muleques entre 350-
250. En el avahio de una hacienda cartagenera realizado por esos
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afios cuatro mulas se cotizaron por 130 pesos. El precio .de los escla-
vos enfermos, dementes llegd a bajar hasta un 60 por 100. El importe
de los esclavos durante ese periodo se recibié en metales preciosos,
dinero y frutos de la tierra entre los que se encontraban cueros y
palo brasil. La Compafia Real de Francia en los primeros afios tendié
al alza —350 pesos por un esclavo—, pero al final experimenté una
baja hasta del 30 por 100, valorandose los esclavos en' 240-290 pesos.
En el primer periodo de la Scuth Sea Company.la compaiifa compra-
ba los esclavos en Jamaica a 60 pesos, en las factorias africanas su
valor oscilaba entre 4 y 10 pesos —y los vendia en Cartagena entre
220-250 pesos y los muleques y mulecas entre 180-220.' En 1726 el
precio de un negro llegd a 300 pesos v el de un.muleque a 270. Al
finalizar las operaciones la Compafifa Inglesa los precios oscilaron
entre 200 y 300 pesos para los adultos y 200-250 para los muleques.
En el avaluo de otra hacienda cercana a Cartagena en 1724 encontra-
mos que el valor de ocho caballos fue de 100 pesetos y el de once mu-
las 275. La South Sea Company percibié el importe de los esclavos
casi exclusivamente en metales —oro en barras y plata— v en dinero
pero también recibié como pago: palo brasil, aceite de Maria, palo
moral, cueros y esterillas de Mompox. Esta misma Compainia abona-
ba como salario al cuidador del depdsito de negros de la Factoria
un peso diario por sus servicios. La Cia. Aguirre v Aristegui vendio
sus esclavos en 1772 a razdén de 225 pesos y un quintal de hierro valia
por esa época 50 pesos..El factor de la citada compama perc1b1a 'cOmo
sueldo 6.000 pesos anuales. :

EL MERCADO DE ESCLAVOS LADINOS Y CRIOLLOS . ..~ Lo
: , . .

Junto al comercio de negros bozales existié también el de negros
esclavos ladinos y criollos. Llamdbanse ladino al.esclave que al-
guna manera se habia integrado a las costumbres espafiolas y hablaba
el castellano, y criollo al nacido en Espaiia, Portugal o en América
Espaifiola, Ladinos y criollos predominaban en los:servicios domésti-
cos y oficios artesanales, asi como en puestos de responsabilidad de
las' casas, haciendas y minas, aunque también trabajaban ala par
de los bozales en todas las demas actividades reservadas a los escla-
vos. Estos dos grupos fueron también objeto de enajenacion a me-
dida que fue aumentando su ntmero, bien por la adaptacién paula-
tina de los bozales, bien por el.crecimiento vegetativo dentro de los
mismos grupos o como resultado del mestizaje, El comercio de ellos
fue més abundante cuando hubo escasez de bozales. Sabemos ademds
que para muchas personas de Cartagena la compra de negros recién
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importados se convirtié en una inversidn rentable, a que una vez que
el negro adquiria la categoria de ladino y alguna otra habilidad era
vendido a mejor precio. Otras causas del comercio fueron la descom-
posicién de las haciendas cuyas cuadrillas de esclavos eran reven-
didas al por menor y las mortuorias cuyos esclavos habian de ven-
derse para pagar deudas o repartir herencias. Otra causa de enaje-
nacién fueron los esclavos huidos y los reducidos de los palenques;
por ley debian de venderse a duefios que los trasladaran a otras re-
giones. Las quejas presentadas por malos tratos por los mismos es-
clavos y la unién de esposos ambos esclavos eran también motivo
para que el amo se desprendiese de ellos, vendiéndolos a otro amo
méas humano o al duefio del otro cényuge. Otros motivos de la venta
de esclavos ladinos y criollos fueron las confiscaciones de bienes de
los que los esclavos formaban parte muchas de estas confiscaciones
eran resultado de penas impuestas, especialmente a los reos de la
Inquisicién.

Las ventas se hacian directamente entre las personas interesadas
v en ocasiones por medio de subasta, generalmente en lotes peque-
fios, dos o tres esclavos o madre e hijos aunque lo habitual era ven-
derlos individualmente, ya que al tratarse de esclavos con ciertas
cualidades la evaluacién y el precio eran peculiares en cada caso.

Aparecida la prensa escrita era frecuente ver anunciado en los
periédicos la venta de esclavos ladinos y criollos.

Para el siglo X111 contamos con datos sacados de los archivos de
la Inquisicién de negros confiscados y vendidos por el Tribunal. Se-
gin Navarrete el precio medio para los varones fue de 378 pesos
y siete reales y el de las hembras 518. Aunque superior el precio de
las mujeres no se pueden establecer generalizaciones, pues hay casos
en que el precio de un esclavo fue muy superior al de las esclavas,
v. gr., uno de oficio albaiiil evaluado en setecientos pesos y otro que
sabia leer y escribir en mil. Las esclavas si estaban embarazadas o
con crias y tenian conocimientos de cocina v atencién del hogar ad-
quirian precios elevados por ser muy estimadas. Asi como otras ciu-
dades de Colombia, Cali, Popayin cuentan con abundante material
en las notarfas para poder estudiar el comercio de ladinos y criollos
Cartagena sélo ha conservado sus archivos notariales a partir de 1814,
correspondientes, por lo tanto, a la época republicana.

En investigaciones realizadas en los libros de protocolo de 1824-
1850 de la Notarfa Primera de Cartagena pude hallar un total de 744
escrituras de compra-venta, de las que 260 corresponden a varones
y 484 a mujeres. Duplican en estos afios que anteceden a la manu-
misién total las ventas de esclavas a las de esclavos.
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Tomado al azar el afio 1831 encontramos los siguientes datos:
fueron vendidas 34 esclavas y 9 esclavos. Los precios oscilan en-
tre 100 y 190 pesos, sin apreciar diferencias en cuanto al sexo. Una
de las esclavas se vende con su hijo de pecho que va es libre por la
ley de manumisién —libertad de partos—. En cuanto al sexc de los
vendedores enconiramos que 19 son mujeres y 14 hombres y el de
los compradores, 12 son mujeres vy 21 hombres. Entre vendedores y
compradores encontramos amas de casa, militares, clengos comer-
ciantes y terratenientes,

FORMALIDADES EN LA VENTA DE ESCLAVOS S

Al ser considerado el esclavo como un bien semoviente objeto dé
enajenacién su comercializacién se sometié a las mismas costumbres
y formalidades que se realizaban en el traspaso de cualquier mercan-
cia de su género. De los archivos de la Inquisicion sacamos un
pregon para la venta de esclavos en la plaza de Cartagena en febrero
de 1695 que en nada se distingue de la forma en que en las subastas
publicas eran rematados los animales en un mercado: por estos nueve
esclavos, chicos y grandes, varén y hembras, de la forma en que
estdn dan dos mil cien pesos a pagar al contado, pues no hay quien
puje ni quien dé mas, a la una, a las dos, a la tercera, que buena, que
buena, que buena prole haga a quien los tiene puestos... En el co-
mercio de esclavos los tramites de las transaccwnes 51empre se reali-
zaron por medio de titulos publicos ante escribano y testigos que
garantizaran la propledad y por ser mercaderia de importacién que-
daron sujetos a las formalidades de registro de los libros de la adua-
na. La Casa de Contratacién y la Junta de Negros legislaron minu-
ciosamente sobre los requisitos que en este senndo habia que
cumplir.

En todas las ventas, segin Palacios Preciados, ademas de quedar
registrados en los libros respectivos v ante escribano era necesario
la expedicion por parte de la Factoria o vendedor de una escritura o
titulo de propiedad —instrumento éste que jurnto con las marcas Real
y de la Compafiia (negrera) servian para identificar las piezas legiti:
mamente introducidas. Colmenares nos habla' de las patentes —do-
cumentos que acreditaban el traspaso original de los factores de los
Asientos en Cartagena a los comerciantes. Estas patentes cubrian la
misma funcién de las actuales guias de aduana en el traslado de las
mercancias del puerto de desembarco —Cartagena— al lugar de des-
tino y quedaban en las notarias como documento original al cual des-
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pués se referia la documentacién que se formalizara en ventas pos-
teriores.

Los miles de escrituras que actualmente se conservan en las no-
tarfas de muchas ciudades colombianas podrian constituirse en ma-
teria de un estudio juridico por la cantidad de formas y clausulas que
presentan segin los afios y las circunstancias y leyes bajo las que
se realizaron. )

En ellas se hacian constar ademas de las caracteristicas genera-
les de sexo, edad, casta, otras circunstanciales como escarificaciones
corporales, habilidades y por supuesto tachas y defectos, etc., que per-
mitiesen-facilmente la identificacién del esclavo y siempre al margen
el dibujo de las marquillas Real y del Asiento a las que muchas veces
se afiadia otras que le habian sido puestas por sus duefios. Los datos
generales, pero no las marquillas aparecen en todas las escrituras de
la Notarfa Primera de Cartagena. Y cuando va corriendo los afios de
la independencia un nuevo calificativo sustituye al de esclavo que es
denominado «criado» en los documentos notariales, Los vientos de
la libertad pretendian borrar de alguna manera tan ignominioso ti-
tulo. . :
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