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Los añosvan pasandoy loscierzosdel olvido van cubriendodesombras
nuestropasado,aunqueseainmediatoy pertenezcaa las tresprimerasdéca-
das del siglo actual. La heroicay eficaz actuaciónde los aviadoresen la
largay penosaguerraque sostuvonuestraPatriaparapacificarel Norte de
Africa (territorio que nos habíasido cedido en calidadde Protectoradopor
la ConferenciaInternacionalde Algeciras de 1906), apenases recordada
por las generacionesque les han seguido.Merecela penavolver al ayer...,
porquela Historia representaunacaudalosafuentede lecciones,enseñanzas
y ejemplos.NuestraincipienteAviación Militar, nacida enel aeródromode
CuatroVientos (Madrid) en 1911,representadapor unospocospilotos y ae-
roplanosde origenfrancés,estabamuy lejos de sospecharla granpruebay
bautismode fuego,que,en un futuro muypróximo, iba a experimentar.Esta
contienda,condiversasalternativasy situaciones,se prolongabaindefinida-
mente y el Ministerio de la Guerra admitió la posibilidad, en agosto de
1913,de emplearla novísimaarma,todavíacon muchasincógnitase inte-
rrogantes,enlas futurasoperacionesqueseavecinaban.Y atal efectoenco-
mendóal Coronelde Ingenierosdon PedroVives, Jefedel ServiciodeAero-
náuticae ilustre promotordel globo y del aeroplanoen nuestranación,para
que estudiarasobreel terreno las posibilidadesdel avión en su específica
misión de cooperacióncon el Ejército de Tierra. Vives, que eraun hombre
de gran formación militar y aérea,elaboróun documentadoinforme e, in-
cluso,determinóemplazamientosparaimprovisadosaeródromos.Juzgóque
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el aeroplanopodíaprestarmuy aceptablesserviciosa las tropasendiversos
aspectos,pesea las muchaslimitacionesde la máquinaenaquellosmomen-
tos;admitiendotambiénlo duro queiba aserparalos aviadoresel escenario
de la luchaporserunazonaabrupta.Paralos avionesde aquelentonces,las
intensascorrientesy remolinosde aire y las zonas montañosaseranserios
obstáculos;apartede la accióndefensivadel enemigo,quecontabaconbue-
nos tiradores.Recordemosla fragilidady escasavelocidadde estoselemen>
tales aparatos,hartoprecariosde cualidades,y su total vulnerabilidad.

Al recrudecerselos combatesen el Rif en octubredel citado añode
1913 y siguiendoinstruccionesdel Alto Mando,unaescuadrillade «Cuatro
Vientos» (integradaporcuatro«Farman»,cuatro«Lohener»y tres«Nieu-
port»), debidamenteembaladoslos aeroplanos,fue transportadaal «campo»
de SaniaRamel,próximo a la ciudad de Tetuány muy cercade las lineas
enemigas.Mandabala escuadrillael capitánKindelány la formabanlos ca-
pitanesBayo y Barrón, los tenientesOrleáns,Olivier, Ríos,Espíny Moreno
y el alférezAlonsoy comoobservadoresloscapitanesCastroDeza,Cifuen-
tesy Barreiro,los tenientesArcatey O’Felany el alférezde navíoSagasta.
Cabedestacarel espíritude sacrificio,el valor y patriotismode estosoficia-
les,que, de repente,abandonaronla vida atractiva,amabley placenterade
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Avión Vilanova-Acedo, versión española del Biertot XL Construido en 1911, es el roas anti-
guo que se conserva en el Museo delAire de Cuatro Vientos- Torre de control de Cuatro Vien—
tos (1920), la primera de la aviación española y la más antigua del mundo que se conserva.
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Madrid, por unaseriede incomodidadese inclemenciasy, sobretodo, por
evidentespeligrosque acechabanportodaspartesensunadafácil cometido.
Se ibana enfrentarcomoaviadores,por primeravez enel mundo,formando
unafuerzaorganizada,a laaventurade la guerraaérea,marcandoun hito en
la Historia Militar consus acciones.

Estaescuadrilla,consusequiposauxiliaresy de mantenimiento,llegó al
recienteaeródromode SaniaRamelel 28 de octubrede 1913; erael primero
del Protectorado.En pocosdíasestuvieronlos aeroplanosmontados.Y en
seguidase realizaronlos primerosvuelosde pruebay adaptaciónal terreno.
Entre los aviadoresse especularondiversasposibilidadesde cara al futuro
inmediato.Era motivo de comentariosque en 1911 los italianos, en Libia,
conun Bleriot habíanhechoun reconocimientomilitar. El tenienteOrleáns,
Infante de Españay miembrode la escuadrilla,habíatraído de Alemania
variasbombasde diez kilogramosfabricadasexpresamenteparaserlanzadas
por avión. Por otra parte,diversosjefes militaresconsiderabanal avión con
escepticismo.En esteambientede expectación,el 3 de noviembrese lanzó
al aire todala escuadrillaparahacersu primer serviciode guerra:un reco-
nocimiento.Curiosidady sorpresaprodujo la apariciónde los avionesen el
cielo de Africa, tantoparalos soldadosespañolescomoparalos guerrilleros
rifeños. Los aviadores,convencidosde la gran superioridaddel aeroplano
sobreel globo cautivo,compruebanplenamentesu éxito en estamisión,con
la posibilidad de sacarmúltiples fotografíasdel terreno enemigo,de gran
utilidad.

En la escuadrillano se contentansólo con el reconocimientoaéreoy es-
tudian un plande ataqueconbombas,aunqueseade forma rudimentaria.Y
lo llevan a caboel 5 de noviembrede 1913 sobrelas posicionesrebeldesde
Laucién.Es el primer hechode estaclaseen la Historia. Se repitenconti-
nuamentelos reconocimientosy bombardeosaéreos.Se improvisandisposi-
tivos, técnicas,visores,tácticas...,de acuerdocon la formación militar, inge-
nio y talentode los componentesdel grupo, ya que no existentratadosni
antecedentesde este tipo de guerra.

El 19 de noviembre,sobrevolandoMonte Cónico, resultangravemente
heridos el capitánBarreiro, observador,y el tenienteRíos, piloto, por los
disparosque les hacendesdetierra. Los dos aviadoresviven momentosan-
gustiosos,lograndollegar a territorio propio. Una odiseaque, dentro de su
dramatismo,terminó felizmenteen el hospital.Y que, por sertodo un ejem-
plo, llamó la atenciónde españolesy extranjeros.

Los aviadoressejueganla vida todoslos díascongranaudaciay teme-
ridad, subiendola moral de las tropasy asustandoa los rifeños. Susvuelos
y ataquesrasanteshacengran impacto psicológico en éstos.Don Alfon-
so XIII que, desdeel PalacioReal de Madrid, siguecon especialinterésla
actuaciónde la escuadrilla,mandaal generalMarina, Alto Comisariode
Españaen Marruecos,el siguientetelegrama:«Ruegoa y. E. participea los
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aviadoresheridosque los asciendoal grado superiorque los felicito por su
brillante conducta,así como por el valor y la serenidadde que han dado
pruebas.DelesV. E. un abrazoen mi nombrey lleve estasfelicitacionesala
orden del día de los Ejércitos de Tierra y Mar. Le saludaafectuosamente,
Alfonso.» Asimismo,elgeneralfrancésLyauteycursaa los aviadoresheri-
dos un cariñosomensaje:«Yo osenvíola expresiónde mi másviva simpatía
y de sus camaradasfrancesespor los aviadoresheridosheroicamenteen el
cumplimientode su servicioy deseosabernoticias suyas.»

Desaparecenlos recelosy suspicaciasde algunos mandosdel Ejército
de Tierrasobrela eficaciade la escuadrilla.Los aviadores,consus armatos-
tes máspesadosque el aire, son solicitadosen muchos sitios. Unos pocos
paraatendera todos.Y en verdadque se multiplican paraacudir a donde
hacenmásfalta, sin repararen riesgosni dificultades.

El avión se va imponiendoen la guerrade Marruecoscomo efectiva
armade combate,pesea sus muchaslimitaciones,perono sin dolorososa-
crificio. Pues,antesdeterminarel año1913.ettenienteEspínmuereenLa-
rache,sellandocon su sangreel compromisode ayudade la escuadrillaal
Ejército.

Ante el crecienteéxito deestasingularescuadrilla,basadaen Tetuán,y
apremiantesdemandasen otros frentesde esteescenariode lucha africano,
el dinámico coronelVives (promotory alma de la aviación militar espa-
ñola), estableceotro «campo»en Arcila (Larache)y, posteriormente,tam-
biénen Zeluán(Melilla), aumentandoel númerode aeroplanosen elProtec-
toradoy con ello sus misionesde guerra,cada vez con mejoresy másbri-
llantesresultados.

En el año 1914 ya disponemosde tresaeródromosen esteterritorio su-
mido en profundacrisis. La actividadde las nuevasescuadrillases intensa.
Apenasdescansanlos pilotos y los aviones.Las proezasde los aviadores
despiertanpor doquier continuaadmiración.Son los nuevos guerrerosdel
aire. La apariciónde los aeroplanoslevantael ánimoy el entusiasmode los
soldadosespañolesy alegrasus espiritus.De algunamanerainfluyen siem-
pre en el desarrollofavorablede las operaciones.

Los jóvenespilotos españoles,en poco tiempo, hanaprendidomucho,
demostrandoplena desenvolturaen sus acciones.Con sus experiencias,
observacionese inventos, estáncreandoescuelay doctrina,cuyosconoci-
mientosy prácticassiguenmuy de cercalas aviacioneseuropeas.Y en sus
misiones abarcandiversasespecialidadescada vez con mayor amplitud:
bombardeostácticosy estratégicos,ametrallamientosal suelo y plenacoo-
peracióncon las fuerzaspropias,todaclasede reconocimientos,vuelosde
enlacey correosurgentesy de forma muy destacadael auxilio y aprovisio-
namientode las posicionessitiadasen situaciónangustiosa.La gratitúd de
los soldadoshacia los caballerosdel aire creceinmensamente.Granparte
de la Prensarecogelas crónicasde estasheroicasanécdotasprotagonizadas
por nuestrosaviadores.
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En evoluciónrápidase perfeccionanmétodosy sistemasconresultados
óptimos.En estaguerradel Norte de Africa estámadurandoextraordinaria-
mentela joven aviaciónmilitar española,a basede espíritu de sacrificio y
abnegación,serenovalor,disciplinay excelentetécnicasin faltar en grandes
dosis las proverbialesfuriay audaciahispánicas.

El rápido procesode desarrollode la aviación militar españolaen la
campañade Africa y las muchasenseñanzasde susexpertosy hábilespilo-
tos cautivanpronto la atenciónde las aeronáuticaseuropeasen unosmo-
mentosde grandestensionesinternacionales.No poco han aprendidoestas
aviacionesde los ejemplosy orientacionesqueestádandola hispana,queha
sidola pioneraen emplearal aeroplanocomoeficaz armadecombate,acre-
ditando estacondición del máspesadoque el aire en multitud de acciones.

El atentadode Sarajevohace cambiarla risueñay tranquilafaz de Eu-
ropaen el plácidoveranode 1914.El 1 de agostoestallala gran tormenta
de hierro y fuego, convirtiendomuchosde suscamposy hermosasciudades
en un inmensoescenariode batalla de unas proporcionesdesconocidas
hastaahora.Desdeel primer momento,intervienenlas aviacionesdelas di-
ferentesnacionesenvueltasen la contiendacomounanuevaarmade insos-
pechadasposibilidades,de acuerdocon el aleccionamientoaportadopor la
españolaen su campañade Marruecos.

El avión se conviertede pronto, como ya habíasucedidoantesen el
Norte de África, en protagonistade importanteshechosde armasy en una
desconocidafacetade insólitoscombatesen el aire contraotros aviones.Se
entablapor los diversospaísesbélicos unacarrerafrenéticay contrareloj,
por mejorar las cualidadesmilitares del aeroplanoy aumentarsupotencia
de motor y capacidaddefensivay ofensiva. El avión, en sus diferentesco-
metidos, se empleaintensamentey —cadavez más— en elevadonúmero.
Se perfeccionaespectacularmente,alcanzandorelevanteimportanciaen el
transcursode la lucha.

Los aviadoresespañolessiguen atentamentey afanososla impresio-
nanteevoluciónde la guerraaéreaen granescalay de la apariciónde novísi-
mosy variadosmodelosde avionesde diversasnacionalidades.Hacencom-
paracionesy estudios acercade las más recientestécnicas y modernos
aparatos.

En nuestroProtectoradoafricano la campañaprosigue,penosamente,
con susdeterminantesy circunstanciaspeculiaresde forma irregular.Nues-
tros aviadoressiguenentregándosecon su habitualdedicacióny tenacidad
en numerososserviciosde guerra.Hay abundanteshéroes.Pero,en cuanto
al material,los efectosdela GranGuerrase hacensentirpronto. Se suspen-
denlos envíosde Franciay de otrospaísesparticipantesen el conflicto,pro-
vocándoseunanotoriadisminuciónde actividad de nuestraaviación.

Estaescasezde material aéreode que habléanteriormente,se acentúa
especialmentea partir dela segundamitad del año 1915.Hay que teneren
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cuentaque los aparatosde las diversasescuadrillashansufrido un durodes-
gasteen el tiempo que llevanactuandoen el cielo africano e, incluso, ya se
encuentrananticuadosy envejecidos.De momentono hayposibilidadesde
cambio o renovación.Escaseanlos repuestosy los motoressientenfatiga.
Estapenuriade material creaun graveproblemaennuestraaeronáuticaen
generaly particularmenteen las escuadrillasdestinadasen Africa. Y ha de
persistirhastadespuésdel final del conflicto mundial.Estacrisispor falta de
aparatosy repuestosla origina el carecerde unaindustriapropiay depender
exclusivamentede la comprade este tipo de material en paísesextranjeros.
No obstante,y ante la apremiantenecesidad,cabedestacarlos esfuerzos
que aquí se hacenparaaliviar el problema.Y puedenconsiderarselos prin-
cipios de la industriaaeronáuticaen España,que habríade tenerun poste-
rior desarrolloen la décadade los añosveinte. En los Talleresde Aviación
Militar de CuatroVientos (Madrid) se construyenseisaparatosllamados
«Barrón Flecha»(biplazade reconocimientoy bombardeoligero), que en
realidades unaversiónmejoradadel austriacoLohnerPfeilflieger con arre-
glos del capitánBarrón, notable especialistaen aeroplanos.La firma Car-
de y Escoriaza,de Zaragoza,también construye12 de estosaviones,to-
dosellosde maderay telay lamayoríadotadosde un motorHispano-Suiza
de 140 caballos.El primer vuelo de esteprototipo se realiza el 3 de abril
de 1915.

Otro diseñoparecidoal anteriores el «BarrónW», conbastanteinfluen-
cia del mencionadoavión austriaco.Y se fabrican 12 unidadesen los cita-
dosTalleresde CuatroVientos,queentranenservicioen 1917.Vanequipa-
dos con el consabidomotor Hispano-Suiza,que se estimade insuficiente
potenciaparaeste tipo de biplaza.

Este«bache»por falta de modernosavionesno desanimaa los compo-
nentesdel nuevoEjércitodel Aire español.Y se aprovechaeste tiempode
pocaactividad parahacerinteresantesproyectosde cara al futuro, de con-
formidadcon las ideasy criteriosquese desprendende las importanteslec-
cionesque proporcionaa diario la muy intensaguerraaéreaque se desarro-
lla en los cielos de Europa.

En noviembrede 1918 terminalaGranGuerracon la Pazde Versalles.
En el aspectomilitar, que es el que nos interesa,estavastay largacon-
tienda,queha asoladolos camposde Europacon muchosmillonesde vícti-
mas,suponeunarevoluciónde ideasen el campode la tácticapor la apari-
ción de nuevas e importantesarmas de relevante potencia destructora,
surgidaspor el constantey rápido avancede la ciencia y la técnica.Entre
estasnuevasarmas,figura de unamaneraespecialla Aviación, que, al final
de la luchaha conseguidoextraordinarioaugey se ha acreditadocomoun
instrumentode combatede insospechadaeficacia.Todasestasenseñanzasy
conclusionesde la joven y modernaguerraaérea,que se hadesarrolladotan
intensamenteen los últimos añosde la lucha, sirve de estudioy reflexión a
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los mandosde laAviación Militar españolay a suspilotos,conlapreocupa-
ción puestaenla campañade Marruecos;que,condiversasalternativasy si-
tuaciones,continúasiendoun graveproblema.Precisamente,bastanteses-
pecialistasy expertosvenen laAviación un adecuadomedioparacontribuir
aesaanheladasolución,que termineconla angustia,sangríay gastode una
guerra cadadía más impopular.Siguiendoestaforma de pensary aprove-
chandoladesmovilizaciónde efectivosdelos paísesbeligerantesy la reanu-
dacióndelas ventasde aviones,en el año 1919,el nuevodirectorde la Sec-
ción de Aeronáutica,generaldon FranciscoEchagúeSantoyo,proyectay
realizaun notableimpulsode estaprimordial Seccióndel Ejércitoespañol,
ahoraya reconocidasu importanciapor todos,sinningunaclasedereservas.
Se mejoranlosaeródromosexistentesy sebuscaun mejoremplazamientoal
de LaracheenAuámara;como,asimismo,se hacengestionesparala rápida
comprade materialfrancése inglés de reconocidoprestigio.En este mismo
añolleganpararenovary potenciarlas escuadrillasqueoperanenel Protec-
torado, prácticamente,muy reducidasen los últimos tiempospor falta de
aparatos,el BreguetXIV (motorde 300 CV, velocidadmáximade 192 km.
hora, techo 6.000m., autonomíacuatro horasy media,biplano y biplaza
indicadoparael reconocimientoy bombardeoligero, dotadode dos ametra-
lladorasgemelasen el puestodel observadory puedellevar 12 bombasde
11 kg. cadauna). Esteaparatohabríade ser<le granutilidad en estacam-
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Puesta en marcha de un Breguet XIX (1923).
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pañahastacasiel final dela mismay muy familiarparalos aviadoresespa-
ñoles,que le utilizaron profusamente,pues recibieron 140unidades.

Otro avión de grancalidad,característicasy cometidosemejanteal an-
terior, es el inglés De Havilland OH 4, provistodel excelentemotor Rolis-
Royce de 322 CV y disfrutadopor los pilotos españolesen númerode 45.

Llegan cuatroo cincounidadesdel bimotor francésde bombardeoFar-
man-SO,que se apreciano está indicadoparaestetipo de guerra.

Tambiénhayquemencionaral «Mixtos» Sousa54 (construidoen Cua-
tro Vientos,Madrid, por el capitándon Luis Sousa).Aparatode reconoci-
miento y bombardeoligero, prestaservicios en las escuadrillasde Tetuány
Zeluán(Melilla) por pocotiempo, puestiene inconvenientes.

Conesteimportanterefuerzode aeroplanos,laactividad aéreavuelveal
cielo de Marruecos.Y las escuadrillas,basadasen los diferentes campos,
realizantodaclasede serviciosy apoyosen favor del Ejércitode Tierra,con
la mismaaudaciay abnegaciónquealprincipio, estavez conavionesmucho
másperfeccionadosy de mejorescaracterísticaspara el combate.Y reba-
sandolos merosobjetivos tácticosde cooperación,realizanotros de ámbito
estratégico.Los soldadosde los diversosregimientos,que operanenlas dis-
tintas zonasdel Protectorado,se acostumbrana ver a diario con alegríay
saludancon gratitud a estosvalerososaviadores,que les ayudantemeraria-
mente—de diversasformas—en todaslas situacionesde necesidady apuro,
que son muchas,levantándolesla moral.Estospilotos,apartede la efectivi-
dadtangiblede susataquesatierra, llevana cabounarelevantemisión psi-
cológica con su habitual intrepidezy vuelosrasantes«a la española»,que
asombrantantoapropioscomo a enemigos.La mayoríade las veces,al re-
gresode las misiones,los avionesregistranimpactos.Algunosresultanacri-
billados. Mueren en los distintos serviciosvarias decenasde aviadoresy
otros sufrenheridas.

Inesperadamente,el 21 dejulio de 1921 aconteceel desastrede Annual
conelconsiguientederrumbamientode la ComandanciaGeneraldeMelilla,
debido a una serie de operacionesdesafortunadaspor las consecuencias
(que motivan intensapolémica),innegablescircunstanciasadversasy al ge-
nio guerrillero del cabecillarifeño Abd-el-Krim, que ha sabidoformar su-
brepticiamenteun eficiente ejércitoy emplearloen el momentooportuno
con sorpresa.En Melilla reinael pánico; y la población,viviendo horasde
granangustia,se agolpadesesperadamenteen elpuertoconel dramáticoan-
helo de un posible embarque,antesde que la ciudad seatomadapor los
moros.

En Madrid, en los círculospolíticos y oficiales impera la confusión,el
desconciertoy el anonadamiento.Les cuestadar crédito a las noticias que
reciben.¿Quéha pasadoen la zonadel Rif? ¿Cuáles la situaciónde Meli-
lía? Son preguntasquecorrende bocaenbocasin respuesta.En el Ministe-
rio de la Guerra,antetodo, tienenquesaberla realidadde lo quesucedeen
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África parapoderhacerun plan.Y disponenurgentementequeel capitánpi-
loto MorenoAbella, a bordo deun Bristol Taureralquilado,vuele aMelilla
paraconseguir,sobreel terreno,la máximainformación.El viaje es largo,
dificultoso e incierto, puesno sabelo que va a encontraren esta ciudad.
Tieneque atravesarcadenasmontañosasy sobrevolarelmar. PeroMoreno
Abella llega a Melilla, aterrizandoen dondele esposible:en el hipódromo.
La plazaestásitiaday oye decercael silbido de las balasy el estruendode
la artillería enemigaque bombardea.Paraayudara los defensoreshaceva-
rios vuelosde observación,recogecuantasnoticiaspuedey, apenassin des-
cansar,despegaparaMadrid. La planamayor del Ministerio lo esperacon
ansiedad.El capitánMoreno Abella, dominandoel cansancioy las intensas
emocionesqueha vivido, cumple su misión.

Annual y sus consecuenciasprovocanunafuerte reacciónen Españay
la guerrade Africa toma otro carácterde mayorempeño.Trasladana este
territorio gran cantidadde fuerzasy material,paraemprenderunaseriede
sucesivasofensivasparaacabarcon los focos de resistencia.Se incrementa
continuamenteel armaaéreaconla esperanzade todos,ya conocidasobra-
damentesueficacia.Diversasprovinciasregalanavionesen un gestodepa-
triotismo. Se incorporaen 1922 el biplanode reconocimientoy bombardeo
ligero Bristol F-2 b, asícomohidroavionesSavoiaS-16en Mar Chica,base
del Atalayón, Melilla. E, incluso,una formación de cazasMartinsydeF-4
estáalerta,destinadaenel nuevoaeródromodeMelilla: Tauima,antela po-
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Aeródromo de Taui,na <Melilla). ¿Año 1922?
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sibilidadde que los rebeldesrifeños utilicen aviación.Lasescuadrillas,cada
vez en mayornúmero,se empleanafondo consuacostumbradoestilode co-
raje y tenacidaden las incesantesoperacionesque tienenlugar, tanto en la
zonadel Rif comoenla de Larache,lenvantadatambiénen armas.Se reali-
zan, incluso,bombardeosnocturnos.Adquiereespecialimportanciael auxi-
lio a las posicionessitiadascon abastecimientosdesdeel aire. Los aviones
vuelan muchas horas y se tienen que exponer considerablemente. Los pilo-
tos sufren un 60 %de bajas por los disparos de los moros.

* * *

El GeneralPrimo de Rivera, en sucalidadde Jefe de Gobierno,traza
—de momento—sobreel terrenoun prudenteplan de campaña,en el que
son suprimidos180 enclavesavanzadosde fortificaciones,al organizarun
frente másreducido,con lo quese proporcionaun grandescansoy alivio a
los pilotosy a sus aeroplanos,evitandoun desgasteinnecesarioy peijudicial
a la larga.

Pocodespués,el GeneralPrimode Rivera(Algeciras,agostode 1925)
llega a un acuerdocon el MariscalPétain,paraqueEspañay Franciaem-
prendanunaacción conjuntay global por mar, tierra y aire contrael casi
inexpugnablereductode Abd-el-Krim. El 8 de septiembrede este mismo
año y trasgrandespreparativos,se realiza un gran desembarcoen la playa
de la Cebadillaparala conquistadel Peñónde Alhucemasy su plazafuerte.
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Desembarco de Alhucemas, septiembre de 1925.
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En estadestacadaoperacióny sucesivas,en continuoavancehacia el inte-
rior en direccióna Melilla, participande maneramuy importantey brillante
las diversasescuadrillasde guarniciónen el Protectorado,reforzadaspor
otrasprocedentesde la Península;todasellasal mandodel generalSoriano.

Concretamenteen el desembarcomencionadose reúneun considerablenú-
merode aeroplanos(el mayor conocidohastaentoncesen una acción) con
la intervencióntambiénde hidroavionesSavoiaS-16 y Dornier «Wal» del
Atalayóny Macchide laAeronáuticaNaval. La novedadsonlos modernos
BreguetXIX y los FokkerC-IV, aunqueya algunasescuadrillasdeMarrue-
cos estabanprovistasde estosaparatos,y el citadoDornier «Wal». Esta-
mos anteuna fuerzaaéreamuy eficaz y con unagranexperienciapor parte
de los pilotos, que intervienenen los combatesde forma decisiva.Abd-el-
Krim se rinde a los francesesy la zonadel Rif quedaen paz.No así en las
de Gomaray Yebala, en dondetodavíacontinúanlas operacionesconuna
primordial actuaciónde la Aviación Militar Española,que se ha convertido
en un armade grancontundencia.

• -a sS — ~ -

Posición de Cudia-Tahar. Abastecida por la Aviación (1925).
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El 10 dejulio de 1927 el GeneralSanjuijo,Alto Comisariode España
en Marruecos,comunicaa su Ejército la pacificacióngeneraldel Protecto-
rado.¡Africa hadejadode serunaterriblepesadillaparalas madres,esposas
y noviasespañolas!A esteresultadofeliz de la contiendacontribuyómucho
el esfuerzo,sacrificioy heroísmode los aviadoresque sejugaronla vida en
todasy cadaunade la misionesrealizadas,conun balancede bastantesba-
jas. Ganaron11 Laureadasde SanFemandoy otrasmuchascondecoracio-
nesy distincionesal valor y al servicio a la Patria. ¡Paraellosnuestroemo-
cionadorecuerdoy hondohomenajede admiración!

* * *

En el Museodel Aire podemoscontemplaruna preciosacolecciónde
artísticasmaquetas,querepresentanfielmente,a escala,a los diversostipos
de aparatosque participaronen esta largacampaña.

Un hidroavión Macchi M9 rolando sobre Melilla.
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