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El Museodel Aire exponeentresusfondosdosobjetosquetestimonian
el fin dela presenciaespañolaenel Sáhara,un cartelanunciadoren árabe
y castellanode la existenciade camposminados:«Atención,minas».Los
camposminadosse prepararonmáscomodisuasiónquecomoverdadera
amenazareal contra«la MarchaVerde». Pero,sobretodo, impresionaver
en suvitrina originariala banderaqueenvolvió los féretrosde los pilotos
accidentadosdurantelas largaspatrullasen T-6 sobreel territorio desobe-
ranía españolay que fue la última queondeóen los Aeródromosde El
Aiuun y Villa Cisneros,minutosantesde quedespegarael último avión,
los días27 de diciembrede 1975 y 11 deenerode 1976 respectivamente.Al
arriar esa bandera,terminó la presenciade la Aviación españolaen el
Africa Occidental;pero veamoscomo empezó:

AVIADORES ESPANOLESEN EL SAHARA

En 1923, Franciaqueríaestudiarel vuelo Toulouse-América,inclu-
yendodos escalasen el Africa Occidentalespañol,unaen CaboJuby y
otra 600 km. al sur, en Villa Cisneros.La presenciade francesesen la pre-
paraciónde las pistas,soliviantó a los saharuisqueno olvidabanla des-
trucción de sucapital, Smara,por ordendel generalMaineren 1913.

El gobernadormilitar, coronel FranciscoBens,que desempeñabael
cargodesde1903.limó asperezasfacilitandovuelosa notablessaharauisy
efectuandoel reforzamientode la guarnicióncon dos compañíasmásy
unabatería,procedentesde Canarias.Y, como algún chej comentéque
Españaera un paísinferiory no teníaaviacióncomo Francia,el goberna-

(*) Del Museodel Aire.

MILITARÍA. RevistadeCulturaMilitar nP 1 - 91-105.Edil. Univ. Complutense.Madrid, 1989



92 Juan ManuelRiesgo

dor sugirió a las autoridadesla conveniencíade que la Aviación española
sobrevolaratambién el Sáhara.

Por ello, una escuadrilla de tres Breguet 5(1V. al mando del
ComandanteDelgadoBrakenburyy un hidro Dornie-Wal.pilotadopor el
«As» Ramón Franco. vinieron desdela península.En Villa Cisnerosel
amerizaje del hidroavión causó la admiración de los saharauisque se
agolparonparacontemplaravionesy aviadores.Después,el hidro trasladó
a Bensa SantaCruz de Tenerifedondefueron recibidospor un grangen-
tío por tratarsedel primer vuelo a Canarias.

LOS HOMBRES AZULES DEL SÁHARA
SEÑORESDEL TERRITORIO HASTA LA PENETRACIÓN
ESPAÑOLA. 1903-1930

Los sultanesazulesMa el Aimin y sus hijos El Hiba y Merebbi Reb.
habíanatacadorepetidasveceslos interesesfrancesesen el Sáhara.En
1910 intentarontomarFez, siendoderrotadosen Tadíapor tropasfrance-
sas,a las quehostigabanpor todo el surde Marruecosy Mauritania.

En 1912,el Hiba.nuevoSultán ala muertede supadre,molestopor la
aceptaciónqueha hechola CasaReal marroquídel protectoradofrancés
el 30 dc marzodc 1912, salede Tiznit proclamandola GuerraSanta,se-
guido por los hombresazulesy los susis.tambiénde vestimentaazulada.
ocupandoMarrakech el 15 de agostodondese proclamaSultán.Pero la
reacciónfrancesadel generalLyauteyno sehaceesperary despuésdeven-
cer el 6 de septiembreen Sidi Bu Othman. las tropas franco-marroquíes
reconquistanMarrakech, el 10 del mismo mes.

Durante la 1.” Guerra Mundial, el Capitán alemán EdgarProbster,
acompañadodel Capitánturco Ahmed Haire y un prisioneromarroquí,
desembarcóen noviembrede 1916 del submarino «U.C. 20» intentando
llevar armasy dinero a El Hiba parareanimarla lucha contra los france-
ses. Robadopor los indígenas,tuvo queser rescatadopor los españolesy
entregadoel 23 de diciembrede 1916 a su Cónsul en Tenerifesin poder
completarsu mtsion.

La derrotaalemanade 1919 disgustóa El Hiba, muriendoa mediados
deeseañoy siendosucedidopor suhermanoRebbo,cuyacapacidadmili-
tar contra los francesesera mucho menor; y ademásel Gobernadorpolí-
tico-militar del Sáhara.FranciscoBens, consiguió ocuparCabo Juby y
mantenermuy buenasrelacionscon los Erguibaty las principalestribus
del Sáhara.

EL RAID MELILLA-LARACHE-CABO JUBY-CANARIAS

El RaidAéreo Melilla-Cabo Juby-Canariasconstituyóuna gran oca-
sión parademostrarla granpreparaciónque la aviaciónespañolaestaba
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adquiriendoen la guerrade Marruecosy a percibirde las grandesempre-
sas~ue podría efectuaren las epopeyasde los grandesvuelos,como así
fue.

El hidroaviónsaliódeMelilla a Cádiz el 3 de enerode 1924y luegofue
a Larache,desdeaquí250 km. a Casablanca,de Casablancaa Mazagan,
Safiy Mogador,450km., territoriosdesoberaníafrancesa,luegoIfni-Draa,
PuertoCansado,hastallegar aCaboJubyotra vez territorio ocupadopor
España,500 km. La tripulación del Dornier-Wal era: piloto, Capitán
Ramón Franco; observador.Capitán Más Gaminde; mecánicos:Cabo
Mateo y soldadoPanizoy el fotógrafoLeopoldoAlonso,quedarátestimo-
nio escritoy en imagende la expedicióndela queserájefe el Comandante
Delgado Brakenbury.Las tripulacionesde los tresavionesBreguetXIV
fueron los CapitanesFéliz Bermúdezde Castro,RafaelMartínez Esteve.
JoaquínPardo;TenientesJuanMartínezde Pisóny Antonio Rexachy el
mecánicoDomingoBosch.A los avionesseles bautizóconlos nombresde
Tenerife.Archipiélago Canarioy GranCanaria.

El CapitánDíazSandino,queañosmástardeseríaJefedelAeródromo
de El Prat, estudió,siguiendolas directricesdel director de Aeronáutica,
GeneralEcharle,los lugaresmásadecuadosparaestablecercamposde
aterrizajey fondeaderosparahidroaviones.

Por adelantadose envió el falucho de aviación San Franciscocon
repuestos,que llegó a las Canariasel día 2 de enerode eseaño 1924.

El Dornier despegódel Atalayónde Melilla el 3 de enerohaciaCádiz,
trayectoqueefectuóen cuatrohoras.Al día siguientedespegóhacia Lara-
che, pero por el mal tiempo en la desembocaduradel Lucus. el Coman-
danteDelgadoBrakenbury,que se había incorporadoen Cádiz, decidió
trasconsultarconRamónFranco,aproara Ceuta.lugarmásresguardado.
Así el primer Raid de nuestraAviación a Canariasempezósu recorrido
haciéndosepresenteen las tierrasmásespañolasdel continenteafricano,

- Melilla y Ceuta.Despuésde dosdíascontinuaronel vuelo en direccióna
Larachey, al sobrevolarelAeródromode Ahuamaray no ver los tresBre-
guetXIV, recibieronun radio informandoqueéstosya habíandespegado
en dirección a Casablanca.El fotógrafo Leopoldo Alonso, en la proa,
aprovechabasu privilegiadaposiciónparaefectuartomasespectaculares
en su cámaracinematográfica.A las 13 horas llegaron a Casablanca,
siendorecibidoscordialmentepor el GobernadorMilitar francésLaurent
y entusiásticamentepor la colonia española.Casi al mismo tiempo, los
BreguetXIV aterrizabanen el aeropuertomilitar.

El día 7 despegaronentre una marañade mástiles de barco hacia
Mogador.dondetodavíano habíaluz eléctrica,contemplandoun paisaje
plenode explotacionesagrícolasmuydistinto de la zonaespañola.La or-
ganizacióndel GeneralLyautey residente(especiede Alto Comisario)de
Franciase notabaen los detallesdela presenciademecánicosy combusti-
ble parael vuelo español.Los expedicionariosespañolesle enviaronun
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radiogramade salutacióny agradecimiento.En Mogador, antigua forta-
lezaportuguesay puertofomentadoporlos sultanesdel s. XVIII. el amen-
zaje fue muy difícil por el tremendooleaje: pero la pericia del Capitán
RamónFrancolo hizoposible,Para330 km. se habíanempleado3 horas,
20 minutos.

Aquí, lacoloniaespañolase reducíaa 13 personas,incluyendotresfrai-
les misionerosy cuatro artistasqueactuabanen un café. Por los fuertes
vientos,el hidroaviónno pudodespegarhastael dia 17 comprobandolas
grandesdificultadesde aquellosterritorios inmensose insumisos,su in-
tensocalor, el simuny tempestadesde arena.

La ventajaparalos avionesdeaquellaépócaerapoderaterrizaren mu-
chos lugares,pero podíanser capturadospor las bandaso «rezzus»de
bandidosque, si no los mataban,pedíanrescatepor susprisioneros.Esta
etapahastaAgadir la hicieronsin losBreguetXIV y sehizo sin novedaden
horay media;por fin, el mar estabaen calma.Aunquetuvieronturbulen-
cia sobreIfni, tras500 km.pudieronllegara CaboJuby,el establecimiento
militar másal nortede elAfrica Occidentalespañola.Allí el CoronelFran-
ciscoBens,Gobernador,explorador,enlace,diplomáticoy hastaDelegado
de Sanidad,recibióa los expedicionariosy les pidió queempezarana pa-
trullar el territorio y demostrara los habitantesqueESPANATAMBIÉN
TENÍA AVIACIÓN COMO FRANCIA y llegadoel caso,tan valerosay
eficaz comoaquéllao mas.

La estanciade los tres avionesespañolesen Cabo Juby habíaestado
rodeadade la alegríadelos oficiales y soldadosde la guarnicióny de los
saharauisqueles obsequiaroncon 14 carneros.El fotógrafoAlonso en su
libro «El RaidAéreoMelilla-CaboJuby-Canarias».llama al CoronelBens
«Patriarca»de aquelterritorio.

EJ hidroaviónDornierno pudodespegarhastael día 17 alas8:50porel
mal estadodel mar,pero suúltima etapahastalas posesionesespañolasa
cerca de 600 km. de distanciacon su autonomíamayor que los Bre-
guelXIV debesermásfácii. A las cincohorasvenlabanderaespañolasobre
CaboJubyen cuyasproximidadesse encuentranlos tres Hreguet,el lugar
abrigadoescogidoporel CapitánDíezSandinocomofondeaderoteníaun
mar fuerte dondese entrecruzabanlas olas, por lo que era másconve-
nienteamerizaren mar abierto,lo queasíse hacea las 13:30,siendoreci-
bido por el CoronelBcns en botede remos.

Una vez repostadoel Dornier y llevandoal Coronel Benscomopasa-
jero,despegaen compañíade los tresBrcguetalas 15 horasen direccióna
GranCanaria.Favorecidospor el viento, losaviadoressobrevolaronFuer-
teventura,despuésGranCanariay se dirigieron hacia la Babiade Gando
dondetomarontierra cercadela Torre del Faycal. El Dornier amerizóen
el Puertode la Luz a pesarde la marañade mástiles.Era el 17 de enerode
1924.

En doshorasjustasse habíanrecorridolos 250 km. queseparabanlas
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Canariasde su hinterlandnaturalen el Sáharaespañol.Una multitud de
pañuelosblancosrecibió alos primerosaviadoreshispánicosen Cananas,
orgullososde queavionesespañolessobrevolaranpor fin este trozo tan
queridodela Patria.La tripulación del hidro llevabanuevehorassin salir
del avión (desdeMogador),de este 17 de enero.

El Alcalde Ortiz. en sudiscursodesalutación,pidió al directoriouna lí-
nea aérearegular de hidros que uniera Canariascon Cabo Juby y la
península,lo queredundaríaen mayorrapidezen los transportesy comu-
nicacionespostales.

Con un vuelo ritual a Tenerifeel 30 de eneroy una pasadaal Teideso-
bre sucráterel 1 de febrero,se cumplió la ilusión dequeun avión español
superaranuestracumbremásaltade 3.769metrosy llegarahasta4.300m.

Cumplidoslos objetivosdel raid y conunodelos BreguetXIV sin cola
porlahélicedeotro,fuerondesmontadoslostresy embarcadosparafacili-
tar la vuelta. El hidro regresópor aire, acortandolas etapaspor la ruta
Arrecife-Casablancacon lo quebatióel récordespañolde distanciaesta-
bleciéndoloen 800 km.

Allí seles comunicaquevana serrecibidospor el MariscalLyautey re-
sidente francés y acompañadospor el jefe de la aviación francesade
Marruecos.Coronel Chanting. Allí compruebanlos aviadores españoles
las importantessubvencionesque tiene el Aeroclubde Casablancay el
graninterésfrancésporla aviacióncomercialy deguerraparaasegurarla
ruta Toulouse-Dakara travésdel Marruecosfrancésy Sáharaespañol.

El discursodel presidentedel Aero Club «Príncipede Murat», repro-
ducidoenlos periódicosespañoles,insistió fuertementeenla colaboración
de ambospaísesenlascomunicacionesaeronáuticasparalo quese necesI-
taba la asociaciónde todassus fuerzasy así «el murmullo de las hélices
por encimade los Pirineos,Sierra Nevada,el Atlas, las tierrasfértiles de
Marruecos.el desiertoy el Atlántico. unierael viejo mundoconAmérica.
el último continenteincorporadoa la civilización por unodelos vuestros,
el genial y audazCristóbal Colón quelo unió al nombre de España».

El 13 de febreroel Dornier despegódel puerto de Casablancay ayu-
dadopor fuerte viento de cola en unahora y cincuentay cinco minutos
llegó a Ceuta.

EL RAID A CABO JUBY Y CANARIAS Y LOS SECUESTROS
DE AVIADORES DECIDEN EL ESTABLECIMIENTO
DE UNA BASE PERMANENTE DE AVIACIÓN

La petición del Coronel Bens de la presenciade la Aviación española
estabamuy relacionadaconel prestigioqueello daríasobrelos indígenas
y tambiéncomo intimidación sobrelos territorios aúnno ocupadosy so-
bre los bandosinsumisos,especialmentelosAROSSIEN,queraziabanga-
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nados,caravanas,poblados,etc., y capturabancualquierextranjeroquese
aventuraraporel territorio o tomaratierraconunatayara(pájaro).España
necesitabaaviacióndeforma permanenteparademostrarqueno abando-
nabasus derechosni carecíade mediosparadefenderlos.

El Raid Melilla-Cabo Juby-Canariasde enero de 1924 lo demostró.
Ademásel contingentemilitar de Cabo Juby fue aumentadohasta423
hombres,el de Villa Cisneroshasta121 y a 159 el de «La Goera».

Un Real DecretoLey de 5 de febrerode 1925establecióel correo aéreo
entreSevillay Canarias.El aumentode lasoperacionesen Marruecoshizo
que la Alta Comisaríaintentarauna reclutade indígenassaharianoscon
personadistintadel Gobernadorespañol,CoronelBens.Al no consultarse
estetemay encomendáseloal Capitán De Miguel. dimitió, siendosusti-
tuido por el TenienteCoronelLapeñael 22 de noviembrede 1925.por lo
quese frenó la ocupaciónefectivadel territorio despuésdeveintidós años
decontinuaactividady deproponerla creacióndeunapolicía indígenaa
camelloy un destacamentode auto-orugas.

A fines de 1926 el pequeñoimpasseproducidopor el cesedel Coronel
Benstuvo que terminarpor unaseriede sucesos.

La CompañíafrancesaLatecoere. luego AEROPOSTALE, extendió
susvueloshastaSanLuisy Dakaren elSenegal,saliendode Casablancay
haciendoescalasen Agadir. las poblacionesespañolasde CaboJubyy Vi-
lía Cisnerosy luegoen la Mauritaniafrancesa,Port Etienney Terert.El 21
de diciembrede 1925 el aterrizajeforzosodel piloto Reineen Ifni, originó
sucapturay posteriorrescatea cambiode dinero.El 22 demayode 1926lo
fue el piloto Mermouz perdidoen la calima, siendo rescatadoen Cabo
Juby.El 17 deoctubrede 1926,elpiloto Pivot aterrizaen Ifni, siendoentre-
gadoen Tiznit pocos díasdespués.El II de noviembre.cuandoel piloto
Gourp sufrió unaaveríay tomó tierra, aterrizóen sus proximidadessu
compañeroErableacompañadoporel mecánicoPintadopararecogerel
correoy la tripulación,resultandoatacadospor los indígenasimpidiendo
el despeguedel segundoavión.Matarona Erabley Pintado,hiriendogra-
vementea Gourp,quemurió en Casablancadíasdespués.

El 2 de marzo de 1927 el hidroavión uruguayo que pilotaba el
ComandanteLorré Borgestuvo queamerizara 100 km. al norte de Cabo
Jubycon las tres personasque le acompañaban,siendo recogidostras el
pago del rescatepor las gestionesde la ComandanciaMilitar de Cabo
Juby y la CompañíaAeropostale.

Los europeosmatizabanque las cantidadesquepagabanlo eranen
conceptode compensaciónpor los gastosde alimentacióna los prisione-
ros; pero,paralos musulmanes,el secuestroy rescateeraunaprácticaha-
bitual. La nochedel 30 dejunio de 1928 de nuevoelpiloto Reine,estavez
acompañadopor el ingenieroSerre,aterrizóen lasproximidadesdel Cabo
Garnet.al sur del Cabo Juby.Cuatromesesestuvieronprisionerosdelos
erguibathastaquepudieronser rescatadospor la Comandanciade Villa
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Cisneros.Tambiéneseañoel piloto Vidal, capturadoen Ifni. fue entregado
en Tiznit unasemanamástarde.

Todosestos hechosmotivaron la protestafrancesacontra Españapor
no asegurarla efectividady dominio de susterritorios.Claro quenuestros
vecinosgalos,olvidabanqueno habíanocupadoel Surde Marruecosy el
Estede Mauritania. lo que no harian hasta1934 y queademás,los hom-
bresdel sultánazul se considerabanenguerraconFranciadesdesuexpul-
sion de Marrakechy la destrucciónde su ciudad sagrada,Smara.

LA PATRULLA ATLANTIDA
Y LA PRIMERA UNIDAD AÉREA DEL SAHARA

Pararecuperarel tiempoperdidodesdeel cesedel CoronelBens.como
muestradelas intencionesde la presenciaaereaespañola,entreellO de di-
ciembrede 1926 y el 26 de febrerode 1927.se realizó el Raid de la Escua-
drilla ATLÁNTIDA. Sevilla-Las Palmas-SantaIsabel-Bata. regresando
por la Cueray Villa CisneroshastaMelilla. En las guarnicionesdel Ejér-
cito españolde La Cueray Villa Cisneros,los oficialespilotos se sorpren-
dían vivamentede los abrazosque los soldadosrusosles prodigaban.Se
intuía queconla aviaciónse exploraríay dominariaverdaderamenteel te-
rritori() y con su capacidadde rápiday terrible represalia,se acabaríacon
los secuestrosde aviadores.

Frutode estasexperiencias,elGobierno,por fin, se decidióa establecer
una escuadrillade aviación de forína permanenteen el aeródromode
Cabo Juby que utilizaba la compañíafrancesaaeropostal parala ruta
Casablanca-Dakardesde1925 y queen 1928 seextendióa la ruta Pernam-
buco-RiodeJaneiro-BuenosAires y en 1929 a Santiagode Chile. A princi-
pios dc 1928 unaescuadrillade 6 BreguetXIV, avióncontrastadoenla gue-
rra de Marruecoscon la dureza climática africana, fue destinadaal
Sáhara.

El complementodeestafuerzaseríaunaPolicía montadaen camellos.
creadael 13 de octubredc 1928 quereforzariaa «LA MíA» (UnidadPoli-
cía Indígenaa pie dc 100 hombres)que luego fue dotadade caballos.

LasBasesestaríandefendidaspor las fuerzaseuropeas,y las «Mias» a
pie y a camello auxiliarían a barcosnaufragadosy avionesquehicieran
aterrizajesforzosos.

LA JEFATURA ASREA DE IGNACIO HIDALGO DE CISNEROS

Paradesempeñarel puestode Jefedc las FuerzasAéreasespañolasfue
designadouno de los personajesmáscuriososde la historia contempo-
ráneade Españay de la aviaciónen paiticular, el aristócrataIgnacio Hi-



98 JuanManuel Riesgo

dalgo de CisnerosLópez-Montenegro.Comandantepiloto procedentede
Intendencia,que llegaria a ser Jefe de la Escuelade Cazade Alcalá de
Henaresy durantela guerra civil. Jefede la Aviación republicana.

FI cargode Jefe de las FuerzasAéreasdel Sáharaespañolde tanta
sonoridad,nuncatuvo bajosumandomásde nueveo lO aviones;peroel
dinámicocarácterdel ComandanteHidalgode Cisneroshizo maravillasy
consiguióextenderla presenciaespañolay entablarrelacionesdirectas
con la familia del Sultán Azul, descendientesdel célebreMa El Amin.

Hidalgo de Cisneros hizo el ya habitual viaje Sevilla-Larache-Casa-
blanca-Mogador-Agadir-CaboJuby con una escuadrillade BreguetXIV
entrecuyos pilotos estabael TenienteHernándezFranch quetambiénse
haríacélebredurantela guerra civil.

En Larache. el Comandantede la plaza era el GeneralMola y en
Mogador.el Cónsulerael señorMaestrode León,queporcieí’to, se desvi-
vía de tal forma conlos aviadoresqueconstituíala escalamásdeseadapor
estosen susvuelos desdeo a la península.

En Cabo Juby residíanel GobernadorGeneral, Teniente Coronel
Lapeña.el CapitánSecretarioGuarnery su hermano,Jefedela Compañía
disciplinaria.Habíauna factoriaparaintercambiosconlosindígenas,Ins-
talacionesauxiliaresde pescay un gran hangarde la Compañíafrancesa
de Aviación cuyo representanteera el célebrepiloto y novelista francés
Antoine de Saint Exupéry. Imaginativo individuo que,ademásde luchar
día y nochecontra las dunas que les invadían,hizo unasfotografíasen
compañíade los aviadoresespañolescon una piel deleón, que anosmas
tarde fueron publicadasen la Ilustración Francesa,pues desdeel aire
hacíanel efecto de un león de verdad que desdeel Atlas hubierabajado
hastael desierto.

Hidalgo de Cisnerosorganizóel levantamientotopográficode Puerto
Cansado,futura basede hidroaviones,y paraevitar apresamientosorga-
nizó quelos serviciosnuncasehicierancon menosdetresaviones.En uno
vtajabaun saharauiintérpretey guía.enotro un mecánicocon repuestosy
en el tercero, un observadorcon máquinafotográfica. Todos los aviones
teníanameirailadoras.carabinaspara los tripulantes,aguay viverespara
variosdías.Si un aviónaterrizabapor avería,los otros dostomabantierra
cerca para ayudar a repararlo.Si no se podía arreglaro se vela mucha
gente armadaformadapor nativos no amigoso agresivos,se montaban
tres tripulantesen cadaavión y se abandonabael tercero.

Duranteel mandode Hidalgo de Cisneroshubodos incidentes:en uno
de ellos se reparóla averíasin ver a nadie.En el segundohubo quepasar
variashorasa unos90 kín. del fuerteobservadospor un grupoarmadode
indígenas.El intérprete dijo que esperabanrefuerzos para atacarlos,y
efectivamente,una vez reparadala avería,al despegarlos aviones,vieron
un gran grupo de camellosquese dirigía al lugar del aterrizajey que,al
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versefrustrados,disparófutilmentecontalos avionesqueya estabanen el
aire. Estasmedidasevitaron los apresamientosanteriores.

Paradescargara los soldadosdel pesadoservicio de guardiaen una
gran extensióncomo era la del aeródromo,Hidalgo utilizó un procedi-
miento distinto del Ejército de Tierra y hoy comúnen avíacion:un fiero
perrobardinotraídodeCanarias,conun solosoldadoejercíaferoz intimi-
dación,llegandoa morderal propio SaintExupérycuandoacudíaa char-
lar con sus amigosaviadoresespañoles,causándolegravesheridasde las
quesanó.Aprovechóla convalecenciaparaescribir«Correodel Sur».

Pocoantesdequese termtnarael Hangarde Villa Cisneros,queevita-
ría la terrible luchacontrala arenaquese introducíaen los carburadores
de los aviones,la ropade los aviadoresy queinclusiveformabadunasmas
altasque los dos edificiosde la Aviación, se recibió un telegramaurgente
de la I)irecciónGeneraldeAviación disponiendoel trasladode la escua-
drilla a la capital de Río de Oro.

La causade estetrasladoapresuradose debióa un ataquehechoal ve-
hiculo quetrasladabael suministro al Faro,situadoa 4 km. de! fuerte y en
el que iba el propio Gobernador,ComandanteRomeral, con su escolta,
sufriendounadescargaquemató a unode los acompañante~..Por si eso
erapartedela preparaciónde un granataque.quedecíanlos confidentes,
se decidió reforzarla guarnicióncon la aviación para protegermejor el
fuerte.el faro y la vía de aprovisionamiento,puessecontabaconla capaci-
dad de la aviaciónpara disolver grandesconcentracionesdc indígenasa
camello.Afortunadamenteel ataqueesperadono tuvo lugar, puesse trató
de un simple intentodeapoderarsede losvíveresqueseenviabanal Faro.

Sin embargo,fue útil la presenciade una Escuadrillaespañolaen un
aeródromoquesehabíaconvertidoen uno de los mejoresdel mundo,por
susuelocompletamentellano, duro como el cemento,muy largo, sin nin-
gún obstáculopróximo y con el viento soplandosiempreen la mismadi-
rección.Los grandesavionesde la línea París-Madrid(Latecoere.28 y des-
puésel FokkerVII. el trimotor Fordy por supuestoel JunkerdeLufthansa)
podíandespegardeél totalmentecargados~.El aguadelos radiadorestenía
queservigilada intensamente,porserpreciadolíquido en el desierto.Pero
la riqueza de pescaera tal que. como relataHidalgo de Cisnerosen su
autobiografíaquebastabadispararal aguaparamatarvariosgrandespe-
ces,los langostinoslos cazabanconcazosy cuandobajabala marca,can-
tidadesde pescadoquedabanen los bajos de aguahastala siguientema-
rea,visión idílica que ya no se repiteen el quefue el bancode pescamás
rico del mundo.Los naturalesdel paísseasombrabandequelos aviadores
y los otros españolescomienzan percebesy mejillones (comenpiedras.
decían).Otros se sorprendieroncuandoHidalgo de Cisnerosinsistió en
pagardirectamentea los negrosque trabajabanen las obras del acró-
dromoen vez de a sus dueñossaharianos.Ello molestóa los musulmanes
y despuésa las autoridadesfrancesasde la vecinaMauritania cuandodos
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negroshuyeronde sus dueñospidiendo la protecciónde los aviadoreses-
pañolesalterandoel statusdela zona.Fueroncompradosy obtuvieronla
libertadpor 90 duros.

LA AMISTAD ENTRE AVIADORES ESPAÑOLES
DEL SÁHARA Y LA FAMILIA DEL SULTÁN AZUL

Hidalgo de Cisnerosy la Aviación españolapasarona la historia del
Sáharaa travésde un gestohumanitario. Los aviadoreseranmuy respeta-
dospor los árabespor creerloslocosy por tanto tocadosdeAlá, perohubo
un hechoqueaumentósu prestigio.Un atardecer,y cuandolas tripulacio-
nesdescansabande losvuelosdel día,vieron llegaral aeródromoun grupo
de unas50 personasen su mayoríamujeres,niñosy ancianosquepresen-
tabanun estadolamentable,estabandemacrados,hambrientos,los pies y
labiosdestrozadosquedándosejunto a la puertadcl aeródromodesploma-
dos en el suelo pereciendosegúnHidalgo de Cisneros.másbien «cadáve-
resque se movían».Habían sido asaltadospor bandidosdel desiertoque
despuésde mataro herira los hombresqueles acompañaban,les robaron
el ganado,camellos,víveres,agua.tiendasy se llevaronademáslos negros
y algunasmujeresjóvenes,caminandocuatrodíasy medio por el desierto.
Como sullegadacoincidió con la horadela cena.Cisnerosordenóque los
soldadoslos alimentaran,lo queestoscanariosen sumayoríahicieroncon
mucho gusto recordando la solidaridad de siglos canario-sahariana.
‘lomaron guisode patatascon gacela,té, galletasy latas de dulce y se les
alojó con la colaboraciónde las muchasfamilias saharauisque.como en
CaboJuby. se habíanestablecidosedentariamentecon sus jaimas en los
alrededoresde los fuertesespañoles.

Mientras permanecieronen el Aeródromo se les trató con mucho ca-
riño hastaque estuvieronrecuperadosy se marcharon.Dos mesesmás
tarde,y cuandoestatribu asaltadahabíasidocasiolvidada,sepresentaron
cinco ele ntesNaharauismontados-en-rápidoscameliosinefrariwmanifes’
tandoquequeríanver al JequeTayara«el jefe de lospájaros»y despuésde
consultarcon el jefe militar Romeral, Hidalgo de Cisneroslos recibió. El
máscaracterizadode ellosextrajo del interior de su derrahunacarteraen
la que llevabaunacarlaescritaen árabecon dosgrandessellosen los que
habíaarmasnobiliarias con unaspalabrasa mododelema.El firmantede
la cartaera el Chej Bucharaya.hermanodel SultánAzul MerebbiRebbo,
hijo deMa El Amin y descendientedel profeta.Entremuchasfrasesdebe-
lía cortesíaa la manerade los árabes,decía:«He sabidoque hasdadode
comera mis hijos. Te doy las graciaspor tu acción que no olvidaremos
nunca».

El ComandanteIgnacioHidalgo contestóentregandounacartaa los
emisariosínvitándolea pasarunosdíasen el aeródromode Villa Cisneros.
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Romeral.muy interesadoen estacorrespondencia.comentóqueprobable-
menteno aceptaríapueslos franceses,por sugranprestigiole habíanínví-
tado a susfuertesmilitares, peronuncahabíaaceptado.De todas formas.
estoera lógico, puestantosupadreMa el Amin. comosu hermanoel Hiba,
ambos sultanesazules,habían guerreadoa muerte contra los franceses
pero sin hostilizar a los españoles.

Mulero Clementeen su libro sobreel Sáharaatribuyea Ma El Amin
estafrasedicha a sushijos: «Si osacercáisa los cristianosalgunavez,que
seaa los españoles,porque ellos sabencomprendernosy amarnos».

Como el tiempoenel desiertono cuenta,a los tresmesesy a la horadel
atardecer,en 10 camellos ricamenteenjaezadosse presentaronel Chej
Bucharaya.uno de los 33 hijosde Ma el Alnin y uno de susfavoritosy su
escolta.parahacerunavisita de dosdías.Todos los españolesdeVilla Cis-
nerosse volcaron con los ilustres visitantes~,especialmentelos aviadores,
por lo que la visita seprolongóuna semana.Lo quemásles complaciófue
el ametrallamientodesdeel aire a blancosen tierra con munición traza-
dora y levantandochispas de las rocas. Los disparoscontra maniquíes
pudiendoutilizar muníciony fusiles sin ningúnlímite hicieronque por fin
Bucharayaperdierasu imperturbabilidady se apasionaracorno todoslos
árabescon el poderde las armasde fuego.

En 1930 el aviador, Capitán Núñez Maza. en su obra, «Viento del
Sáhara»describeasí a estegranpersonaje:«Impasibley gran señorcon
gestoentrealtivo y amable.De estaturaelevada,envueltoenteramenteen
el amplio albornozazul, con su turbantedel mismo color, en unaininovi-
lidad que no incluye la rigidez, su fisonomía inteligente y expresiva,sus
ojos de hombrepensadorcomoun pocoausentedel momentoy de la vida.
supronta y amablesonrisay la rapidez,a pesarde no hablarespañol,para
comprenderla idea másinesperadaquese nosocurra: todo, en una pala-
bra. revela en esteárabehermanodel «SultánAzul», que ha heredadola
sangrey la raza de su padreMa El Amin. cuyo nombrehizo temblar al
Desiertoy cuya memoriasigue respetándoseen todaspartes.

Hidalgo de Cisneros por esta afición de sus huéspedesárabesa las
armas,invitó a Bucharayaa cazargacelaseíi un Chevroletabiertoal que
llamaban «el camello». Este vehículo seguíaa gacelas(que con grandes
saltosalcanzabanhastalos 80 km./h). cargadocon cinco personasarma-
das y dos pertos.a toda marcha por «la autopista»del desierto, haciendo
miles de km. sin ningunaaveria.

Despuésde matar una gacela,otra heridase escondióentreunasdu-
nas.por lo quehubo quedejaral Cbevroletal cuidadodel soldadode avia-
ción quelo conducíay sesoltaronlos perroshacia la gacela,mientrasque
el ComandanteHidalgo,Bucharayay dosde suescoltaseadentrarona pie
por entrelas dunaspor lo queseencontróel jefe de la Aviación deSáhara
a muchos kilómetros del fuerte de Villa Cisnerosrodeadode tres saha-
muís, uno de los cualeserajefe de miles de guerrerosque considerabana
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los cristianos sus enemigosnaturales.Una vez cazadala gacelaherida,
Bucharayaabrazóa Hidalgo deCisnerosy le confirmó queahora le consi-
derabasu amigo por haberconfiadoen él. al haberseido solo con ellos.

Bucharaya,en el banquetedel gobernador,observandola utilización
quelos demáshacíandelos cubiertos,consiguiósalir con solturadel acon-
tecimiento.demostrandosu inteligencia.Un día enel aeródromovio a Iii-
dalgo quetrabajabaen el motor de un avión,ensuciándosee hizo salir rá-
pidamentea sus acompañantessaharauispara que no vieran al «Jefe
Tayara españolque pesea ser guerrerotrabajaba»lo queen el desierto
sólo hacíanlas clasesinferiores.

El Chej Bucharayahabíahechovariossuelosen el BreguetXIV del Co-
mandantedel aeródromoy. cuandollegó el momentode la despedida,se
le mostróun ¡napaen el queaparecíanpozosy caucessecosquedebían
conocery trasalgunaspreguntas,identificó un lugara unos200 km. de Vi-
lla Cisnerosdondeestabasu «familia», es decir, la agrupaciónde jaimas
quecomponíansu amplio parentescoa la manerafeudal. Se le propuso
enviarpor delantea suescoltay camellosy llevarleen avión en doshoras.
lo que le ahorrariacinco díasde viaje, trasreflexionarlo,acabóaceptando
y aunqueel gobernadorno estabamuyconvencidode semejanteplan que
suponíaaterrizarentremiles de personasque no habíanvisto nuncaun
cristiano,el éxito político quesepodíaobtenerhizo queal fin transigiese.
Se utilizaron tresavionesy les acompañaronlos dos mejorespilotos de la
escuadrilla,los TenientesLuis Burguetey HernándezFranch.Durante la
primera horay mediaBucharayaindicabala ruta, peroen esepuntodudó
y corrigió variasveces,hastael extremode queHidalgo de Cisnerosya ha-
bía decidido volver cuandovieron por fin una numerosaagrupaciónde
jaimas,camellosy muchagentequecorría,por lo quea la segundapasada
la sonrisa amplia de Bucharayaindicó quehabían llegado al lugar ade-
cuado.

En un terrenollano tomarontierra los avionessin ningunadificultad y,
mientrasse manteníanlas hélicesen marchacl Chej y el otro saharaui
aviadoí;sedirigieron a los queveníande las jaimas y trasuna charlaque
sehizo eternaa los pilotos españoles.Bucharayaregresóy dijo que había
encargadocomida y té y vendríansusprimos a cumplimentara los espa-
ñoles.Comoera la ley de la hospitalidaddel desiertoy estastripulaciones
mixtas hispanosaharauispodrían hacerque por fin Españasaltara las
alambradasde susfuertespara relacionarsecon la familia másnoble del
desiertoy explicarsu mensajede colaboracióny apertura.el Comandante
Hidalgo aceptó.Los aviadoresse sentaronbajo las alaspor el fucile sol.
Un primo de Hucharayaacompañadopor dos(le sushijos.trajo los instru-
mentosparael rito mágicoy laboriosodel té. espectáculoinolvidable en el
desiertoparalos quehantenido la suertede presenciarlo.Luego llegaron
seis parientesmás, todos con un fusil francésen bandoleray dos negros
con comida que colocaron sobreuna alfombra que serviría de mantel y
asicnto.
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Una multitud vigilada por un servicio de ordencontemplabaexpec-
tantea prudentedistancia, aviones,aviadoresy notables.El homenajea
los visitantessehizo interminableante el nerviosismode los pilotos y las
peleasde los espectadorescon el servicio de orden.Tras dos intentosde
despediday con la proximidad de Ja nocheparala vuelta,por fin Hidalgo
ordenóquepusieranen marchalos motoresanteel temor de un secuestro
de hombresy materialque hiciera rica a la tribu. Pero Bucharayatomó la
mano de Hidalgo de Cisneros.le besóen el hombroy quitándoseuna sor-
tija deágatase la pusoen el dedoal asombradoComandanteespañol.El
ChejBucharayademostróuna vez mássu categoríade granseñordel de-
sierto.

A partir de aquel momentolas relacionesentresaharauisy españoles
se estrecharon,notableserguibatse trasladarona residira los alrededores
de Villa Cisneroscomo el jefe religioso ‘¡ale Buya. hermanotambién del
SultánAzul. Los aviadoresespañoleslanzabanmensajeso dejabanintér-
pretescon informaciones indicando donde había buenos pastos o avi-
sando las incursiones de feroces partidas de hasta30(1 hombres que
procedíandel suroestede Mauritania. Estosserviciossalvaronlas vidas y
las propiedadessaharauisy fueron muy agradecidos.Mientras permane-
ció al mando Hidalgo de Cisneros.ningún avión o aviador fue secues-
Irado.

EL SECUESTRODEL COMANDANTE BURGUETE
Y EL CAPITÁN NÚÑEZ MALA

Despuésde esteperíodo,el nuevoJefedeCaboJubyresultócapturado.
Era nadamenosqueel laureadode Marruecos,Félix Martínez Ramírez,
que fue apresadoen las proximidadesdel Ifni, lejos por tanto del ámbito
del SultánAzul. Pero el incidentemásimportanteacaceríael 21 dc mayo
dc 1930. cuandoel Jefe del Aeródromo de Villa Cisneros,Comandante
Burguete. se desplazóa Cabo Juby acompañadopor el Capitán Núñez
Maza y llevandocomo acompañantesal Chej local Tale Buya como intér-
pretepara un posibleaterrizajeforzosoy al Sargentomecánico.Ferrer La
razón (le su vuelo era recibir al GeneralBalines, inspectorde Aviación,
que realizabala primera visita a los aeródromosdel Sáhara.El avión del
ComandanteHurguetese averióy tuvo quetomartierra. Hizo lo mismo el
capitánNúñezMaza enredandosu tren de aLerrizajeen un fuertematojo.
en pocosinstanles,mientrasel ComandanteBurguetey el SargentoFerrer
intentabanrepararel aparatosin fortuna, fueron rodeadospor unos200
saharauisy cuandoquisieron sacardel matojo el tren del otro avión era
demasiadotarde.Aquel año habíasido tremendamentesecoy la penuria
de las tribus del interior muygrande.El alimentary aparentementesalvar
a íos aviadorespodía suponerunosmilesde pesetasde compensacionesa
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los saharanis,por lo quemiembrosdetres tribus seenzarzarondispután-
doseel apresa¡nientode los aviadores llegandoa intercabiargolpes de
gumia.Al final cadatribu sequedócon uno, haciendocasoomisode Tale
[Suya, al que no se teniaen cuentapor vivir entrecristianos.

Este aterrizaje en Cabo Bojador. en un recorrido que debia de ser de
620 km.. terminóconel desmontajedelas estructurasenteladasde losapa-
ratos hechopor los propios saharauiscon ayudade sus dientes,según
Núñez Maza,y dejandolos motoresen el suelo.Paracolmode males,uno
de los captores.Ait Lahsen,lucía un derrahconfeccionadocon un mantel
a grandescuadrosazulesy blancos y el emblemade aviación. El cómo
llegó estaropa de mesaallí era todauna sorpresa,puesse tratabade una
tribu que sólo se acercabaal territorio españolen época de lluvias bus-
candopastosy aquel añohabíasido muy duro.NúñezMaza quedóen po-
derde los más rápidos en el manejode las gumnías.«los arosien»,y pudo
entenderde su dialecto hassania.que eran precisamentelos asesinosde
GOURP, ERABLE y PINTAI)O y de unospescadorescanarios.Le subie-
ron a un camelloy huyeroncon él. amenazandodemuertea los demás.Le
despojaronde sujerseyy lo quepudieron,obsequiándolecon un viejo pa-
quetede tabacoquequizá procedíade los pescadorescanarios.Mientras.
los aviones franceses,los españoles.la compañíaCLASSA y Luis Bur-
guete.hermanodel Comandantelos buscabanpor el territorio, cuatrodías
mástardelos dospilotos prisionerospuedenreunirsejunto al territorio del
Chej erguibat El Abed, que ha tratadomuy bien al jefe españoly aloja
también a Tale Buya. tienen torlilla y’ panecillos del axion para comer.
1-lan enviadoun mensajeal TenienteCoronel Peñaa CaboJubyy por ¡‘in
puedealimentarsebien el Capitán Núñez Maza quehabíadicho «un fusil
buenoes el mejor amigo»y un saharauide Villa Cisnerosle contestó:«En
el desierto.el único amigo». En la negociación del rescateempiezan
pidiendo quince fusiles y 6.000 «fonsos» (duros con la efigie de Aifon-
so XIII>, bajandoa 3.0(X) «fonsos»y un fusil por cada uno.

Por fin, entremuchasvicisitudes,aparecenal atardecerdel dia 30. unos
saharauisde elegantesjaiquesazulesy blancosentrelos queseencuentra
el Chej Bucharayacon sugranprestigiodehombrejustoy ascendientere-
ligioso como hermanodel SultánMerebbiRebbo.Aunqueparalosbandi-
dosdel desiertoresultaincomprensibleque un noble árabequeno recibe
subvencionesde españoleso franceses,seaamigo cíecristianos.Bucharaya
les dice «cristianosy musulmanessomosiguales.tenernosun Dios y el
mísmocorazón».y les entregacartasincluida una del ex-prisioneroFélix
Martínezdandoánimos.El pagopareceque seráde 7.500pts. de compen-
sación.Al final se quedóen 5.000 por persona.

Cuando los llevan a la costa, la discusiónentre Los gruposes tan in-
tensaqueBucharayadebelanzarsea sujearel cañónde un fusil queva a
mataral biten«El Obed»y logra convenceral exaltadoquedándoseconsul
arma. En la refriega hubieranmuerto los aviadoresespañoles.



Orígenesdela Aviaciónespañolaen el Sáhara los

Por fin, cl 3 (lejunio fueron entregadosen la costa.El cañoneroCana-
lejas y el guardacostasWad Rastrasladarona los últimos prisionerosdel
Sáharaa CaboJuby.

LA OCUPACION DE IFNI

El 26 de abril dc 1860 en Tetuán,el generalO’Donnell firmó en Tetuán
el Tratado que ponía fin a la llamada Guerra de Africa entre Españay
Marruecos.En dicho tratadoen suartículo 8.0 el Rey de Marruecoscedíaa
perpetuidadal Rey de Españael territorio en el Océanodenominado
SantaCruz de Mar Pequeña».

Duranteel sigloXX sehicieronpreparativosvariasvecesparaproceder
a suocupación,perola Ii GuerraMundial y la conflictividad político-mi-
litar de la vecinazonafrancesalo impidieron. En la II Repúblicasehicie-
ron dosintentos.En el primero se llevaronvariosnotablessaharauis,para
quecon su prestigiocontribuyerana la ocupaciónpacífica del territorio y
el Chej Bucharayaprestó el último servicio a España.El 3 de agostode
¡933 desemnbarcóal ChejBucharayadel transporteAlmirante Lobo, acom-
pañadopor el intérpreteSalembarkay otros cinco notablesfamiliaresdcl
SultánAzul. Comoel día 9 no se teníanoticia de ellos fue enviadoa nado
el askarídela Mía «Paquito»Enibarek,queregresóconla noticiasegúnla
cual, los indígenasBu-Amarañoindignadospor unosrumoresdequeiban
a rec¡bir 5.000duros, lo que no se produjo. reaccionaronexcitadamentey
un pequeñogrupo de exaltadosasesinóal Chej Bucharaya y a Salem-
barka.

Informado el Jefe de la expedición. ComandanteCañizares,de la
muertedel valiente amigo de España.ordenóel regresopor mar a Cabo
Juby.Mayor prueba de afectoa una nación amigaque morir por ella, no
cabe.
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