Ferrol: Poder maritimo, poder naval

José Maria Blanco Nifez*

Entendemos los profesionales de la Armada, y asi lo hemos definido, el
Poder Maritimo como la capacidad que posece una Nacion para usar la mar,
en su accién de proyeccidn politica, econdmica y cultural.

Comprende su ecuacién el conjunto de factores que condicionan el logro
de los objetivos politicos en el campo de los intereses maritimos, intereses
cuya determinacién, desarrolio o seguridad se hallan vinculados a la utiliza-
cién de la mar.

Dichos factores son:

— La conciencia maritima o, seghin Mahan, caricter nacional: Com-
prension del grado en que se depende del mar para la vida y la seguridad.
— Complejo geomaritimo:

— Situacién geogrifica.
— Configuracioén fisica.
— Marina Mercante (Comercial, pesquera y deportiva).

— Poder Naval= Buques + Bases.

— Infraestructura explotadora de los recursos del mar.

— Potencial econémico.

Vemos pues que el poder maritimo es una variable de alcance nacional y el
naval uno de los factores que entran en su férmula, por eso les habra parecido
algo pretencioso el titulo de mi conferencia que pretende explicarles la influencia
en dichos poderes de esta Ciudad, «upon History», que diria el Maestro Mahan.

(*) Capitan de Navio.
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En ¢l principio fue Gelmirez, que sufrio por el mar y pensé en defen-
derse en su seno...; en Sevilla, Bonifaz entré con su Marina Castellana, pero
fue un gallego, Payo Gomez Charino, el que cortd la talanquera mora...
Luego, €l Rey Sabio nos definié: «Seca Flota como hueste mayor, sea la
Armada como cabalgada» en la 11" de sus célebres partidas, luego tuc el
Descubrimiento; después, los Austrias, que implantaron un sistema de
Armadas especificas para misiones concretas, Armadas de Capitan General
y Almirante, con Capitanes de Mar y Gueira gjerciendo el mando de los
navios que, haciendo poder naval, destruian el maritimo al anular el factor
Marina Mercante, pues normalmentc las cscuadras se armaban requisando
los buques de los armadores los cuales, previamente, habian recibido crédi-
tos para la construccion, estableciéndose un dificil circulo vicioso que
explica con precisién Ferndndez Duro en sus «Disquisiciones Nauticas». Y,
por fin, los Borbones. Cuando llegan hay muy poco de Naval y casi nada de
Maritimo. Espafa, en ¢l cenit de su Imperio, habia olvidado, descuidado y
no habia comprendido que, para mantenerlo, necesitaba mandar en las rutas
maritimas. Es decir, cumplir el primer mandamiento de la Estrategia Naval:
«Mantener abiertas las lineas de comunicacion propias y negar al enemigo
¢] uso de las suyas».

Con Don Felipe V instalado en el trone, Alberoni propone la creacién de
una marina capaz de sostener los intereses de la Corona, cuando toda la
nacion comenzaba a llorar con amargura la pérdida de Gibraltar, entonces
aparece en escena, cstamos ahora a 25 de enero de 1717, un Intendente del
Ejército al que se confia dicha creacidén y nace la Real Armada «a forte ins-
piration francaise».

El Decreto de nombramiento de Patifio como Intendente General, aunque
faltaban casi dos siglos para gue los estrategas navales lo modelizaran,
siguiendo la corriente que marcd Clausewitz, contiene algunos de los ingre-
dientes de los poderes maritimo y naval, por eso lo leeremos en parte:

«Entre las obligaciones de la Intendencia General de Marina figuran,
todo lo que mira a la fabrica de bajeles, su carena y composicién, provision
de viveres, compra de pertrechos, razon del consumo... debe velar sobre el
buen régimen y adelantamiento de las fabricas que Yo mandare cstablecer en
los parajes gue fueren mds a proposito, asi de bajeles, como de jarcia, lona y
lo demds concerniente a su construccion y armaiento, en el cuidado de los
almacenes y de lo que, de cualquier género, que no se embarque en los navios
y quede existente en ellos y en el que arreglandose a la forma que quedare
establecida prevenga lo conveniente a efecto de que en cualquier parte que
lleguen mis Reales Armadas, Escuadras y Navios sueltos, encuentren lo
necesario para el curso de su navegacion...; debiendo atender a que se lleven
con toda exactitud los asuntos que se te provinieron de las expresadas fibri-
cas de artilleria, cordaje, velamen, viveres y demds necesario para el avio y
surtimiento de dichas mis Reales Armadas y Escuadras...; siendo igualmen-
te de su cuidado 1a conservacién de los montes y plantios... y la plantifica-
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cioén de los arboles para que cuando sea menester se corten, o ya sea para
construccidn de bajeles o ya para carenas».

Es decir estaba naciendo un Ministro del Ramo (al que llegd en 1726)
con vocacion Universal, como luego se le denominé, usando la cuarta acep-
cidn gue tiene hoy en dia la palabra: Que lo comprende todo en la especie de
que se habla; pues todo el Universo de lo necesario para constituir un poder
Naval, era responsabilidad de tal Ministro v los recursos, es decir, los demds
factores del poder Maritimo quedaban a su cuidado, incluso el del personal
en su version de recluta de la marineria que, como luege veremos cuando
expliquemos algo de la Matricula de Mar, quedd a sus enteras Ordenes.

&Y como involucrd Patifio a esta Ria y a esta pequefia Aldea de pesca-
dores en la que nos encontramos, pues estamos en Ferrol Viejo, tributaria de
los Condes de Andrade y Lemos, en los factores del Poder Maritimo? Pues
como todo Ministro, poniendo a la firma de la Real Mano una Real Orden,
el 5 de diciembre de 1726, que dispuso la creacion de un Arsenal en la Villa
de la Graia (en la orilla Noric de esta ria) sobre la base del proyecte de for-
macién de tres puertos militares para el abrigo de las escuadras y almacenes
de las circunscripciones maritimas de las costas del Norte, Sur v Este de la
peninsula, que enseguida fueron los Departamentos Maritimos de Cidiz,
Ferrol y Cartagena (este 0ltimo creado por R.O. de 5 de julio de 1728).

ELa Grafia durd poco como Arsenal principal, pues sus fondos son gran-
des y ademas el monte impedia el trazado de una Ciudad «ad-hoc» para los
menesteres del gran puerto militar que se pretendia; y asi, después de haber
botado tres navios, algunas fragatas y varios menores, en 1740 se ordena su
mudanza a los terrenos proximos al «esteiro» (estero) que forma el rio de!
Tronco en su desembocadura.

En 1744 gana a los ingleses, el Combate de Cabo Sicié o de Tolon, Don
Juan José Navarre de Viana, desde entonces Marqués de la Victoria y, desde
cntonces también, mandamas de la rama militar de la Armada y enemigo
declarado de Ferrol. Don Juan José trajo desde Nipoles a Nuestro Sefior Don
Carlos el Tercero, lo cual tuvo muchisimas implicancias, como dicen nucs-
tros hermanos argentinos, porque gaditano acérrimo como era, pretendia que
dos Departamentos a caballo del Estrecho eran suficientes, ignorando la
importancia estratégica de los accesos al Canal de la Manga, que por traido-
ra traduccién decimos de la Mancha, que son los accesos a Europa (hoy en
¢l lenguaje de la OraN conocidos pomposamente por los CHANEL
APPROCHES); ignorando los generales del Oeste que hicieron llegar la noticia
del Descubrimiento en primer lugar a Bayona de Vigo, despreciando la
alianza anglolusa que suponfa la utilizacién de Lisboa como Base Naval
Inglesa efectiva, y olvidando la importancia de la contribucidn del
Cantabrico al poder maritimo, contribucion que, repito, es uno de los objeti-
vos de esta conferencia.

Don Juan José se cargd con su «DISCURSOS ¥ DIFERENTES PUNTOS PARTI-
CULARMENTE SOBRE LA MARINA QUE EXPONE A LOS REALES PIES DE S.M. EL
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MARQUES DE LA VICTORIA, CAPITAN GENERAL DE LA REAL ARMADA» v que
firmo en 8 de diciembre de 1761, si no el trazado, si la belleza urbanistica
de la Ciudad de Ferrol, comenzada a construir por la Armada, por otra R.O.
de 25 de marzo de ese mismo afio, pero no precipitemos acontecimicentos,
volvamos a la Ria y dejemos para mas adelante las criticas de Don Juan
José.

Desde 1730 el recién creado Departamento cuenta con Capitan General,
Don Francisco Cornejo, que lo fue hasta 1737, con mando desde el Mifio al
Bidasoa y con un Intendente o Ministro Principal de Marina, con
Jurisdiccidén propia, que debia desarrollar las misiones encomendadas al
Cuerpo de Ministerio que lefimos en el Titulo de Patifio. Bien Cornejo o qui-
zds el Intendente, consiguieron una Real Orden, en 21 de noviembre de
1733, por la cual la Corona incorpord a sus dominios Ia jurisdiccion, scfio-
rio, vasallaje y derechos jurisdiccionales de las antiguas Villas de La Grafa
y Ferrol. que hasta entonces pertenecian a la casa de los Condes de Lemos v
Andrade. Esto no es baladi, pues supuso la incorporacion de mano de obra
campesina a los trabajos de los arsenales y la posibilidad de crear arbitrios a
beneficio de las construcciones en curso.

iRivales de Ferrol?, muchos, el Real Astillero de Guarnizo, en la
Bahia de Santander, comenzado en los Austrias, en 1646, tras haber incen-
diado los franceses el de Colindres (1635) v que construyd excclentes
Navios y Fragatas hasta finales del XVIII, y que contaba ademds con las
cercanas [dbricas de cafiones de Lierganes y La Cavada. Guarnizo se resis-
tid a cerrar como Astillero Naval Militar, hasta 1768, afio en que entregd
el navio «Santo Domingo» de 70 cafnones, construido por el famoso
Romero Landa, por supuesto ¢on su sistema. Vigo, donde la excelencia de
la Ria es obvia, los recursos amplios, pero donde la frontera lusitana esta-
ba demasiado cerca y ya comentamos la alianza que acaba de celebrar el
quinientos aniversario. Gijén, que gracias a Dios no cuajo, pues aln lene-
mos en el recuerdo el horror de sus resacas antes de la construccion del
gran Musel..., pero que tuvo muchisimos adeptos y algin puerto mas del
Norte que se me olvidard, pero ;estuvo Ferrol bien elegido? Recordemos
los preceptos doctrinales:

Para determinar {a fuerza militar de una plaza se debe analizar su situa-
cidén geogrifica, su fuerza militar, tanto ofensiva como defensiva, y los
recursos del pais donde estd enclavada.

Ferrol, cn la derrota velera de Finisterre al Canal, dado que en todas las
estaciones los vientos dominantes son SW o NE, en el extremo de la que
regresa de las Antillas por los generales del Oeste, ya comentados y recuer-
den de paso que fue el viento que trajo los galeones a Rande, heneficiario de
la corriente del Golfo, es la Ria, de las que pueden dar cabida a grandes flo-
tas, mds lcjana a la frontera portuguesa, con la boca mds facil de proteger y
con la vecindad de la Ria de Ares que permite resolver, como luego se
demostrd, con cficacia, el problema de la concentracidn.



Ferrol: Poder maritimo, poder naval 43

Su valor defensivo contra atagues venidos de la mar, ha sido bendecido
por casi tres siglos de tranquilidad y cuando el inglés lo pretendié en agosto
de 1800, mala la hubo...

La verdad es que el haber levantado baluartes, fortalezas o castillos,
como se hizo, en cada punto posible de virada para los bugues que preten-
diesen forzar el puerto, lo convirtieron en inexpugnable. Al aparecer el fac-
tor aéreo, la artilleria de costa a emplazamiento fijo ha muerto, pero existen
baterias moéviles que hacen ficilmente defendible la Base, en cuanto a la
posibilidad de embotellamiento, los grandes fondos y la correntada que pro-
voca la marea, han sido siempre garantia suficiente. Las playas para desem-
barcos en la vecina Costa son dificiles, muy dificiles y me vuelvo a remitir
al inglés, que realiz6 la proeza marinera de Donifios, frustrada en parte por
el barGmetro y jestdbamos en agosto!, de cualquier forma, dadas las alturas
que las dominan, son de ficil proteccidn.

En cuanto a su defensa contra ataques venidos de la tierra, ya saben usie-
des la inaccesibilidad proverbial de Galicia ;por donde han venido a Ferrol,
por el Manzanal y Piedrafita, o por las portillas del Padornelo y la Canda,
quizas por la Costa? Les recuerdo al respecto que hasta muy entrado el XIX
no habia camino real de Ferrol a Gijon por dicha vereda, luego vinieron la
carretera y el ferrocarril estratégico, ambos en este Siglo.

E! valor ofensivo de un puerto se mide por su capacidad para concentrar
escuadras y convoyes, facilitar sus arribadas y partidas y poder proporcionar
a la Fuerza Naval apoyo durante las operaciones.

Ferrol se doctoré en concentraciones a finales del XVIII, aunque ya
cuando lo de la Invencible habia jugado su papel, de lo cual se derivé la
construccién de la bateria baja del actual Castillo de San Felipe.

Leamos a Castex:

«Durante la guerra de la Independencia Americana, la concentra-
cién de fuerzas espafiolas y francesas tuvo lugar en puertos espafio-
les, sea delante de Ferrol, sea cerca de Cadiz, en 1779, 1781, y
1782, antes de los cruceros de la escuadra combinada en la Mancha,
lo cual tuvo un efecto estratégico de lo mds feliz», se refiere el
Almirante al desbloqueo de los puertos norteamericanos por la
Armada Inglesa que tuvo que acudir a las «<home-waters» posibili-
tando el abastecimiento de los entonces rebeldes.

Por supuesto que antes de éstas hubo oiras concentraciones pero las he
escogido por la trascendencia que tuvieron para la Historia del Universo.

La plataforma continental. por desgracia para la pesca, no es muy amplia
en ¢} litoral gallego, se extiende en media hasta 10 millas de la costa, lo que
facilita las tareas de la moderna guerra de minas, las cuales por supuesto no
existian en el X V1L, perc hasta en esto acertaron los pro-Ferrol. Digo esto a
tenor de la facilidad en arribadas y zarpadas que, cuando la vela, tenian ¢l
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inconveniente del remolque a fuerza de brazos, hasta dejar los navios libres
de puntas y bajos.

En cuanto al apoyo a las operaciones pasaré a la Historia novisima para
decirles que durante el despliegue en el Adriatico, de mi aforada «Catalufia»,
en la primavera pasada, todo el apoyo, técnico, de aprovisionamiento de
repuestos y pertrechos y de equipos de reparacién urgente de averias, los reci-
bi de este Arsenal en el que se encuentran ahora, con total eficacia.

Los recursos del «interland» tferrelano, en el dia «ferrolterra», han mejo-
rado desde que Don Juan José escribid: «sus inmediaciones son el terreno
més arido y pobre de Galicia...» a lo cual seguia un alegato contradictorio:

«...el no tener fuentes abundantes, Hover los siete meses del afo,
estar rodeado de montes altos, por [0 que amanece tarde y anoche-
ce temprano, {rio mas que regular, humedad no combatible...» .

Corrijamos de una vez por todas al ilustrisimo gaditano:

Segiin el Derrotero de esta costa de 1993, publicado por nuestro Instituto
Hidrografico, el Observatorio de Monte Ventoso, cl punto mas duro climdti-
camente de Ferrol, registra de media anual:

149 dias de lluvia, 4 de granizo y 9 de tormenla, ademds de 72 de niebla,
magnifica para la defensiva...

Por tanto, en Ferrol llueve solamente CINCO MESES Y MEDRIO al afio. Que
ya estd bien de desprestigio...

La importancia de la realidad estratégica actual de lo que hoy llamamos
Zona Maritima del Cantdbrico, l1a dejé definida ¢n las paginas de la R.G.M
{mayo-86) el antiguo Capitdn General y actual flamante académico, el
Almirante Don Eliseo Alvarez Arenas:

«...la circunstancia de estar situada entre la costa W de Portugal de
un lado y la costa francesa del Golfo de Vizcaya del otro, queda
ensombrecida por la gravedad subrayadamente estratégica de otra,
constituida por dos 4dreas de inmensa importancia en la estrategia
atldntica, cuales son el Tridngulo Atlantico espafol —Azores,
Estrecho, Canarias— y lo que pudiéramos llamar «embudo» de
acceso occidental al Canal de la Mancha y al Mar de Irlanda. La
Zona Maritima del Cantdbrico estd en relacidn estratégica ventajo-
sa frente 1 ambas, lo que significa que su influencia conjugada sobre
esas dos dreas tan necesarias para Buropa es relevante para la solu-
cién de los problemas mis serios de estrategia general y naval del
Atlantico Norte».

Creo pues firmemente, que Ferrol estuvo bien escogido y PITT lo refren-
dd con su famosa frase: «Si Ferrol fuera inglés, lo rodearia con murallas de
platax».
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Dijimos antes que en 1740 se decide cambiar el Astillero de La Grafia a
Esteiro, la creacidon de Poder Naval se acelera v se dispara a partir del 21 de
mayo de 1743, en que es nombrado Ministro de Marina un antiguo
Intendente de La Grafia y de (narnizo, Don Zendn de Somodevilla, a fa
sazon Intendente y Secretario del Consejo del Infante Almirante y ensegui-
da Duque de Parma, en sus campafias de Lombardia y Saboya, que ya era
Marqués de la Ensenada por obra del que luego serfa Carlos IIT de Espafia,
en su campafia para ser Carlos VII de Népoles y Sicilia.

Por R.O. de 14 de enero de 1750 se aprobd el plano y proyecio del
Arsenal de Ferrol, del que fue autor el Jefe de Escuadra Don Cosme Alvarez
v, al dia siguiente, otra dispone su gjecucién, ordenando ademas gue la dar-
sena gue se construya sea capaz para 70 navios de linea y que una vez ter-
minada se proceda a la construccién de diques y demas dependencias. Se
construyd en las riberas del campo de la Magdalena y no nacié unido al
Astillero, como lo esta ahora. Las obras se dieron por terminadas en 1770,
pere en realidad continuaron hasta 1785.

La prueba para mi mds evidente, de la maravilla realizada, consiste en
que casi todo lo entonces levantado estd, mejorado, ampliade o moderniza-
do si quieren, en funcionamiento, la mayoria de las veces con cometidos
muy distintos, como es légico, por ejemplo este salén donde estamos fue en
su dia pafiol de velamen pero sobre todo, la famosa darsena para 70 navios
ha llegado a albergar tres Acorazados, varios cruceros, y ahora un portaa-
viones sin problema alguno.

Retomemos el hilo, en 1751, finalizadas las gradas de Esteiro, se botan
el «San Fernando» y el «Asia»; y, al afio siguiente, se ponen las quillas de la
serie conocida por el «apostolado» por su nimero, que no por sus nombres.
En esos dias Ilega a Ferrol destinado Don Jorge Juan y Santacilia, nada
MEenos.

Desde entonces y hasta rematarse el Siglo, con exoneraciones o sin ellas,
con Embajadores Ingleses o sin ellos, con la obra de los grandes ministros,
Ensenada, Arriaga, Castejon y Valdés, la curva de material va en aumento
continuo hasta el maximo de 1.793, marcado espectacularmente por la ocu-
pacion de Tolén por la flota combinada de Hood y Langara, por una vez alia-
dos, que la abandonaron en Ja vispera de la Nochebuena, por culpa de la
decidida accién de un pequefio Capitdn de Artilleria llamado Buonaparte...
Sin embargo, Don Zenén ya se habia preocupado por la escasez del perso-
nal, y expuso al Rey:

«..yo no diré que pueda V.M tener en pocos afios una marina que
compita con la de Inglaterra, porque aunque hubiera caudales para
hacerla no hay gente para tripularla; pero si que es facil a V.M. tener
el nimero de bajeles que basta para que unidos a los de Francia se
prive a los ingleses del dominio que han adquirido sobre el mar»
con lo cual el Marqués, ademas de definir, al revés, el famoso «Two
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POWERS STANDAR», estaba poniendo el dedo en una llaga que vamos
a tratar a continuacidn».

EL RECURSO HUMANO O DEL PERSONAL

Nos lanzamos a fundar un Imperio Ultramarino y armamos flotas (con-
voyes) y Escuadras que las protegieran y fuimos incapaces de organizar un
sistema de recluta de marineria eficaz.

Tuvo que pasar poco mds de un siglo, desde el Descubrimiento, para que
viese la luz la primera Ordenanza de Matrfcula de Mar, promulgada en 1607.

En el XVI, en casi todas las funciones de mar y para casi todos los come-
tidos que se realizan a bordo, eran preferidos los naturales de la costa gui-
puzcoana, que por supuesto no tenia idénticos limites que la actual provin-
cia de San Sebastian.

Ya el Rey Catolico, cuando tuvo que recuperar de las garras otomanas la
estratégica plaza de Otranto que guarda el estrecho de tal nombre, donde hoy
dia nuestras fragatas bloquean el trafico dirigido a la Ex- Yugoslavia por impe-
rativo del Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas, recurrio al
Cantdbrico y sabemos que: «Entre las cincuenta embarcaciones que puso cl
pais cantabrico y concurrieron a la toma de QOtranto en el Reyno de Népoles...
catorce eran de Lequeitio». Por ello, no es de extraflar que esa primera
Ordenanza se dictase en primer lugar para los naturales de tal provincia y ¢ por
qué ellos?, por pescadores de altura, sin duda, aunque no se conocia entonces
el dichoso fletan, si era de lo mads habitual, en todo el Norte peninsular, la cap-
tura de cetidceos. Recordaré de pasada que los escudos nobiliarios de
Fuenterrabia, Guetaria, Motrico, Bermeo, Lequeitio y Laredo, tienen como
animal herdldico en alguno de sus cuarteles y de una u otra forma, ballenas
arponeadas o por arponear con barcos de distintas tipos a su captura.

Los vascos, ademads, dado su franco-espafiolismo eludian levas y guerras
amparados en esa particularidad y Fernandez Duro nos da ejemplos de algu-
nas en las que contendian Francia y Espafia, en las que los pescadores de
ambos lados del Bidasoa pescaban el «gran lenguado» con toda tranguilidad.
Su reputacién de buenos marineros estaba acreditadisima desde los origenes
de la Marina de Castilla y siempre se procuré su recluta con preferencia a los
de otros litorales. Del uso nace el abuso pero en doble direccidn, pues si bien
los Reyes no cumplian sus promesas de mejoras y buenos sucldos a los
matriculados, las cofradias y ayuntamientos también engafiaban al Poder
Central, enviando como marineros a pobres labradores del interior, por la
sencillisima razén de que oblenian mas dinero por sus matriculados en los
diversos ramos de las industrias nduticas, que de un suelo mal gestionado y
pobre.

Perdénenme el inciso pero l1a tragedia de la bisectriz divisoria de las
aguas franco-espafiolas, que ha dejado del lado gale pricticamente toda la
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plataforma continental, donde la merluza y el besugo buscan abrigo, ha dis-
minuido nuestro Poder Maritimo en beneficio del transpirenaico vecino.
Pero éste es problema muy reciente.

La decadencia de los Austrias y su iragico final, la Guerra de Sucesion,
hacen languidecer este pilar del Poder Maritimo y cuando los Borbones deci-
den la creacidn de una Armada Real que vele por todos sus intereses en
1717, promulgan otra matricula de mar que, por supuesto, comienza por
Guiptizcoa. La redactd el famosisimo Don Antonio Gaztafieta (Mal marino
y magnifico constructor) y estd fechado en 1717,

En 1726, cuando se van a acometer las obras de los Arsenales y ya la
voluntad de creacion de un Poder Naval estd clara en todos, se intenta una
nueva matricula de mar, en la que, por R.O. del 29 de agosto de ese afio, se
dispone que : «libren del sorteo de quintas por la recluta de los ejéreitos de
tierra a los que ingresaran en las matriculas maritimas...».

El afto 1737, se publica la Ordenanza del Infante Almirante, hijo de
Felipe V, cuya exposicidén de motivos no tiene desperdicio, pues es un com-
pendio de Poder Maritimo. Comienza honrando a la Institucién, con el nom-
bramiento de su hijo Don Felipe como Almirante General de todas las fuer-
zas maritimas, confirma la exencién de quintas, de cargas concejiles, les
confirma en la jurisdiccién del Almirantazgo, admite al real Servicio en los
bajeles a los extranjeros Catdlicos. A los no matriculados se les veda el acce-
so a las industrias maritimas, y a los Convoyes de Indias, prevee jubilacio-
nes y recompensas, pagas anticipadas y dietas de trdnsito y bagajes... En fin
una Ordenanza moderna y ambiciosa.

Pero ¢l Rey propone y los hombres disponen; v los Alcaldes acataban v
no cumplian y Hacienda no pagaba...

Ensenada, ademds, manda censar la poblacidn en todo el territorio espa-
fiol y sale un dato descorazonador pues en 1749, vivian en la Peninsula y
Archipi€lagos, 7.473.000 espafioles. Como el Ministro proponia un Ejército
de 186.500 hombres y una Armada de 80.000, las cuentas no salian y esta
despoblacion endémica, unida a los males ya senalados, hicieron gque, en
frase que se hizo famosa: «se vaciasen los presidios por las escotillas mayo-
res de los navios». Y asi fue imposible formar dotaciones duraderas, sanas
fisica y moralmente y adiestradas, lo que desembocd, a la postre, en la tra-
gedia de Trafalgar.

Para concluir veamos estos cuadros resumen:
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Departamento Marineréa|  Departamento  |Marineria]  Deparfamento | Marineria Extracto Marineria
de Cadiz de Ferrol de Cartagena
Provincia de Cédiz ... | 2.608 Pravingia de Ferrol . | 2118 Prov. de Cortagena .} 1067 | Depart. de Cddic......| 10479
»  Ayamonte........ | 1887 »  Pontevedra. | 7139 » Vera...| 450 »  Carlagena. | 21216
v Sevillanen 995 s Coruia...... | 2698 » Alicante.... | 1876 o Femol... 17.686
» San Licar ... | 6993 v Visero.. 938 » Valenca.. | 2144
» Malaga. | 1685 » o Avilds | 1596 » ‘Tortosa..... M4 | Total de Ja marinerfa
» Tanfa.. 802 s Rivadesella. 504 » Tarragona. | 2649 | de Espaiac blas... .. Y5138
Motrit 452 »  Santander..| 10 » Matard..... [ 4412 Baleares sin centar
»  Almeria. 547 » Vizcaya (Bil- » Rosas. | 2602 | lamaestranza, ...
bao) o | 1212 B Barcelona. | 1473
Total sit incluir Ja de »  Guipizcoa.. » Mallorca... | 3987 Déficil = Chusoia = 39,619
las Canarias ................|| 10.479 (S, Sebastian)[ 1007 » Mahon..... | 1103
TOTAL...... 17686 TOTAL.....] 23216

NOTA: En el ano siguicnie habia 60407, de los cuales, deduciende 7.260 de la maestranza, arrojan ¢l resuttado de 53,147 solo de maringria. rVéase £t
gener—aios corvesp. .

Estado numérico de los buques de la Real Armada de 1798

| r
Clasificacion Tripulacién de cada
y numereo de buques uie por término medio TOTAL
Navios ..o 76 800 60.800
Fragadas.......coooiiniinieniecieeccce 51 350 17.850
Corbetas ... 10 200 2.000
Jabeques. 9
Urcas ..o 16 ‘
Berganlines ........ccocvvvveivienieeienna, 43
Paquebotes 5
Balandras ..o, 7
LUZIes e 1
Goletas w10 Y e ) 18.000
Galeras ..o, 4
Galeotas ..o 2
Tartanas.................. 3
Barcos remontados .... 12
Lanchas de fuerza..... . 57 /
Pataches e 3
Total ..o 311 Total de tripulaciones ....... 98.65(
ANO DE 1793.
Numero de buques Gente indispensable para Poblacidn Gasto anual
de la Real Armada tripularlos y para arsenales, de aproximado
pontones y otras necesidades Espana de la Marina

de la Marina

76 navios, 51 fragatas .
y 184 buques menores...... 111.000 hombres 8.000.000 | 365.000.000




Ferrol: Poder maritimo, poder naval 49

En cuanto a la Oficialidad, la creacién de la Real Compafiia de
Guardiamarinas en Cdadiz, a la que el inico pero que se le puede poner es el
de una formacién més cientifica que marinera y militar, demostrd, quizas por
azar, la disposicién del Cantabrico, pues recibida la Real Orden de admisién
de Caballeros por el Principe de Yale, Capitan General de San Sebastidn, con
antelacion a las demas Capitanias, el primer Guardiamarina que sento plaza
en Cadiz fue su hijo (predicacion con el ejemplo) y con él cien Caballeros de
la provincia, como pueden comprobar en el Catalogo Valgoma-Finestrat y en
un precioso articulo del Almirante Guillén que se titula asi: «Los cien pri-
meros Caballeros Guardias Marinas».

En 1777 se forman las Reales Compafiias de Cartagena y Ferrol, esco-
giéndose para cada una de ellas, a sesenta Caballeros de la de Cadiz; los dos
mas antiguos de los sesenta de Ferrol, fueron los hermanos José y Tomas
Ayalde y de Ibarrola hijos del Alcalde del precioso pueblo de Usurbil, con
ellos llegaron aqui catorce vascos mds y entre ellos uno que nos emociona
cuando lo nombramos, Don Cosme Damidn Churruca y de Elorza, natural de
Motrico, casado en Ferrol con la hija del Intendente del Departamento y
cuya columna conmemorativa adorna los jardines de Mella frente al Parador
de Turismo. Del resto de los Caballeros fundadores de la Compaiiia ferrola-
na, dos eran santanderinos, seis asturianos, quince gallegos y veinte del inte-
rior peninsular.

La maqueta de lo que iba a ser su espléndido Cuartel y sus planos del
célebre Sabatini, los pueden contemplar en nuestro Museo.

Tras el cierre de las Reales Compafiias, cuando lo de poco y mal pagada,
se reabrid el Colegio Naval de Aspirantes en San Fernando, que durd de
1845 a 1868; luego tuvimos en Ferrol la Escuela Naval Flotante de 1871 a
1906 a bordo de la Fragata Asturias; luego la Escuela Naval Militar en San
Fernando de 1913 a 1943 y por fin, en Marin desde 1944,

Veamos someramente ahora el factor Marina Mercante o Civil, que hasta
aqui llega también la revolucién semantica que dirfa mi maestro el General
Alonso Baquer.

Para no abrumar con datos y como para muestra sirve un botén, en el
Registro Naviero de 1900, de las treinta y una Navieras de cierta entidad que
habfa en nuestra Patria, el 64.5 por 100 cran del Cantabrico vy una injusticia,
la principal de todas ellas, Fa Trasatldntica, fundada por Don Antonio Lépez,
natural y luego Marqués de Comillas, estaba registrada en Barcelona por
mor de la Banca Catalana; pero la Compafia que fue el orgullo de la bande-
ra espaiola tenfa un pie asentado en Santander y el otro en Céadiz, donde
ubicd sus astilleros.

Decir marino mercante hace afios era decir vasco. En su pais aiin se escu-
chaba hace poco la interrogacién: ;td qué trabajas, en Naviera o en
Compaiiia?, en referencia a la Vizcaina y a la Aznar, respectivamente.

De las siete Escuelas de Marina Civil que hay en Espafia, cuatro: Bilbao,
Santander, Gijon y La Coruiia, estén en el Cantdbrico; la de Gijén tiene sole-
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ra especial, saldra a relucir de nuevo cuando nos ocupemos del impulse que
al desarrollo industrial del Norte de Espafia supuso la creacidn del
Departamento Maritimo de Ferrol.

Antes, dejar constancia también de que nueve de las veintiuna Escuelas
de formacién Maritimo pesquera repartidas por ¢l litoral pertenecen a esta
Zona.

Esperemos que nuestra bandera salga de la atonia en que se encuentra
por razon del abanderamiento de conveniencia, propiciado por el ahorro en
impuestos y por eludir las cargas de los convenios del personal.

EL DESARROLLO INDUSTRIAIL

Cuando enumeramos los factores del Poder Maritimo, dijimos que uno
era el Potencial Economico. Pues bien, la creacién del Astillero v la poste-
rior del Arsenal supusiercn el establecimiento de lo que no hace demasiado
se denominaron polos de desarrollo. La construccién naval atrajo tedo tipo
de industrias, empezando por concentrar en el recinto ferrolano, la de lonas
y jarcias de Sada, desarrollando la cobreria de Jubia', estimulando la crea-
cidn de Sargadelos como con brillantez explica en reciente libro, mi compa-
fiero el Teniente Coronel Rodriguez Villasante, etc.

Yo, como final de esta conferencia, quiero referirme a una industria que
le debe a la Marina su nacimiento y desarrollo, por ser poco conocido el
hecho, incluso entre los que vestimos de azul.

Me refiero a la industria de la mineria del carbén de piedra asturiano y a
la realizacién del primer intento de fabricacién de cok en Espana.

De 1780 a 1805, comienza la mineria de carbon de piedra en Asturias,
acompafiada dec los intentos de obtencr cok y de la canalizacion del Rio
Nalén, desde Langreo a San Esteban de Pravia, para facilitar ¢l transporte de
dicho mineral al mar por medio de chalanas. En estos comienzos tuvo parti-
cipacion fundamental vy destacadisima la Real Armada, pues, las pnmeras
minas que se pretende explotar de acuerdo con las técnicas mas al dia. es
decir, con la «Geometria Sublime» 0 «Arquitectura de Minas», fueron por
ella adaptadas a las Reales Minas de Langreo que, hasta entonces, eran total-
mente desconocidas en Asturias,

Entre 1791 y 1805, oficiales de Marina desarrollaron las minas de car-
bén de piedra, comenzando por ¢l Ingenicro del Departamento de Ferrol,
Don Fernando Casado de Torres, que pretendia alimentar con ese mineral los

" Fundada en 1790 bajo la inspeccién de Don Eugenio Izquierdo, Director del Gabinete de
Historia Natural y Consejero de Guerra, tuve por objetivo asistir a la Marina de cuantas obras
de cobre necesitase, para la construccion y carena de bugues de guerra. Comenzd a dar plan-
chas en 1804 {MADOY). Luego fibrica de calderilla de Cobre.
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hornos de las factorias de cafones de Lierganes y La Cavada, que habian
resucitado del ostracismo por la decidida accién del Capitdn de Navio Don
Antonio Valdés y Bazan, que en ellas destacd tanto que enseguida fue lla-
mado al Ministerio. Factorias, deciamos, que con sus 22.000 cafiones entre-
gados, se habian comido cantidades de bosques considerables.

Casado descubrié ochenta y dos minas y puso en explotacién veinticin-
co, proyectando la evacuacton por via maritima con la mencionada canali-
zacion del Naldn, cuyos planos pudieron contemplar esta mafiana en el
Museo Naval de esta Zona,

Procurd Casado, era marino, que las bocas de las minas diesen al rio,
para que, amarradas las chalanas delante de ellas, recibieran directamente los
carretones cargados de carbén.

Hizo también el primer horno de cok, es decir de carb6n desazufrado y,
aunque no triunfo en el intento, fue el primer experimento industrial realiza-
do en Espafia, como fue Ferrol, el primer pueblo de Galicia en sufrir lo que
luego se conocid con el nombre de REVOLUCION INDUSTRIAL, con dos recre-
aciones importantes, en 1908 con el plan Maura-Ferrandiz y en 1970 con el
inicio del programa de la clase «Baleares».

En la gigantesca empresa de la canalizacion del Nalén, la Armada invir-
tid aproximadamente 1.800 millones de pesetas corrientes del afio 1981,
segun célculos del Doctor Ingeniero de Minas Don Luis Adaro, autor de un
magnifico tomo sobre la Historia de la Minerfa; y por el canal, los «chala-
nerus» que bajaban el carbén eran presidiarios del San Campio ferrolano
mandados por Contramaestres de este Arsenal.

Es también Casado, en los comienzos de la Guerra de la Independencia
y por haber caido en manos francesas las fabricas de armas del Pais Vasco
(Muga, Orbaiceta y Eugin), el que escoge, como emplazamiento de una
nueva, nada menos que a Trubia, por ser la confluencia del Rio de ese nom-
bre con el Nalén y tener cercanas minas de hierro.

Una importante ndmina de oficiales de este departamento destacaron en
este ramo y ademds levantaron hidrograficamente todo el litoral cantabrico,
proyectaron puertos y muelles, fares y fortificaciones. Por su ilustracién y
dotes, algunos de ellos hicieron gran amistad con un asturiano insigne, Don
Gaspar Melchor de Jovellanos, cuyos tres hermanos varones fueron oficiales
de marina, quien consiguid del Ministro del Ramo, Don Antonio Valdés, la
creacion de una Escuela de Nautica y Mineralogia, que fuese centro acapa-
rador de las ensefianzas experimentadas en Asturias. Escuela que se dot6 con
fondos procedentes de la canalizacién del Nalén y cuyo primer Director fue
el Capitan de Navio Don Francisco Jovellanos, hermano mayor de Don
Melchor Gaspar. Por tanto, como apuntdbamos antes, la actual Escuela de
N4autica de Gijén hereda la solera de aquélla que ta Armada fund6 en lo mids
ilustrado de la Historia de Espaia.

Y con estas pinceladas histéricas termino, supongo que me acusaran de
ferrolanismo acérrimo; pero por encima de mi carifio a mi natal Ciudad, y
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antes del que profeso a mi Patria, esta el amor a la Armada; y con igual arro-
bamiento podriamos hablar de los marinercs de Cartagena izando la campa-
na Mayor de la Catedral de Toledo, o de los de Cadiz, mandados por el
teniente de Navio Mazarredo, llevando los elefantes del Bey a S.M. Carlos
III, que estaba en el Real Sitio de Aranjuez. Laus Deo.



