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Entendemoslos profesionalesde la Airada, y así lo hemosdefinido, el
PoderMarítimo como la capacidadque poseeunaNaciónparausarla mar,
en suacciónde proyecciónpolítica,económicay cultural.

Comprendesu ecuaciónel conjuntode factoresquecondicionanel logro
de los objetivos políticosen el campode los interesesmarítimos, intereses
cuyadeterminación,desarrolloo seguridadsehallanvinculadosa la utiliza-
ción de la mar.

Dichos factoresson:

— La concienciamarítima o, según Mahan, carácternacional: Com-
prensióndel gradoen quesedependedel marparala vida y la seguridad.

— Complejo geomarítimo:

Situacióngeográfica.
— Configuraciónfísica.
— Marina Mercante(Comercial,pesqueray deportiva).

— PoderNaval= Buques+ Bases.
— Infraestructuraexplotadorade los recursosdel mar.
— Potencialeconómico.
Vemospuesqueel podermarítimoes unavariable de alcancenacionaly el

navaluno de los factoresqueentranen su fórmula, por eso les habráparecido
algopretenciosoel título de mi conferenciaquepretendeexplicarlesla influencia
en dichospoderesde estaCiudad,«uponHistory», quediría el MaestroMahan.

(1 CapitándeNavío.
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En el principio fue Gelmírez, que sufrió por el mar y pensó en defen-
derseen suseno...;enSevilla, Bonifazentró con suMarinaCastellana,pero
fue un gallego, Payo Gómez Charino,el que cortó la talanqueramora...
Luego, el Rey Sabionos definió: «SeaFlota como huestemayor, seala
Armada como cabalgada»en la

11~a de sus célebrespartidas, luego fue el
Descubrimiento;después,los Austrias, que implantaron un sistema de
Armadasespecíficaspara misionesconcretas,Armadasde CapitánGeneral
y ¡--~.II..í a’It~. ~k’II Ivid. y ‘3U~-t ‘U Cl IIUtIIUU UL IUS

navíosque,haciendopodernaval, destruíanel marítimoal anularcl factor
Marina Mercante,puesnormalmentclas escuadrasse armabanrequisando
los buquesde los armadoreslos cuales,previamente,habíanrecibido crédi-
tos para la construcción, estableciéndoseun difícil círculo vicioso que
explicacon precisiónFernándezDuroen sus«DisquisicionesNáuticas».Y.
por fin, losBorbones.Cuandolleganhay muy pocode Navaly casinadadc
Marítimo. España,en el cenit de su Imperio, habíaolvidado, descuidadoy
no habíacomprendidoque,para mantenerlo,necesitabamandaren lasrutas
marítimas.Es decir, cumplir el primer mandamientode la EstrategiaNaval:
«Mantenerabiertaslas lineasde comunicaciónpropiasy negaral enemigo
el usode las suyas».

Con Don Felipe V instaladoen cl trono,Alberoni proponela creaciónde
una marinacapazde sostenerlos interesesde la Corona, cuandotoda la
nación comenzabaa llorar con amargurala pérdidade Gibraltar, cntonces
apareceen escena,estamosahoraa 25 de enerodc 1 7 1 7, un Intendentedel
Ejército al que seconfía dichacreacióny nace la Real Armada «á forte ms-
piration francaise».

El Decretodenombramientode Patiñocomo IntcndenteGcneral,aunque
faltaban casi dos siglos para que los estrategasnavales lo modelizaran,
siguiendola corrientequemarcóClausewitz,contienealgunosde los ingre-
dientesde los poderesmarítimoy naval,por esolo leeremosen parte:

«Entre las obligacionesde la IntendenciaGeneralde Marina figuran,
todo lo quemira a la fábricade bajeles,su carenay composición,provisión
de víveres,comprade pertrechos,razón del consumo...debevelarsobreel
buenrégimeny adelantamientode las fábricasqueYo mandareestableceren
los parajesquefuerenmásapropósito,asíde bajeles,como dejarcia, lona y
lo demásconcernienteasu construccióny armamento,en el cuidadode los
almacenesy de lo qtie, de cualquiergénero,queno se embarqueen los navíos
y quedeexistenteen ellos y en el que arreglándosea la formaque quedare
establecidaprevengalo convenientea efectode que en cualquierparteque
lleguen mis RealesArmadas, Escuadrasy Navíos sueltos,encuentrenlo
necesarioparael cursode su navegación...;debiendoatendera quese lleven
con todaexactitudlos asuntosque sc lc provinierondc las exprcsadasfábri-
casde artillería, cordaje,velamen,víveresy demásnecesariopara el avío y
surtimientodc dichasmis RealesArmadasy Escuadras...;sicudo igualuien-
te de su cuidadola conservaciónde los montesy plantíos...y la plantifica-
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ción de los árbolespara que cuandosea menestersecorten, o ya seapara
construcciónde bajeleso ya paracarenas».

Es decirestabanaciendoun Ministro del Ramo(al que llegó en 1726)
con vocaciónUniversal, comoluego se le denominó,usandola cuartaacep-
ción quetienehoy endía la palabra:Quelo comprendetodoenla especiede
que sehabla;puestodo el Universode lo necesarioparaconstituir un poder
Naval, eraresponsabilidadde tal Ministro y los recursos,esdecir, los demás
factoresdel poderMarítimoquedabana sucuidado,inclusoel del personal
en su versión de recluta de la marineríaque,como luego veremoscuando
expliquemosalgo de la Matrículade Mar, quedóa susenterasórdenes.

¿Y como involucró Patiño a esta Ríay a estapequeñaAldeade pesca-
doresen la quenosencontramos,puesestamosenFerrol Viejo, tributariade
los Condesde Andradey Lemos,en los factoresdel PoderMarítimo? Pues
como todo Ministro, poniendoa la firma de la Real Mano una Real Orden,
el 5 dc diciembrede 1726,quedispusola creaciónde un Arsenalen la Villa
de la Graña(en la orilla Norte deestaría) sobrela basedel proyectode for-
macionde trespuertosmilitares parael abrigode lasescuadrasy almacenes
de las circunscripcionesmarítimasdelas costasdel Norte, Sur y Estede la
península,que enseguidafueron los DepartamentosMarítimos de Cádiz,
Ferrol y Cartagena(esteúltimo creadopor RO. deS dejulio de 1728).

La Grañaduró poco como Arsenal principal, puessusfondos son gran-
desy ademásel monte impedíael trazadode unaCiudad«ad-hoc»paralos
menesteresdel granpuertomilitar quesepretendía;y así, despuésde haber
botadotresnavíos,algunasfragatasy varios menores,en 1740 seordenasu
mudanzaa los terrenospróximosal «esteiro»(estero)que forma el río del
Troncoen sudesembocadura.

En 1744 ganaa los ingleses,el Combatede CaboSicié o deTolón, Don
JuanJoséNavarrode Viana, desdeentoncesMarquésde la Victoria y, desde
entoncestambién,mandamásde la ramamilitar de la Armada y enemigo
declaradodeFerrol.Don JuanJosétrajo desdeNápolesaNuestroSeñorDon
Carlos el Tercero,lo cual tuvo muchísimasimplicancias,como dicen nues-
tros hermanosargentinos,porquegaditanoacérrimocomo era,pretendíaque
dos Departamentosa caballodel Estrechoeran suficientes, ignorando la
importanciaestratégicade losaccesosal Canalde la Manga,quepor traido-
ra traduccióndecimosde la Mancha,que son los accesosa Europa(hoy en
el lenguaje de la OTAN conocidos pomposamentepor los CHANEL
APPROCHES); ignorandolos generalesdel Oestequehicieronllegar la noticia
del Descubrimientoen primer lugar a Bayona de Vigo, despreciandola
alianza anglolusaque suponíala utilización de Lisboa como BaseNaval
Inglesa efectiva, y olvidando la importancia de la contribución del
Cantábricoal podermarítimo, contribuciónque, repito,es uno de los objeti-
vosde estaconferencia.

Don JuanJosése cargócon su «DisCuRsos Y DIFERENTES PUNTOS PARTI-
CULARMENTE SOBRE LA MARINA QUE EXPONE A LOS REALES PIES DE S.M. EL
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MARQUÉS DE LA VICTORIA, CAPITÁN GENERAL DE LA REAL ARMADA» y que
firmó en 8 de diciembrede 1761, si no el trazado,si la bellezaurbanística
de la Ciudadde Ferrol,comenzadaaconstruirpor la Armada,por otra RO.
de 25 de marzode esemismo año,pero no precipitemosacontecimientos,
volvaínos a la Ría y dejemospara más adelantelas críticas de Don Juan
José.

Desde1730 el reciéncreadoDepartamentocuentacon CapitánGeneral,
Don FranciscoCornejo,que lo fue hasta1737,con mandodesdeel Miño al
Bidasoa y con un Intendente o Ministro Principal de Marina, con
Jurisdicción propia, que debía desarrollarlas misiones encomendadasal
CuerpodeMinisterio queleimosenel Titulo dePatiño. BienCornejoo qui-
zas el Intendente,consiguieronuna Real Orden, en 21 de noviembrede
1733, por la cual la Coronaincorporóa susdominios la jurisdicción, seño-
río, vasallajey derechosjurisdiccionalesde las antiguasVillas de La Graña
y Ferrol,quehastaentoncespertenecíana la casade los Condesde Lemosy
Andrade.Estono esbaladí,puessupusola incorporaciónde manode obra
campesinaa los trabajosde los arsenalesy la posibilidaddecreararbitrios a
beneficiode las construccionesen curso.

¿Rivalesde Ferrol?, muchos, el Real Astillero de Guarnizo, en la
Bahíade Santander,comenzadoen los Austrias,en 1646,trashaberincen-
diado los francesesel de Colindres (1635) y que construyó excelentes
Navíos y Fragatashastafinales del XVIII, y que contabaademáscon las
cercanasfábricasdecañonesdeLierganesy La Cavada.Guarnizose resís-
tió a cerrarcomo Astillero Naval Militar, hasta1768, año en que entregó
el navío «Santo Domingo» dc 70 cañones,construido por el famoso
RomeroLanda,por supuestocon susistema.Vigo, dondela excelenciade
la Ríaes obvia, los recursosamplios, pero dondela frontera lusitanaesta-
ba demasiadocerca y ya comentamosla alianza que acabade celebrarel
quinientosaníversario.Gijón, quegraciasa Dios no cuajó,puesaún tene-
mos en el recuerdoel horror de sus resacasantesde la construccióndel
gran Musel..., pero quetuvo muchísimosadeptosy algún puerto más del
Norte que se me olvidará, pero ¿estuvoFerrol bien elegido?Recordemos
los preceptosdoctrinales:

Paradeterminarla fuerzamilitar de una plazase debeanalizarsu situa-
ción geográfica,su fuerza militar, tanto ofensiva como defensiva, y los
recursosdel paísdondeestáenclavada.

Ferrol, en la derrotavelerade Finisterreal Canal,dadoqueen todas las
estacioneslos vientos dominantesson SW o NE, en el extremo de la que
regresade las Antillas por los generalesdel Oeste,yacomentadosy recuer-
dende pasoquefue el vientoquetrajo los galeonesa Rande.beneficiariode
la corrientedel Golfo, es la Ría, delas quepuedendarcabidaagrandesflo-
tas, más lejanaa la fronteraportuguesa,con la bocamás fácil de protegery
con la vecindad de la Ría de Ares que permite resolver, como luego se
demostró,con eficacia,el problemade la concentración.
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Su valor defensivocontraataquesvenidosde la mar, ha sido bendecido
por casi tres siglosde tranquilidady cuandoel ingléslo pretendióen agosto
de 1800, malala hubo...

La verdad es que el haber levantadobaluartes,fortalezaso castillos,
como se hizo, en cadapuntoposible de viradapara los buquesquepreten-
diesenforzar el puerto, lo convirtieronen inexpugnable.Al aparecerel fac-
tor aéreo,la artilleríade costaa emplazamientofijo ha muerto,peroexisten
bateríasmóviles que hacen fácilmentedefendible la Base,en cuanto a la
posibilidaddeembotellamiento,los grandesfondosy la correntadaquepro-
vocala marca,hansido siempregarantíasuficiente.Las playasparadesem-
barcosen la vecinaCostasondifíciles, muy difíciles y me vuelvo a remitir
al inglés, querealizó la proezamarinerade Doniños,frustradaen partepor
el barómetroy ¡estábamosen agosto!,de cualquierforma, dadaslas alturas
que las dominan,sonde fácil protección.

En cuantoa sudefensacontraataquesvenidosde la tierra,yasabenuste-
des la inaccesibilidadproverbial de Galicia ¿pordóndehanvenido a Ferrol,
por el Manzanaly Piedrafita,o por las portillas del Padorneloy la Canda,
quizáspor la Costa?Les recuerdoal respectoquehastamuy entradoel XIX
no habíacamino realde Ferrol a Gijón por dicha vereda,luego vinieron la
carreteray el ferrocarril estratégico,ambosen esteSiglo.

El valor ofensivode un puertose mide por sucapacidadparaconcentrar
escuadrasy convoyes,facilitar susarribadasy partidasy poderproporcionar
a la FuerzaNaval apoyodurantelas operaciones.

Ferrol se doctoró en concentracionesa finales del XVIII, aunqueya
cuandolo de la Invencible habíajugado su papel, de lo cual se derivó la
construcciónde la bateríabajadel actual Castillo de San Felipe.

Leamosa Castex:

«Durantela guerrade la IndependenciaAmericana,la concentra-
ción de fuerzasespañolasy francesastuvo lugar enpuertosespaño-
les, seadelantede Ferrol, seacercade Cádiz, en 1779, 1781, y
1782,antesde loscrucerosde laescuadracombinadaenla Mancha,
lo cual tuvo un efecto estratégico(le lo más feliz», se refiere el
Almirante al desbloqueode los puertos norteamerícanospor la
Armada Inglesaque tuvo que acudira las «home-waters»posibili-
tandoel abastecimientode los entoncesrebeldes.

Porsupuestoque antesde éstashubo otras concentracionespero las he
escogidopor la trascendenciaquetuvieronparala Historia del Universo.

La plataformacontinental,por desgraciaparalapesca,no esmuy amplia
enel litoral gallego,se extiendeen mediahasta10 millas dela costa,lo que
facilita las tareasde la modernaguerrade minas,las cualespor supuestono
existíanen el XVIII, perohastaenesto acertaronlos pro-Ferrol.Digo estoa
tenorde la facilidaden arribadasy zarpadasque,cuandola vela, teníanel
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inconvenientedel remolquea fuerzade brazos,hastadejarlos navíoslibres
de puntasy bajos.

En cuantoal apoyo a las operacionespasaréa la Historia novísimapara
decirlesqueduranteel despliegueen el Adriático, demi añorada«Cataluña»,
en la primavera pasada,todo el apoyo, técnico, de aprovisionamientode
repuestosy pertrechosy deequiposde reparaciónurgentede averías,los reci-
bí de esteArsenalen el que seencuentranahora,con total eficacia.

Los recursosdel «interland»ferrolano,enel día «ferrolterra»,hanmejo-
rado desdeque Don JuanJoséescribió: «sus inmediacionesson el terreno
másárido y pobrede Galicia...» a lo cual seguíaun alegatocontradictorio:

« el no tenerfuentesabundantes,llover los siete mesesdel año,
estarrodeadode montes altos,por lo que amanecetardey anoche-
cetemprano,frío ínásque regular,humedadno combatible...»

Corrijamos de unavezpor todasal ilustrísimogaditano:
Segúnel Derroterode estacostade 1993,publicadopor nuestroInstituto

Hidrográfico, el Observatoriode Monte Ventoso,el puntomásduro climáti-
camentedeFerrol, registrade mediaanual:

149 días delluvia, 4 de granizoy 9 de tormenta,adeínásde 72 de niebla,
magníficaparala defensiva...

Por tanto, en Ferrol llueve solamenteCINCO MESES Y MEDIO al año.Que
ya estábien de desprestigio...

La importanciade la realidadestratégicaactualde lo quehoy llamamos
ZonaMarítiína del Cantábrico,la dejó definidaenlas páginasde la R.C.M
(mayo-86) el antiguo Capitán General y actual flamante académico,el
Almirante Don Eliseo Alvarez Arenas:

«. la circunstanciadc estarsituadaentrela costaW de Portugalde
un lado y la costa francesadel Golfo de Vizcaya del otro, queda
ensombrecidapor la gravedadsubrayadamenteestratégicade otra,
constituida por dos áreasde inmensaimportanciaen la estrategia
atlántica, cuales son el Triángulo Atlántico español —Azores,
Estrecho,Canarias—y lo que pudiéramosllamar «eínbudo»de
accesooccidental al Canal de la Mancha y al Mar de Irlanda. La
ZonaMarítima del Cantábricoestáen relaciónestratégicaventaiu-
safrenteaambas,lo quesigniticaquesu influenciaconjugadasobre
esasdosáreastannecesariasparaEuropaes relevanteparala solu-
ción de los problemasmasseriosde estrategiageneraly naval del
Á~iántico Norte».

Creopuesfirmemente,queFerrol estuvobien escogidoy PITT lo refren-
dó con sufamosafrase: «Si Ferrol fuera inglés, lo rodearíacon murallasde
plata».
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Dijimos antesqueen 1740se decidecambiarel Astillero de La Grañaa
Esteiro,la creacióndePoderNavalseaceleray se disparaa partir del 21 de
mayo de 1743, en que es nombrado Ministro de Marina un antiguo
Intendentede La Grañay de Guarnizo, Don Zenónde Soínodevilla,a la
sazónIntendentey Secretariodel Consejodel Infante Almirante y ensegui-
da Duque de Parma,en suscampañasde Lombardíay Saboya,que ya era
Marquésde la Ensenadapor obradel que luego seríaCarlosIII de España,
en sucampañaparaserCarlosVII de Nápolesy Sicilia.

Por RO. de 14 de enerode 1750 se aprobóel plano y proyecto del
Arsenalde Ferrol,del quefue autorel Jefede EscuadraDon CosmeAlvarez
y, al día siguiente,otra disponesu ejecución,ordenandoademásquela dár-
senaque seconstruyaseacapazpara 70 navíos de línea y queuna vezter-
minadase procedaa la construcciónde diques y demásdependencias.Se
construyóen las riberas del campo de la Magdalenay no nació unido al
Astillero, como lo estáahora.Las obras se dieron por terminadasen 1770,
peroen realidadcontinuaronhasta1785.

La pruebapara mí más evidente,de la maravillarealizada,consisteen
que casitodo lo entonceslevantadoestá,mejorado,ampliadoo moderniza-
do si quieren,en funcionamiento,la mayoría de las vecescon cometidos
muy distintos,como es lógico, por ejemplo estesalóndondeestamosfue en
sudía pañol de velamenpero sobretodo, la famosadársenapara70 navíos
ha llegado a albergartres Acorazados,varios cruceros,y ahora un portaa-
viones sin problemaalguno.

Retomemosel hilo, en 1751, finalizadaslas gradasde Esteiro, sebotan
el «SanFernando»y el «Asia»; y, al añosiguiente,se ponenlas quillas dela
serleconocidapor el «apostolado»por su número,queno por susnombres.
En esos días llega a Ferrol destinadoDon Jorge Juan y Santacilia,nada
menos.

Desdeentoncesy hastarematarseel Siglo, conexoneracioneso sin ellas,
con EmbajadoresIngleseso sin ellos, con la obrade los grandesministros,
Ensenada,Arriaga, Castejóny Valdés, la curva de material va en aumento
continuohastael máximodc 1 .793, marcadoespectacularmentepor la ocu-
pacióndeTolónpor la flota combinadadeHoody Lángara,por unavezalia-
dos, que la abandonaronen la vísperade la Nochebuena,por culpa de la
decididaacción de un pequeñoCapitánde Artillería llamado Buonaparte...
Sin embargo,Don Zenónya se habíapreocupadopor la escasezdel perso-
nal, y expusoal Rey:

«yo no diré que puedaV.M teneren pocosañosuna marinaque
compitacon la de Inglaterra, porqueaunquehubieracaudalespara
hacerlano hay genteparatripularía;perosí queesfácil aV.M. tener
el númerode bajelesque bastaparaqueunidos a los de Franciase
prive a los inglesesdel dominio quehan adquirido sobreel mar»
con lo cualel Marqués,ademásdedefinir, al revés,el famoso«Two
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PowERsSTANDAR», estaba poniendoel dedoen unallagaquevamos
a tratar a continuación».

EL RECURSOHUMANO O DEL PERSONAL

Nos lanzamosa fundar un Imperio Ultramarinoy armamosflotas (con-
voyes) y Escuadrasque las protegierany fuimos incapacesde organizarun
sistemade recluta de marineríaeficaz.

Tuvo quepasarpocomásdeun siglo, desdeel Descubrimiento,paraque
viesela luz la primeraOrdenanzadeMatrículadeMar, promulgadaen 1607.

En el XVI, encasi todaslas funcionesde mary paracasi todos loscome-
tidos que se realizana bordo, eran preferidoslos naturalesde la costagui-
puzcoana,que por supuestono teníaidénticoslímites que la actualprovin-
cia de San Sebastián.

Ya el Rey Católico,cuandotuvo querecuperardelas garrasotomanasla
estratégicaplazade Otrantoqueguardael estrechode tal nombre,dondehoy
díanuestrasfragatasbloqueanel tráficodirigido a la Ex-Yugoslaviapor impe-
rativo del Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas, recurrió al
Cantábricoy sabemosque: «Entre las cincuentaembarcacionesquepusoel
paíscantábricoy concurrierona la toma deOtrantoenel Reynode Nápoles...
catorceeran de Lequeitio». Por ello, no es de extrañarque esaprimera
Ordenanzasedictaseenprimer lugarparalosnaturalesdetal provinciay ¿por
quéellos?,por pescadoresdealtura,sin duda,aunqueno seconocíaentonces
el dichosofletán, sierade lo máshabitual,entodoel Nortepeninsular,la cap-
tura de cetáceos.Recordaré de pasada que los escudos nobiliarios de
Fuenterrabia,Guetaria,Motrico, Bermeo,Lequeitio y Laredo,tienen como
animal heráldicoen alguno de suscuartelesy de unau otra forma, ballenas
arponeadaso por arponearconbarcosde distintastipos a sucaptura.

Los vascos,además,dadosu franco-españolismoeludíanlevasy guerras
amparadosen esaparticularidady FernándezDuro nosda ejemplosde algu-
nas en las que contendíanFranciay España,en las que los pescadoresde
ambosladosdel Bidasoapescabanel «granlenguado»con todatranquilidad.
Su reputaciónde buenosmarinerosestabaacreditadisimadesdelos orígenes
dela Marinade Castillay siempreseprocurósu reclutaconpreferenciaa los
deotros litorales.Del usonaceel abusoperoen dobledirección,puessi bien
los Reyes no cumplían sus promesasde mejorasy buenossueldosa los
matriculados,las cofradíasy ayuntamientostambiénengañabanal Poder
Central, enviandocomo marinerosa pobres labradoresdel interior, por la
sencillísimarazón de que obteníanmás dineropor susmatriculadosen los
diversosramosde las industriasnáuticas,quede un suelo mal gestionadoy
pobre.

Perdónenmeel inciso pero la tragediade la bisectriz divisoria de las
aguasfranco-españolas,que ha dejadodel lado galo prácticamentetoda la
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plataformacontinental,dondela merluzay el besugobuscanabrigo, ha dis-
minuido nuestro Poder Marítimo en beneficio del transpirenaicovecino.
Peroéstees problemamuy reciente.

La decadenciade los Austriasy su trágicofinal, la Guerrade Sucesión,
hacenlanguidecerestepilar del PoderMarítimoy cuandolos Borbonesdeci-
den la creaciónde una Armada Real que vele por todos susinteresesen
1717, promulgan otra matrícula de mar que, por supuesto,comienzapor
Guipúzcoa.La redactóel famosísimoDon Antonio Gaztañeta(Mal marino
y magnificoconstructor)y estáfechadoen 1717.

En 1726, cuandose van a acometerlas obrasde los Arsenalesy ya la
voluntad de creaciónde un PoderNaval estáclaraen todos, se intentauna
nuevamatrículade mar, en la que,por R.O.del 29 de agostode eseaño,se
disponeque : «libren del sorteode quintaspor la reclutade losejércitosde
tierra a los que ingresaranen las matriculasmarítimas...».

El año 1737, se publica la Ordenanzadel Infante Almirante, hijo de
Felipe V, cuyaexposiciónde motivosno tienedesperdicio,puesesun com-
pendiodePoderMarítimo. Comienzahonrandoa la Institución,con el nom-
bramientode su hijo Don Felipe como Almirante Generaldetodaslas fuer-
zas marítimas,confirma la exenciónde quintas, de cargasconcejiles, les
confirma en la jurisdicción del Almirantazgo, admiteal real Servicioen los
bajelesa los extranjerosCatólicos.A losno matriculadosse les vedael acce-
soa las industriasmarítimas,y a los Convoyesde Indias,preveejubilacio-
nesy recompensas,pagasanticipadasy dietasde tránsitoy bagajes En fin
unaOrdenanzamodernay ambiciosa.

Pero el Rey proponey los hombresdisponen;y los Alcaldesacatabany
no cumplíany Haciendano pagaba...

Ensenada,además,mandacensarla poblaciónen todoel territorio espa-
ñol y sale un dato descorazonadorpuesen 1749, vivían en la Penínsulay
Archipiélagos,7.473.000españoles.Comoel Ministro proponíaun Ejército
de 186.500hombresy una Armada de 80.000, las cuentasno salíany esta
despoblaciónendémica,unida a los males ya señalados,hicieron que, en
frasequesehizo famosa:«sevaciasenlos presidiospor las escotillasmayo-
res de los navíos».Y así fue imposible formar dotacionesduraderas,sanas
física y moralmentey adiestradas,lo que desembocó,a la postre,en la tra-
gediade Trafalgar.

Paraconcluir veamosestoscuadrosresumen:
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Deparíanenlo

de cád iz
8-larineria Departamento

de Ferrol
Marineria tieparíamento

de Caríagena
18Iar¡neria Entrado Marinería

Provincia de Cádiz 2.698 Peov¡ncia de Ferol -- 2.1] 8 Prov. de Cartagena -- 1.967 Depas. de Cádiz ] 0H29
» Aramonte L887 » Pontevedra - 7.139 Vera 458 - Cantueena. 23-216
» Sevilla 995 - Coruña 2.098 » AIieante.,~ 1.876 - Fenol 17±88

San Mear 6.993 - Vivero 938 » Valencia
Málaga 1.685 Avilés 1-596 » Terrosa 544 ¡ toral dc la marinería
Taifa 802 .. Rivadesclla. 5(14 » Tarragona - 2.849 (le España e Islas 381
Meter] 452 » Satrtander 1±74 Maracá 4.412 Baleares orn corlar

» Aloacria 543 » Vizcaya liii- - Rosas 2.602 la maestrarza, .1
haul 1.212 Raezelona. 1.473

Total sirr incluir la de - » GuiNuera -- Malírrea .. 3.987 I3éfirir — Citasaca = 59.818
las Cattarias 18.479 1S. Sebastián ¡ .18(7 » MaMo 1.103

TOTAl 17.686 TOTAL 23.216

NOTA: En el año siunirrír babia 60.407, de tos vuales dedactetído 3 351 dc la maesreanes, atrojan el resultado de 53147 solo de ranaríneria. 58>éatre tsr.
gestee —«teso co>rre.sp,

Estadonuméricode los buquesdela RealArmadade 1798

Clasificación Tripulación de cada,
y númerodebuques uno, por términomedio 10 IAL

Navíos 76 800 60.800
Fragadas 51 350 17.850
Corbetas i0 200 2.000
Jabeqoes 9
Urcas it,
Bergantínes - 43
Paquebotes . 5
Balandras - 1
Lugres .
Goletas . lO 1 8.000
Galeras 4
Galeotas 2
Tartanas - 5
Barcosremontad . 12
Lanchasde fuerza 57
Pataches 3

Total 311 Total de tripulaciones 98.650

AÑO DE 1798.

Número de huqines Gente ¡ndispensahíe para Población Casto anual
de la Real Armada tripulados y para arsenales, de aproximado

pontones y otras necesidades España de la Marina
de la Marina

76 navíos,5 1 fragatas
y 184 buquesmenones

48

111.0(X) hombres 365.000.0008.000.000
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En cuanto a la Oficialidad, la creación de la Real Compañía de
Guardiamarinasen Cádiz, a la queel único peroquese le puedeponeres el
de unaformaciónmáscientíficaquemarineray militar, demostró,quizáspor
azar,la disposicióndel Cantábrico,puesrecibidala RealOrdende admisión
deCaballerospor el Príncipede Yale, CapitánGeneraldeSanSebastián,con
antelacióna las demásCapitanías,el primer Guardiamarinaquesentóplaza
en Cádiz fue suhijo (predicacióncon el ejemplo) y con él cien Caballerosde
la provincia,como puedencoínprobaren el CatálogoValgoma-Finestraty en
un preciosoartículo del Almirante Guillén que se titula así: «Los cien pri-
merosCaballerosGuardiasMarinas».

En 1777 se forman las RealesCompañíasde Cartagenay Ferrol, esco-
giéndoseparacadaunade ellas,a sesentaCaballerosde la deCádiz; los dos
mas antiguosde los sesentade Ferrol, fueron los herínanosJoséy Tomás
Ayalde y de Ibarrolahijos del Alcalde del preciosopueblo de Usurbil, con
ellos llegaronaquícatorcevascosmas y entreellos uno quenos emociona
cuandolo nombramos,Don CosmeDamiánChurrucay deElorza,naturalde
Motrico, casadoen Ferrol con la hija del Intendentedel Departamentoy
cuyacolumnaconmemorativaadornalos jardinesde Mella frenteal Parador
de Turismo. Del restode los Caballerosfundadoresde la Compañíaferrola-
na, doseran santanderinos,seisasturianos,quincegallegosy veintedel inte-
rior peninsular

La maquetade lo que iba a ser su espléndidoCuartel y sus planosdel
célebreSabatini, los puedencontemplaren nuestroMuseo.

Trasel cierredelas RealesCompañías,cuandolo de pocoy mal pagada,
se reabrió el Colegio Naval de Aspirantesen San Fernando,que duró de
1845 a 1868; luego tuvimos en Ferrol la EscuelaNaval Flotantede 1871 a
1906 a bordode la FragataAsturias; luego la EscuelaNaval Militar en San
Fernandode 1913 a 1943 y por fin, en Marín desde1944.

Veamossomeramenteahorael factorMarinaMercanteo Civil, quehasta
aquí llega también la revoluciónsemánticaque diría mi maestroel General
Alonso Baquer

Parano abrumarcon datosy como para muestrasírve un botón, en el
RegistroNavierode 1900,delas treintay unaNavierasdeciertaentidadque
habíaen nuestraPatria,el 64,5 por 100erandel Cantábricoy una injusticia,
la principal detodasellas, la Trasatlántica,fundadapor Don Antonio López,
natural y luego Marquésde Comillas, estabaregistradaen Barcelonapor
mor de la BancaCatalana;perola Compañíaquefue el orgullo de la bande-
ra españolatenía un pie asentadoen Santandery el otro en Cádiz, donde
ubicó susastilleros.

Decir marinomercantehaceañoseradecirvasco.En supaísaúnseescu-
chaba hace poco la interrogación: ¿tú qué trabajas, en Naviera o en
Compañía’?,en referenciaa la Vizcaínay a la Aznar, respectivamente.

De las sieteEscuelasdeMarina Civil quehay en España,cuatro:Bilbao,
Santander,Gijón y La Coruña,estánen el Cantábrico;la de Gijón tienesole-
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ra especial,saldráa relucir de nuevocuandonosocupemosdel impulsoque
al desarrollo industrial del Norte de España supuso la creación del
DepartamentoMarítimo de Ferrol.

Antes,dejarconstanciatambiénde que nuevede las veintiunaEscuelas
de formaciónMarítimo pesquerarepartidaspor el litoral pertenecena esta
Zona.

Esperemosque nuestrabanderasalgade la atoníaen que se encuentra
por razóndel abanderamientode conveniencia,propiciadopor el ahorroen
impuestosy por eludir las cargasde los conveniosdel personal.

EL DESARROLLO INDUSTRIAL

Cuandoenumeramoslos factoresdel PoderMarítimo, dijimos que uno
erael PotencialEconómico.Puesbien, la creacióndel Astillero y la poste-
rior del Arsenal supusieronel establecimientode lo queno hacedemasiado
se denominaronpoíosde desarrollo.La construcciónnaval atrajo todo tipo
de industrias,empezandopor concentraren el recinto ferrolano,la de lonas
y jarcias de Sada,desarrollandola cobreríade Jubia,estimulandola crea-
ción de Sargadeloscomo con brillantezexplicaen recientelibro, mi co¡npa-
flero el TenienteCoronel RodríguezVillasante,etc.

Yo, como final de estaconferencia,quieroreferirmea unaindustriaque
le debea la Marina su nacimientoy desarrollo,por ser poco conocido el
hecho,inclusoentrelos quevestimosde azul.

Me refiero a la industriade la mineríadel carbónde piedraasturianoy a
la realizacióndel primer intentode fabricacióndecok en España.

De 1780 a 1805, comienzala mineríade carbónde piedraen Asturias,
acompañadade los intentos de obtenercok y de la canalizacióndel Río
Nalón,desdeLangreoa SanEstebande Pravia,parafacilitar el transportede
dicho mineralal mar por medio dechalanas.En estoscomienzostuvo parti-
cIpación fundamentaly destacadísimala Real Armada, pue8,las primeras
minasque se pretendeexplotarde acuerdocon las técnicasmás al día, es
decir, con la «GeometríaSublime»o «Arquitecturade Minas», fueron por
ella adaptadasa las RealesMinas de Langreoque,hastaentonces,erantotal-
mentedesconocidasen Asturias.

Entre 1791 y 1805, oficiales de Marina desarrollaronlas minas de car-
bón de piedra, comenzandopor el Ingenierodel Departamentode Ferrol,
Don FernandoCasadodeTorres,quepretendíaalimentarcon esemineral los

¡ Fundadaen 1190 bajo la inspeccióndc Don Eugenioizquierdo.Directordel Gabinetede
1-listoria Natural y ConseicrodeGuerra,tuvo por objetivo asistira la Marina decuantasobras
de cobrc ncccsitasc.parala construccióny carenade buquesde guen-ra.Comenzóa dar plan-
cha.sen 804 (MAI)O7ú. Luego fábricade calderillade Cobre.
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hornos de las factoríasde cañonesde Lierganesy La Cavada,que habían
resucitadodel ostracismopor la decididaaccióndel Capitánde Navío Don
Antonio Valdésy Bazán,que en ellas destacótanto que enseguidafue lla-
madoal Ministerio. Factorías,decíamos,quecon sus22.000cañonesentre-
gados,se habíancomido cantidadesdebosquesconsiderables.

Casadodescubrióochentay dos minasy pusoen explotaciónveinticin-
co, proyectandola evacuaciónpor vía marítimacon la mencionadacanali-
zación del Nalón, cuyos planos pudieron contemplaresta mañanaen el
MuseoNavalde estaZona.

Procuró Casado,era marino, que las bocasde las minas diesenal río,
paraque,amarradaslas chalanasdelantedeellas,recibierandirectamentelos
carretonescargadosde carbón.

Hizo tambiénel primer hornode cok, esdecirde carbóndesazufradoy.
aunqueno triunfó enel intento, fue el primerexperimentoindustrial realiza-
do en España,como fue Ferrol, el primerpueblode Galicia en sufrir lo que
luego seconociócon el nombrede REvoLUCIÓN INDUSTRIAL, con dosrecre-
acionesimportantes,en 1908 conel plan Maura-Ferrandizy en 1970 con el
inicio del programade la clase«Baleares».

En la gigantescaempresade la canalizacióndel Nalón, la Armadainvir-
tió aproximadamente1.800 millones de pesetascorrientesdel año 1981,
segúncálculosdel Doctor Ingenierode Minas Don Luis Adaro, autorde un
magnifico tomo sobrela Historia de la Minería; y por el canal, los «chala-
nerus»que bajabanel carbóneran presidiariosdel San Campio ferrolano
mandadospor ContramaestresdeesteArsenal.

Es tambiénCasado,en los comienzosde la Guerrade la Independencia
y por habercaído en manosfrancesaslas fábricasde armasdel PaísVasco
(Muga, Orbaicetay Eugin), el que escoge,como emplazamientode una
nueva,nadamenosque a Trubia, por serla confluenciadel Rio deesenom-
brecon el Nalón y tenercercanasminasde hierro.

Una importantenómina deoficiales de estedepartamentodestacaronen
esteramo y ademáslevantaronhidrográficamentetodoel litoral cantábrico,
proyectaronpuertosy muelles,farosy fortificaciones. Por su ilustración y
dotes,algunosde elloshicieron gran amistadcon un asturianoinsigne.Don
GasparMelchorde Jovellanos,cuyos treshermanosvaronesfueron oficiales
demarina, quien consiguiódel Ministro del Raíno, Don Antonio Valdés, la
creaciónde una Escuelade Náuticay Mineralogía,quefuesecentroacapa-
radorde lasenseñanzasexperimentadasenAsturias.Escuelaquesedotócon
fondosprocedentesdela canalizacióndel Nalón y cuyo primer Director fue
el Capitán de Navío Don FranciscoJovellanos,hermanomayor de Don
Melchor Gaspar.Por tanto, como apuntábamosantes,la actual Escuelade
NáuticadeGijón heredala solerade aquéllaquela Armadafundó en lo más
ilustradode la Historia deEspaña.

Y con estaspinceladashistóricastermino,supongoqueme acusaránde
ferrolanismoacérrimo;pero por encimade mi cariño a mi natal Ciudad, y
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antesdel queprofesoa mi Patria,estáel amora la Armada;y con igual arro-
bamientopodríamoshablarde los marinerosde Cartagenaizandola campa-
na Mayor de la Catedralde Toledo, o de los de Cádiz, mandadospor el
tenientede Navío Mazarredo,llevando los elefantesdel Bey a SM. Carlos
III, que estabaen el RealSitio de Aranjuez.LausDeo.


