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No existen datos histéricos hasta la fecha, que demuestren que la arti-
lleria naval fuese utilizada antes del Siglo XIV. La primera noticia fidedig-
na que se tiene del empleo de la artilleria en los buques, data de 1359,
cuando los catalanes efectuaron dos disparos contra una escuadra castella-
na mandada personalmente por el rey D. Pedro el Cruel, desde una nave
anclada en ¢l puerto de Barcelona.

En la Batalla de La Rochelle (23 y 24 de junio de 1372), en la que ¢l
Almirante Ambrosio Bocanegra, al mando de una escuadra castellana,
derrotd a la escuadra inglesa mandada por Lord Pembroke, aparece ya el
cafidn como arma naval.

Segun esto, a Espafa le cabe el honor de ser la primera nacién que
montd artilleria en sus naves, pues la guerra de Chioggia, entre Génova y
Venecia, que algunos sefalaban como punto de partida de la artilleria
naval, tuvo lugar en 1379,

El prototipo de las primeras piezas de artilleria fue la hombarda o lom-
barda, nombre dado por los franceses a su primitiva artilleria. En Espania
se la denomind durante bastante tiempo como “trueno”. (Lamina 1)

La descripcién mas antigua gue se encuentra de la bombarda, se debe
al historiador italiano Andrea Reduggio (Chronicon Tarvesinum ab anno
1368 and 1428 ). “La bombarda, dice, es un instrumento de hierre con
ancha boca, en la que se coloca una piedra redonda ajustada al calibre
de la pieza. este instrumento tiene en su parte posterior un tmbo o recdma-
ra, doblemente mds largo y también mds estrecho que la boca: en este
tubo se pone la pélvora compuesta de salitre, azufre v carbon de sauce”.
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[dmina I.

Aungue le falta la recamara, conserva en bastante buen estado su cafia, con quince sectores “zunchados”
y dos aros cerca de los extremaos, con dos reaices en forma de anillas. Fue regalada por el Contralniranie
Mohamer Bajd al Jefe de Escuadra Juan José Martinez. Es de hierro forjado. Su longitud de dnima es de
2875 em, ¥ su calibre ¢x de 140 mm. Pertenece a fa priniera mitad del Siglo XV, (Museo Naval de
Mudrid. Niamero de Inveniario: 133).

Estas piezas, por su indudable interés, merecen un estudio detenido. Se
componian de dos partes independientes: una anterior llamada cafia, trom-
pa o tomba, y otra posterior denominada recdmara o servidor. Ambas par-
tes estaban formadas por un cilindro de duelas, sobre las cuales iban una
serie de manguitos unidos entre si, y reforzando estas uniones, unos aros
mads estrechos dotados de argollas.

La recamara, que era de menor calibre y longitud que la caiia, estaba
cerrada por una de sus partes, disponiendo de un orificio llamado oido o
fogdn.

Para hacer la pieza operativa, se procedia a la unidn de cafia, recimara
y montaje. Para ello, se acoplaban la recdmara y la cafa, sujetindolas
entre si, y al montaje, por medio de fuertes cabos sirviéndose para ello de
las argollas.

Finalmente, se pasaba a la carga del bolafio, para lo cual se introducia
por la boca, empujindolo suavemente hasta que llegase a su posicion de
carga, vy una vez en ella, se aseguraba su correcta posicién mediante unas
cufias de madera, y se tapaban los huecos que quedaban alrededor con
pafios de cera fundida.

Para hacer fuego, primero se procedia a cebar a mano el fogén u oido,
vertiéndole una pdlvora viva, pasando después a dar fuego por intermedio
de un hierro curvado, uno de cuyos extremos se ponja incandescente por
introduccién en un hornillo o cazo del mismo metal, y que recibia el nom-
bre de “brancha”.
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En principio, la cantidad de pélvora a poner en la recdmara, se hacia a
voluntad del bombardero, el cual se regia por el conocimiento que tenia
tanto de la pdlvora que empleaba, como de la fuerza y prictica del tiro.
Posteriormente, ya a mediados del Siglo XV, se dio una regla empirica
que consistia en llenar con pélvora los 3/5 del volumen de la recdmara,
otro 1/5 como espacio libre que sirviese para moderar la combustion, y el
otro 1/5 también libre para la introduccion del disco de madera.

El alcance tedrico de estas bombardas era de unos 1200 metros, y el
eficaz puede suponerse entre los 250 y los 400 metros.

Estas piezas eran de tiro rasante, y su mision fundamental era la demo-
licion de muros. Las hubo de diversos calibres, y se dividieron en bombar-
das grandes, medianas y pequefias.

Para evitar que descansasen directamente sobre la cubierta del barco —
o en ¢l suelo—, v se desplazasen con el consiguiente peligro por efecto
del retroceso, se ided el colocar la bombarda sobre un soporte, que era un
taco de madera de seccidn prismdtica, con un rebaje semicircular en una
de sus caras y terminado en un resalte. Este montaje elemental se llamé
“juste” o “ajuste”, y también “curefia”.

Todo este conjunto, s¢ colocaba delante de ofro taco de madera mas
pequefio, que materialmente estaba fijado para evitar su desplazamiento.

Se supone, que las bombardas primitivas cristianas fuesen de calibre
similar a las moras, aunque de mayor longitud. Estas piezas, debian ser
por su calibre de manejo relativamente facil, aunque posteriormente —y
con objeto de aumentar los efectos del bolafio—, se incrementaron los
calibres, llegdndose a fabricar piezas de calibre superior a los 45,5 centi-
mwetros, con el consiguiente problema de peso. Por ello, se tuvo que pasar
a otro tipo de bombarda de gran y mediana longitud de dnima: la primera
de calibre reducido, y la segunda para batir fortificaciones desde corta dis-
tancia. :

La llamada bombardera, fue ¢l resultado de la necesidad de reducir el
calibre de las bombardas para facilitar su transporte. Su calibre variaba
entre 15 y 30, y eran mds alargadas.

Durante todo el Siglo XV y el Siglo XVI existid una gran variedad de
bombardas que tomaron distintas denominaciones, segilin sus caracteristi-
cas, Asi, las bombardas mds cortas (2 a 2,5 calibres) y de gran calibre
(300 a 500 milimetros) empleadas para el tiro curvo contra plazas fuertes
se llaman bombardas trabuqueras, morteros o pedreros; el pasavolante,
pieza dc uso frecuente en la Armada, era una bombarda de mediano cali-
bre (150 a 200 milimetros), pero de gran tongitud de 15 a 30 calibres; a
partir de esta longitud, tomaban el nombre de ccrbatanas.

La artilleria pequena de esta época recibe el nombre general de ribado-
quin. Los ribadoquines eran semejantes a las cerbatanas pero algo meno-
res, vy se dividian en grandes, medianos y pequeios. El ribadoquin grande
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tenfa aproximadamente las mismas caracteristicas que la cerbatana; los
medio-ribadoquines tenian un calibre de 50 milimetros y una longitud de
hasta 80 y se Hamaban también mosquetes de oreja; los ribadoguines
pequenos tenian 30 milimetros de calibre y unos 30 calibres de longitud.
Todas las piezas mis pequefias se denominaban esmeriles y mosquetones.

Otra pieza muy interesante por utilizarse a bordo de los buques es el
falconete, pequefia pieza de la antigua artilleria usada a partir del Siglo
XV. Estaba formada por ocho o diez planchas de hierro reforzadas por
manguitos que integraban el tubo, cuyo extremo posterior descansaba
sobre su marco formando la recdmara y del que salia la rabera utilizada
para facilitar la punteria al asir mejor el arma. Se apoyaba sobre una hor-
quilla . Las dimensiones y calibres de los falconetes variaron mucho, pues
los hubo desde 1,35 metros de longitud y 70 milimetros de calibre, hasta
3,5 metros y 39 milimetros de calibre. Disparaban dados de hierro emplo-
mados o balas de plomo, cuyos pesos oscilaron mucho, ya que los habia
desde 5 onzas hasta 5 libras (Ldmina 2). Son piezas de aspecto diferente a
todas las anteriores. La cafla, que va provista de unos mufiones que se
introducen en unas horquillas colocadas en las regalas o falcas de los
buques —de ahi quizds Ja razon de su nombre—, se prolonga por un cuer-
po cilindrico de mayor tamafio y que termina en un marco. Este marco
lleva unas muescas en los costados, por las cuales se pasa una cufia de hie-
rro destinada a sujetar por detrds la recimara, que tienc forma de alcuza, y
que por su parte anterior penetra y se acopla a la cafia. La recimara posee
un asa para su manejo.

Laming 2. Faleonete de Mervo Jorjado con sels aros.

Pertencce a una de las galeras de ta Gran Armada, por fumto de la segonda mitad del Siglo XV Tiene an
calibre de 73 mmn, La fongitnd del dnima ex de 90 cm. y ol large wtal de 121 cm. Swoestado de conservad-
cion ne es bueno. va que le falta ef servidor, v estd nuey deteviorado por fu accion def par. £ provectl es
de pelota do picdra de 1.5 libras (eqiivalente a 520 gramos ¢ 18 onzas). (Musco Naval de Madivid. Nime-
ro de faventario: §.570).
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También de la cafia parten dos apéndices que, después de dejar un
espacio hueco, se unen prolongéndose por medio de un vistago llamado
“rabera”.

La podlvora se cargaba en la recamara (alcuza), y ésta se acoplaba en la
cafa asegurdndose la unién por medio de una cufia de hierro.

La espiga y rabera tenian por mision dar punteria a la pieza, la cual se
movia en direccidn alrededor de la espiga, y en altura sobre sus muriones
accionando la rabera.

Esta pieza fue quizds la mds utilizada en los barcos, por lo que se la
considera artilleria “embarcada” por naturaleza. Por sus caracteristicas,
podia se trasladada para utilizarse en tierra. Este tipo de artilleria embarca-
da, se distinguia de la propia artilleria naval que permanecia fija en los
buques. Tuvo una utilizacién muy prolongada, va que permitia guardar la
recimara con la pélvora en seco en la Santa Barbara.

No so6lo el falconete, sino todas las piezas mencionadas anteriormente,
se montaban lo mismo en tierra que a bordo de los buques. En un princi-
pio los cafiones se mstalaban en la proa, con lo que la punteria se efectua-
ba con todo el barco en direccion al lugar a batir. Para dar mas o menos
elevacion, descansaba el arma por la parte de la testera sobre un cepo,
cuya altura se graduaba con cuiias, El proyectil se introducia por la boca y
la carga de polvora en una recamara o “servidor”, que se afianzaba luego
por ligaduras a la pieza. Estos montajes se llamaban encabalgaduras o
curenas. Las lombardas de mayor calibre debian ir aiin mas trincadas, lo
que hacia que las maniobras de carga fuesen tan labortosas que dificil-
mente podia hacerse un disparo cada dos horas.

Fue en Alemania, en 1480, cuando se consigue fundir en un solo blo-
que el primer cafién para cargar totalmente por la boca, inicidndose asi la
era de la artilleria de avancarga , que habria de durar hasta las postrimerfas
del Siglo XIX.

A finales del Siglo XV, se instalaban piezas de menor calibre en la
superestructura o castillo de popa y en las bordas, estas sobre horquillas,
terminadas por abajo cn un fuerte pinzote que se introducia en un tintero
de la regala, quedando asi giratorio. Dicho pinzote quedaba proximo al
centro de gravedad del arma, y de este modo podia moverse la pieza segiin
dos ejes: el vertical citado y el de uniones, to que es ya una de las caracte-
risticas de la moderna artilleria.

En el Siglo XVI aparece ya la artilleria de bronce o hierro colado, que
recibia muchas denominaciones segiin el peso del proyectil (expresado cn
libras) y su longitud (medida en calibres). Asi aparecen los hasiliscos y
serpentines, como artilleria de sitio, que disparaban bolafios de hasta 100
libras; las culebrinas, que disparaban bolaios de 18 a 40 libras; las medias
culebrinas, cuyos bolafios pesaban de 8 a 18 libras, y los sacres para bola-
fios de 5 a 8§ libras, vy que equivalian a un cuarto de culebrina.
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En lo que se refiere a los serpentines, sabemos que eran semejantes a
los canones de mano pero de construccién mds precisa, y fueron utilizados
hasta el primer cuarto del Siglo XV1. Se diferenciaban esencialmente de
estos en la unidn del cafién con la recamara, gue verificindose a rosca
quedaba como formando una sola pieza de mds ligereza y seguridad.

Las culebrinas y los serpentines, fueron indudablemente la transicion
hacia otro tipo de artefactos, que vendrian a remediar graves inconvenien-
tes como no permitir apuntar y tirar al mismo tiempo. Nos estamos refi-
riendo a los arcabuces ideados para montar el cafién en un ajuste o caja de
madera prolongada hacia la parte posterior, de modo que se pudiera soste-
ner con una mano mientras se apuntaba y se daba fuego con la otra. Su
nombre de arcabuz, procede en realidad de acrobusio, ya usado como
arma de tiro, y por su semejanza con ella.

Con objeto de hacerlo mds manejable, se suprimié el cafién y se alargd
la recamara, dando por resultado una disminucién en su electo itil, tanto
por su poca longitud cuanto por la calidad de pélvora que se empleaba.

El retroceso era ademds demasiado sensible, y fue preciso adaptarle un
gancho a la parte posterior, mediante el cual se sujetaba a un obstaculo fijo
que era el que lo soportaba, pasando a denominarse arcabuces de gancho.
En dichos arcabuces de gancho, éste soportaba cl efecto del retroceso, al
asegurarlo con un obstdaculo fijo; pero como esto no era siempre posible,
fue preciso idear un medio que lo sustituyese y pudiera aplicarse en todos
los casos. Con este objeto se prolongd el ajuste o caja del arma hacia la
parte posterior —culata— dandole al mismo tiempo cierta inclinacion que
permitia dirigir [a punteria y apoyarla contra el petrinal, que era una almo-
hadiila colocada en ¢l pecho del tirador y al costado derecho, para amorti-
guar de esta manera el efecto del retroceso. Con el petrinal —que empezo
a usarse en 1450—, y la horquilla, se mejord considerablemente el servi-
cio de gstas armas.

Anle la necesidad de dar mayor efecto a las armas, se fundieron poste-
riormente en bronce de una sala pieza ¢l caidn y la recamara, surgiendo la
culebrina que servia para ofender en distancias largas por o que estaba
considerada como la de mayor alcance de su tiempo. Fue usada en el Siglo
XV y parte del Siglo XV, Eran de poco calibre y considerable longitud.

Las culebrinas llevaban al principio su gancho como los arcabuces, por
lo que sc denominaban culebrinus de gancho, pero posteriormente. al
aumentar sus dimensiones, calibre y peso. dejaron de considerarse armas
poriatiles.

Los adelantos de la industria de las armas que permitieron forjar de una
sola pieza de hierro ¢l cafién y la recimara, dieron come resultado, armas
mucho mds ligeras, por 1o que recibieron la denominacion de artilleria
menuda, ya que estaban constituidas por piczas de pequefio calibre pero
de gran utilidad. Fucron las precursoras de las armas de campaha y dieron



La evolucion y empleo del armamento a bordo. .. 51

origen a nuevos montajes, algunos de los cuales al ser mucho mds maneja-
bles, tuvieron gran trascendencia historica.

Dicha artilleria menuda, subsiste desde el Siglo XV durante los Siglos
XVI y XVII con muy pocas variantes.

Junto al denominado falconete mencionado anteriormente, aparecen
dos nuevas armas: el verso y el sacabuches.

El verso, era una pieza de calibre reducido y con gran aumento de la
longitud de su cafia. En esta época, también se construyeron falconetes
dispuestos para cargarse por la boca —es decir, sin marco ni recimara de
alcuza—, con calibre reducido y al igual que los versos con aumento en la
longitud de la cana, por lo que resultaban piezas bdsicamente parecidas.
Existen autores que hablan de falconete o verso al referirse a una misma
pieza.

Los sacabuches, eran piezas ligeras de bronce con un suplemento en la
culata, que serviria posiblemente para sujetarlas a una especie de rabera de
madera destinada a darles direccidn. El calibre de los sacabuches se calcu-
la que variaba entre 2 y 6 centimetros, su longitud era proporcionalmente
muy grande, y pueden considerarse como los precursores del armamento
portatil de hoy.

Aunque menos conocida, existié otra pieza de este tipo de artilleria
denominada cerbatana de fuego, de unos 22 milimetros de calibre y de 25
a 40 caltbres de longitud. Parece que su utilizacion comenzé en el Siglo
XV, ya que existen noticias de haber sido fabricado cerbatanas en 1438.
Se utilizd hasta principios del Siglo XV,

Es una pieza que se podia utilizar tanto en campafia como para la
defensa de plazas, construyéndose después de dos clases o tamafios: las
mas grandes pasaron a formar parte mds tarde de las piezas de artilleria
ligera, y las pequeiias se convirtieron en artilleria menuda evolucionando
hacia el arcabuz, ‘

Para finalizar con la denominada artilleria menuda, tenemos que consi-
derar otra pieza muy interesante. Nos estamos refiriendo al mosquete o
mosqueton, conseguido gracias a los adelantos de la industria, que permi-
tieron forjar de una sola pieza de hierro ¢l caiidn vy la recdmara, resultando
mucho mds ligero, més largo, y de mds efecto, siendo su tiro de hasta 300
metros. Como los mosquetes no eran bastante manejables para servirse de
ellos sin mds auxilio que las manos, se portaba una horquilla que apoyada
en tierra ayudaba a sostener el arma cuando se hacia fuego.

El mosquete fue introducido por Carlos 1 en 1521, y en esta época la
Infanteria constaba de dos tercios de arcabuceros o mosqueteros y el resto
de piqueros,

La victoria de Pavia en 1525, se atribuye por muchos autores al triunfo
de los arcabuceros espafioles, que hicieron ineficaz la carga dada por
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Francisco I quien a la cabeza de sus nobles fue derrotado y hecho prisio-
nero.

Los mosquetes eran de distintas longitudes, v se diferencian de los
arcabuces en la forma casi recta de la culata o parte posterior de la caja.
Aunque los primeros eran muy pesados y necesitaban de la horquilla, fue-
ron aligerdndose y disminuyendo el calibre hasta el punto de poder hacer
fuego sin mds que apoyarlos contra el hombro y dejarlos descansar por la
parte anterior sobre la mano izquierda.

El calibre de los primeros era de 10 balas en libra y 16 el de los 1ilti-
mos.

A la adopcion del mosquete se modifics, como hemos dicho, Ia forma
de la culata; pero su excesivo calibre y peso obligd a seguir usando la hor-
quilla y el petrinal —al igual que se hacia con los arcabuces de gancho—
por algin tiempo, hasta que disminuyendo el calibre y perfeccionada el
arma pudieron suprimirse a principios del Sigio XVIII, desterrindose por
completo las antiguas armas arrojadizas que atin se conservaban.

El mosquete, cuyo peso se redujo a 6 6 7 kilos siendo sus balas de 16
en libra, se gencralizé y empleo en dicha época en todas las naciones de
Europa, hasta el siguiente siglo en que aparecio el fusil,

Dejando ya a un lado el tema de la artilleria menuda, que hemos iniro-
ducido aqui por ser evolucidn de la que hemos visto anteriormente, reto-
mamos ef tema de la artilleria de bronce en cuanto a su utilizacion cn los
barcos de esta época.

Sabemos que el armamento normal de que constaban las galeras ordi-
narias de este tiempo, era como se demostrd en la Batalla Naval de Lepan-
to, de una culebrina de 36 milimetros situada a proa sobre la crujia, y a
cada banda de ésta, una media culebrina de 8 milimetros y un sacre de 6
milimetros. Estaban instaladas sobre ajustes de madera, apuntindose en
direceion con el rumbo del barco; sobre las falcas sc colocaban las horqui-
ilas para los mosquctes, y a proa than pedreros y mosquetes,.

No obstante, v por hacer un poco de historia, diremos que la primera
nave con artilleria por las bandas fue cn realidad la galeaza, si bicn sélo la
llevaba en los castilios de proa de forma semicircular y popa, colocandose
pedreros en los espacios entre las bancadas de remeros.

Hubo galeazas que llegaron a montar sesenta piezas de artilleria entre
bombardas, culebrinas y pedreros . Este tipo de embarcacion era estrecha
y larga, de una sola cubierta y de propulsion mixta, a remo y vela. Gene-
ralmente llevaban un remo por banco, aunque hubo ensayos para colocar
tres, cuatro y hasta cinco remos por banco, pero no dieron resultado. Cada
remo cra accionado por cuatro o scis hombres, aunque en algunos casos
llegaron a bogar ocho remeros por remo. Las velas eran tres latinas izadas
sobre los tres palos del trinquete, mayor y mesana.
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La primera de estas naves, gran paso en la utilizacion de la artilleria en
la mar, fue construida en Venecia en 1529, y es de todos conocido ¢l papel
que desempefiaron las galcazas venecianas en la Batalla de Lepanto.

L.a norma téctica para el combate con estas naves era actuar “de modo
gue se fundiese en uno solo el fragor de los disparos y el de los espolones
al quebrarse”. No hacia pues falta, por entonces, para la punteria en la
mar, la famosa escuadra de Tartaglia (escuadra y plomada) ideada por este
inventor en 1537, y empleada ya en los tiros terrestres en los que habia
que dar elevacion.

A Don Alvaro de Bazin, padre del famoso Marqués de Santa Cruz del
mismo nombre, se debe la aparicion de los galeones, bajeles totalmente
veleros, con velas cuadras y dotados de artilleria distribuida en filas a
ambos costados a popa y a proa. Toda la borda quedaba a una altura sobre
la flotacion que dificultaba el abordaje por las galeras. El perfecciona-
miento de estos buques, aumentando el nimero de cafiones, dio lugar mas
tarde a la aparicion del navio.

En realidad el galedn, considerado como la embarcacion mas utilizada
desde finales de la Edad Media, tenia forma parecida a la galera, aunque
menos larga, Posefa buenas condiciones marineras, era bastante veloz, y la
propulsion era solo a vela, llevando tres palos con velas cuadradas, aun-
que los llamados galeones agalerados disponian también de remos. Su
desplazamiento oscilaba alrededor de las 700 toneladas, aunque llegaron a
existir algunos de 1000 toneladas. El armamento se montaba sobre ambas
bandas, en portillos sobre cubierta superior, o en la primera cubierta, lle-
gando hasta 50 cafiones, aunque lo normal eran catorce o dieciséis por
banda.

La tdctica artillera de los galeones y de los incipientes navios, era por
entonces tirar contra los palos y aparejos del cnemigo, “a desarbolar”,
para impedirle toda maniobra. Este tiro se siguié cmpleando hasta Trafal-
gar (aungue no por los ingleses).

Alfonso de Chaves en su “Espcjo del Navegante”, dice: “Si se teme
errar el tiro, debia tirarse contra el costado, por manera gue se debe tra-
bajar que los primeros tiros no vayan por alto, pues entonces se causan
dos males: [o uno, perder el tiro y el tiempo y no volverlo a cargar tan
presto: lo otro, que los contrarios toman mas dnimo y osadia”. También
recomendaba, presentar al enemigo no la proa como se hacfa en la tactica
de galeras, sino el costado, para emplear el maximo nimero de bocas de
fuego: 1o ideal segin Chaves, era que ¢! enemigo ofreciese la proa, o
mejor aun la popa, por ser mas débiles, para que no tuviese apenas cafio-
nes con que contestar al fuego y ser cogido de enfilada por el que habia
logrado la posicidn artillera ventajosa.

Entre las tacticas de combate se daba gran importancia al cafidn, para
ser utilizado antes de llegar al abordaje, o sea al combate cuerpo a cuerpo;
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esta nueva orientacion e importancia que adquirié el empleo del cafién en
el combate naval, fue la que hizo aparecer el navio de guerra eminente-
mente artillero, siendo ¢l primero de esta clase el “Great Harry” o “Henry
Grace a Dieu”, construido por Enrique VIII de Inglaterra, con catorce
cafiones de mayor calibre en su cubierta baja, doce culebrinas en la
siguiente y diez mds en la superior, cuatro en el castillo de proa y numero-
sos cafiones ligeros.

No obstante, esta ventaja de la artilleria en andanadas de los navios, s¢
veia frustrada a veces cuando la carencia de viento era tal que impedia la
maniobra del barco “todo velero”. Hubo casos en que las galeras consi-
guieron grandes victorias sobre los navios, a pesar de su escasa artilleria,
Una de ellas, fue la obtenida por el Duque de Alburquerque, en las cerca-
nias de Tortosa contra una escuadra de navios franceses.

En ocasiones, se recurria a que las galeras remolcasen primero a los
galeones y mas adelante a los navios, situando a estos —utilizados asi
como meras plataformas flotantes artilleras— en posicion tal que les per-
mitiese utilizar debidamente sus cafiones.

Como dato curioso, el Cédigo de las Siete Partidas de Alfonso X,
informa en su titulo XXIV, ley VII, de cudles deben ser los mayores y los
menores navios para guerrear v como deben ser aparejados; en la ley
VIIIL, se dice: “Cabalgaduras son los navios a los que andan sobre el mar
como los caballos a los que andan por tierva”.

A partir del Siglo XVI y siguientes, se empled la voz de navio para
designar tan so6lo a los barcos que pasasen de quinientas toneladas, y espe-
cialmente a Jos de guerra.

En los Siglos XVII, XVIII y XIX se denominan navios a los buques de
guerra que disponian por los menos a ambas bandas de dos baterfas corri-
das, y mentaban mds de sesenta canones de grueso calibres . Estos barcos
arbolaban tres palos con tres cofas y tres gavias, es decir sus aparejos eran
“de fragata”.

Se clasificaban por el nimero de cubiertas. Los navios de tres puentes
tenfan, como su nombre indica, tres cubiertas o baterias corridas y monta-
ban por 1o menos 120 caiiones. En alguna ocasién hubo navios de cuatro
puentes o baterias, como el “Santisima Trinidad”, espanol, construido en
La Habana en 1796, y que se batidé en Trafalgar. Contaba de hasta 116
cafiones de a 36, 24, 18 y 8; en 1795 fue reformado llegando a montar 130
cafones; un verdadero coloso, pero de torpe maniobra.

Los barcos ingleses fueron, sin embargo, siempre barcos maniobreros,
de tamano relativamente peqguefio y con escaso ntimero de canones. No
obstante tuvieron en su Armada dos gigantes: el ya mencionado “Henry
Grace a Dieu” construido en 1514, y que desplazaba 1000 toneladas, y el
“Triumph” que combatié contra Ja Gran Armada, estando provisto de 45
piezas y desplazando unas 1000 toneladas. En estos combates, que traje-
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ron consigo la destruccion de la Gran Armada, los espafioles trataban de ir
al abordaje a toda costa, pero eran mantenidos a distancia por los caiiones
ingleses.

Francia por su parte, también contd con otro auténtico gigante, “La
Couronne”, botado en 1636 con 1087 toneladas y que montaba 72 caiio-
nes, algo totalmente inusual en fos navios del Sigio XVII, cuyo desplaza-
miento normal oscilaba entre las 300 y ias 400 toneladas, y con un arma-
mento muchoe menor, proporcionado a su tonelaje.

Por no dejar de mencionar, aunque sea brevemente, los barcos mercan-
tes —cuyo nidmero e mportancia fue en estos siglos muy notoria—, dire-
Mos que siguieron un proceso muy semejante a los de guerra en su arma-
mento, ya que la pirateria y el corso hacian muy peligrosa la navegacion,
vendo todos dotados de un cierto nimero de piezas de artilleria. La con-
signa era “Barco a la vista, polvora lista: barco cercano, balas a ma-
no...”. Es decir, todo barco avistado se consideraba como enemigo, mien-
tras no se demostrase lo contrario.

La transformacidn de los navios del Siglo X VI, XVII y principios del
XIX, influyé poco en el aspecto artillero. Pero si hay que hacer constar
que la primera vez en que se hizo extensivo el concepto de buque artillero
dispuesto en forma conveniente para el combate a la escuadra, en forma
artillera, fue en la Bataila de Portland (1653), en la que en vez de combatir
en tropel 0 masa, los buques pasaron a hacerlo en columna de alas, dando-
se asi el primer paso para que el buque que constituia las escuadras fuese
llamado frecuentemente “de linea”.

Tenemos que llegar a principios del Siglo XVIII, para ver en Espafia un
inicio dc construccion reglamentada de piezas de artilleria de bronce en
los buques, por propuesta del eminente attillero de Felipe III, Don Cristo-
bal Lechuga. Dicha artilleria, pasard a llamarse de Ordenanza. Los cafio-
nes de bateria serian en lo sucesivo de 40 libras, el medio caiion de 24 y el
cuarto de 10. El niimero de piezas de artilleria que montaban los buques
en los tiempos en que asomaban por las portas de sus bandas, dependia del
nimero de aquellas, limitado por la necesaria resistencia estructural del
casco.

Hacia 1718 se llevo a cabo en Espaiia una nueva reglamentacion de ia
arttlleria, fijindose en los cafones los calibres de a 24, 16, 12, 8 y 4, en
los morteros, los de 16, 12 y 9; y en los pedreros, el de 15.

A bordo se montaban los cafiones sobre un carro de cuatro ruedas de
madera, provisto de robustas gualderas, en las que se apoyaban los muiio-
nes.

Cuando el cafdn estaba cargado y listo para disparar, la parte delantera
del carro tocaba el costado y la boca del candn salfa al exterior por la
poria, se decia cnionces que estaba el caidn en bateria. Para limitar el
retroceso de la pieza, iba ésta sujeta por “la braga”, grueso cabo de extre-
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mos fijos al costado y cuyo seno pasaba por un orificio o puente que Heva-
ba el cascabel. Al retroceder el cafidn lo que la longitud de la braga le per-
mitia, esta absorbia el retroceso y quedaba el caidn dentro del barco y
listo para ser cargado por la boca. Una vez cargado de nuevo, se tiraba dec
los dos aparejos laterales, y se Hevaba de nuevo el cafion a entrar en bate-
ria quedando listo para hacer otra vez fuego.

El manejo de una pieza balancedndose el buque y dando cabezadas,
exigia una dotacién numerosa y bien adiestrada. Las mayores requerian
catorce o dieciséis hombres, lo que llevé a considerar la necesidad de una
artilleria mds corta y manejable.

En 1774 se comenzd a utilizar la carronada (Lamina 3), llamada asi
porque la primera se fundio en Carron (Escocia), con la ventaja de ser mds
ligera y manejable que los cafones hasta entonces existentes. Con esta
nueva picza de artillerfa se apuntaba con la facilidad en elevacién y permi-
tia también cierta punteria en orientacion. Se trataba de una pieza corta
(de 7, 5 a 8, 5 calibres), cuyo montaje consistia en dos planchas de madc-
ra. La inferior (chasis) iba firme a la cubierta, y la superior (solera} era
giratoria sobre ella. El cafidn no tenia muiiones, pero contaba en su parte
superior con un pinzote de seccidn rectangular que se introducia en unas
guias fijas en la solera. Un tornillo de punteria, que pasaba por un vaciado
roscado del cascabel, facilitaba la punterfa en elevacion. En direccién, sc
apuntaba moviendo la solera sobre el chasis alrededor de su eje por medio
de espeques. Para la maniobra de la carronada bastaban tres o cuatro hom-

Lamiina 3. Madelo de carronada con fogan y alza.
Curefia de correderas con aparejo de reteniit que enlazan con los grilletes de fa amurada. (Museo Naval
de Muadrid. Ntimere de ventario) To09),
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bres, pero la precisién de su tiro era menor que la de los cafiones simila-
res.

Durante el Siglo XVIII y principios del XIX, se usan en los buques
ademads de los proyectiles esféricos, los “racimos” de metralla, que no son
sino paquetes de balas de menor calibre, y para desarbolar; las balas enca-
denadas y las palanquetas, siendo también de frecuente empleo las balas
rojas, pucstas asi en un hornillo antes de cargarlas, destinandose a incen-
diar ¢l buque enemigo.

En 1783, el teniente de navio espafiol Rovira, invento el obis largo;
poco después el coronel francés Paixans ided el candn hombero. Ambas
armas disparaban granadas proyectiles huecos llenos de pélvora, con
mecha o varilla de pélvora, a las que daba fuego la combustion de la carga
de proyeccidn,

La adopcidn de la llave de fuego de chispa en 1790 por los ingleses y
en 1800 por los franceses, supuso un notable adelanto de la artillerfa.
Dicha llave, evitaba los retardos del disparo producidos por la mecha de
azufre o botafuego; las cargas de proyeccion se envolvian en franela, que
dejaba menos residuos que ¢l papel antes usado.

El nimcro de cafiones servia para clasificar a los navios del Siglo
XVIH. En Espaiia se [lamaban navios reales a los que tenian mas de 90
canones, ¥ cuando llegaban a los 90 eran ya de tres puentes. Entre los
colosos artilleros hay que mencionar el “Santa Ana” (1784), de 112 cafio-
nes de a 36, 24, 18 y &, y tres baterias mds la del castillo llamada cuarta
bateria. Como excepcion, también hay que citar el “Santisima Trinidad”
(1769), transformado en 1795, que llegd a desplazar 3100 toneladas, con
un armamento de 130 cafiones.

Las fragatas empezaron llevando 10 6 15 cafiones en la cubierta alta, es
decir a la intemperie, aumentando su nimero progresivamente, primero a
28 y por ultimo hasta 60, confundiéndose con los navios de clase inferior.
El mismo proceso de aumento de artilleria de las fragatas se sigue en las
corbetas, que pasan de llevar una docena de cafiones a 30, en 1830. Los
jabeques y los lugres, famosos los primeros en la lucha sostenida en ¢l
Mediterranco contra la pirateria, contaban al principio con 10 6 12 cafio-
nes, llcgando 4 montar 32, dea 8 y de a 6.

La gran transformacion que van sufriendo los buques a lo largo del
Siglo XIX es consecuencia del proceso de los barcos acorazados o prote-
gidos . Estos buques protegidos con coraza, comienzan la tan conocida
lucha del canodn y la coraza, tucha que se prolongard hasta 1905,

A mediados del Siglo XIX, la aparicion del torpedo automévil hizo
descender, aunque sélo temporalmente, 1a importancia de los cafiones aun-
que pronto se demostré el mayor valor que tenia la linea artillera para el
combale naval.
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En 1846 aparece el primer casion de retrocarga, y en 1855 se constru-
yen ya en serie canones de 160 milimetros con dos rayas y de retrocarga,
pero ante su mal resultado se vuelve en 1860 a los de avancarga. En mayo
de 1866 se enfrentan los espanioles de este sistema, de 1a escuadra de Mén-
dez Nufez, contra los de retrocarga de Blakely, situados en las fortifica-
ciones de El Callao. La supremacia de los cafiones espafioles de avancar-
ga, se demostro una vez mds acallando ¢l fuego de los ingleses.

La evolucidn de la artilleria es muy notable en la iltima parte del Siglo
XIX y principios del XX, debido en parte al gran avance que experimen-
tan a su vez los explosivos, y a la utilizacion de las alzas directoras para
controlar el tiro de las piezas y para efectuar punteria centralizada.

Hoy en dia, el progreso del arma aérea ha contribuido a mejorar la
capacidad de defensa de los buques, aumentindose para ello ¢l nimero y
calidad de sus canones, que han sido dotados de torres para incrementar su
capacidad destructora y su ritmo de fuego.

Los “muchos truenos y pellas de hierro muy grandes que lanzaban los
moros contra la hueste”, segtn nos describe Alfonso XI en su ¢rénica de
1342 del sitio de Algeciras, considerado por algunos autores como el
punto de arranque de la Artilleria en Esparia, han sido sustituidos en la
actualidad por cohetes y misiles de gran alcance y precision.

Empleo del armamento de Marina

Como hemos mencionado anteriormente, la utilizacion de la artilleria a
bordo de los buques, data de 1359; cuando los catalanes hicieron dos dis-
paros con una bombarda emplazada a bordo de una nao situada en el puer-
to de Barcelona frente al convento de San Francisco, contra la escuadra
castellana mandada por Pedro el Cruel.

Por lo que respecta a la Armada de Castilla, se tienen noticias de que
cuando la escuadra de Don Juan atacd Lisboa en 1384, llevaba al menos
una bombarda o lombarda, y que una vez miciado ¢l combate fue trans-
portada a tierra, contribuyendo de forma muy eficaz a conseguir la capitu-
lacion de los portugueses.

En el Siglo XIV ya estaba generalizando el uso de piezas de artilleria,
tanto a bordo de los bugues de guerra como de mercantes, que tenian
incluso su propio reglamento en lo que se referia al armamento necesario
de defensa.

En un principio, la guerra en ¢l mar se efectud con las mismas armas
que se empleaban en tierra: flechas, dardos, jabalinas, espadas y lanzas.
Los combatientes llevaban las acostumbradas armaduras para protegerse
del ataque de los adversarios; unos y otros efectuaban la guerra en el mar
con soldados que empleaban técnicas y tdcticas militares.
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A partir del Siglo XIV el cafién se convirtié en el arma de mayor uso.
Los primeros estaban hechos de barras de hierro forjadas juntas y unidas
por medio de zunchos metélicos. Eran normalmente de carga por la reca-
mara y estaban montados sobre apoyos de madera, y disparaban bolas
redondas de piedra.

En el Siglo XV, las armas de fuego influyeron en la fisonomia y confi-
guracion del buque. Fue entonces cuando aparecieron los primeros navios
de guerra auténticos, principalmente a finales de dicho siglo, en que el
maestro francés Deschanges, empezo a construir en Brest barcos con tro-
neras, instalando en una cubierta habilitada a estos efectos y situada deba-
jo de la principal, una serie de piezas; de artilleria. Dicha cubierta recibio
el nombre de cubierta de baterfas.

No parece descartado gue con este invento estuviera relacionada otra
modificacion de la popa del barco, hasta entonces mas o menos redonda:
su cierre por medio de una superficie recta que recibio el nombre de “el
espejo”. Al desaparecer la forma circular de la popa, faltaron los maderos
especiales de apuntalamiento, y la superficie de esta nueva popa cuadrada
tuvo que ser necesariamente, ademas de lisa, consistente e impermeable,
cualidades que se consiguieron superponiendo varios listones. Esta solu-
cidn permitié al mismo tiempo abrir cafioneras en el espejo para deshacer-
se de cualquier posible perseguidor.

Como se puede comprender, esta transformacion de la popa tiene una
importancia fundamental, incluso desde el punto de vista estético. El
casco, que hasta entonces habia sido redondo y arqueado, queda repenti-
namente cortado en dngulo recto, permitiendo asi apreciar claramente el
perfil transversal del bugue.

A lo largo del tiempo, la estética de los navios de guerra se hizo incon-
fundible. De las primeras cafioneras abiertas en el espejo que hemos men-
cionado, se llegé a los perfiles impresionantes de los buques que monta-
ban a lo largo de sus costados cientos de cafiones que, sobre sus curefias,
asomaban amenazantes por sus portas en los combates.

Ya en la segunda época de la artiileria, durante los Siglos XVI y XVII,
las piezas venian dotadas de joyas para la punteria, constituidas por los
puntos mds altos del brocal y de la culata, identificados por medio de
resaltes, muescas o escudetes y en ocasiones la linea de mira viene mate-
rializada por un nervio corrido a lo largo de la pieza, en su parte alta.

Para cargar las piezas, sc empleaba la cuchara sélo cuando la pélvora
no estaba encartuchada. Dicha cuchara, consistia en un vdstago de madera
que en su extremo llevaba una hoja metilica arrollada en forma de cartu-
cha para contener la pélvora.

La cuchara permitia medir la carga que venia en toneles o barriles, y
colocarla en la recdmara, para lo cual se introducia en el dnima hasta lle-
gar a su fondo, se retiraba uno o dos dedos y se hacia pasar el mango hasta
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que s¢ volcase la carga. Efectuada esta operacion, se sacaba la cuchara, se
introducia el atacador y se presionaba fuertemente la polvora mientras un
artillero tapaba con un dedo el fogdn. Finalmente se colocaba un saco de
paja, trapos o madera, taponando bien la recamara a golpes de atacador,
pasando después el escobillon para asegurar la limpieza del dnima.

L.a cantidad de pdlvora solia ser, en peso, la mitad del proyecti! para las
piezas ¢n condiciones normales, y los dos tercios si la pieza estaba fria. El
proyectil se cargaba con grandes precauciones, cogiéndolo con tenazas y
colocandose el sirviente a un costado. Para la operacion de dar fuego. se
utilizaba el botafuegos, consistenie en una varilla de madera o hierro que
terminaba en una ranura, por la que pasaba la cuerda-mecha.

Prendiase fuego a la cuerda-mecha, situdndola a continuacion sobre el
fogén y colocdndose el sirviente a la mdxima distancia que permitia la
longitud del botatuegos.

La velocidad de tiro era de cuatro a seis disparos por hora con piczas
grandes, y con las pequefas, de siete a once.

Por lo que respectia a la carga y fuego de los morteros cn los que s¢
empleaba la bomba, la carga se hacia de forma que el mixto quedase en
direccion opuesta a la recimara, a fin de que el fuego de ésta no llegase al
interior del proyectil, y para mds seguridad se atacaba el espacio compren-
dido entre el dnima y la bomba con tierra arcillosa . Para dar tuego, el arti-
llero llevaba un botafuegos en cada mano: prendia primero sirviéndose de
la mano derecha el mixto de la bomba, y luego con la ayuda de la mano
izquierda, el fogon de la pieza. Este procedimicnto era sumamente peli-
groso y se llamaba “a dos fuegos™.

La utilizacién de los cafiones a bordo de los buques, requeria una gran
practica y destreza por su complejidad. La primera maniobra para armar
un buque, consistia en montar los cafiones en las curefias que tenian a
bordo de antemano, numeradas. Una vez bien sujetos con sus aparejos
reales a las curefias, se conducian a las portas donde iban a situarse. Gene-
ralmente era en los entrepuentes y el combés ya que las piezas destinadas
al castillo y el alcdzar, aunque ya se embarcaban también en su aparejo
real, se montaban junto con otras piezas mas pequefias cn el lugar de des-
tino.

Una vez puesto el cafién en su porla con sus sobremufioneras y bien
anclado, se ponia el llamado braguero, que se pasaba por las groeras de la
curefia para que quedase bien mediado en su sitio. Unas argollas situadas
en la amurada, contribuian a hacer mas firme la pieza.

Después de esta operacion, se le ponia un palanquin por banda batipor-
tandolo y amarrandolo definitivamente. {Lamina 4).

Al salir a la mar era muy importante que quedase justo en medio de la
porta, cubriendo su frente todo lo posible con el batiporte. En caso de tem-
poral, utilizaban mds palanquines para sujetarlos.
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Ldmina 4.
Bisposicion de un cafidn batiportado v abretonade. Primera mitad del Siglo XVIH. Album del Marqués de
la Vieroria, Lamina n° 87. (Museo Naval de Madrid).

Un navio para salir a la mar necesitaba alrededor de 66 tiros de pélvora
para cada cafién, y otro tanto de balas, palanquetas y metralla repartido de
la siguiente manera: 50 balas, 8 palanquetas y 8 saquillos de metralla. Las
fragatas grandes necesitaban 50 tiros de pélvora por candn, 40 balas, 6
palanquetas y 5 saqguillos de metralla. Las embarcaciones menores, serfa a
proporcion.

La p6lvora para la fusileria, se calculaba sabiendo el nimero de tropa y
armas de respeto.

Las naves Capitana y Almiranta, llevaban siempre mis cantidad para
sefiales y saludos.

En el momento del combate, eran imprescindibles tinas de agua en
cubierta con algunos lampazos mojados, para apagar cualquier posibie
fuego. Ademas de tener listos los pertrechos con los que se tenian que ser-
vir cada una de las piezas, tenian que tener siempre los llamados pertre-
chos de respeto o recambio, curefias, ruedas, ligaduras, cuchillos, marti-
Hos... todo ello repartido en tres puestos: La Santa Bérbara, el palo mayor
y el trinquete, para poder acceder a ellos desde cualquier lugar del buque
en un momento de necesidad. Los cajones de cartuchos de fusil, eran dis-
tribuidos también, asi como los barriles de granadas y una mechera llena
de mechas.

En algunas ocasiones, ante el mal tiempo en la mar, las tripulaciones de
los buques se veian obligadas a arrojar parte de su artilleria al agua. La
artilleria que solia arrojarse al agua, era la que iba situada en la camara
baja, la de encima y debajo del alcdzar, la del combés y las de encima y
debajo del castillo de proa. (Lamina 5).

La utitizacion de las armas y artilleria a bordo de los buques, tenfa que
ser considerada en funcién de varios factores:
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Laming 5.
Léimina perteneciente ai Athum del Marqués de la Vicroria (fdmina 1" 863, en la que se representa el modo
de echar an candn al mar en caso de necesidad. Primera mitad def Siglo XV (Museo Naval de Madrid).

+ Si se apuntaba para dar en la proa o popa, tenian que tener en cuenta
el andar de uno y otro navio.

« Si tenfan que tirar a desarbolar, debian apuntar a los dos tercios de
los palos a la altura de la cofa, que era donde se producian los mayo-
rcs estragos.

+ Si la intencion era echar a pique el buque contrario, la punteria tenia
que hacerse de forma que la bala diese en la mediania del casco.

+ Si querfan disparar al horizonte, los cafiones de la primera baterfa
tendrian que apuntar a la primera del enemigo; los de ia segunda a la
segunda; los del alcazar y castillo, al alcazar y castillo contrarios.

Atender ademas al movimiento del navio era imprescindible para dis-
parar con punteria en la mar.

Como pauta general, para acertar en la mar hay que dar a la pieza algu-
na elevacion mas de la correspondiente, para que poco mas 0 menos a la
mitad de la caida del balanceo del buque, esté la punteria en el objeto que
se desea batir.

Los cafiones situados por barlovento tenian de por si suficiente eleva-
¢ién, por lo que se les daba tuego en el momento del balance o caida. Una
vez disparado un cafién, se arriaba la porta mientras se volvia a cargar, y
una vez cargado se abria de nuevo poniendo el caidn en baterfa.

Otros factores importantes que habia que considerar también ademds
de! movimiento del buque, era el hecho de que los tiros efectuados de mar
a tierra, son mas cortos que los que se hacen de tierra al mar. Con lluvia,
también los tiros son de menos alcance que cuando hay nieblas o el tiem-
po esta nublado. Del mismo modo que los que se hacen de noche, no son
tan largos como los que se hacen de dia, siendo a su vez de dia de mas
alcance cuando el sol esta mds elevado sobre el horizonte.
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Estas antiguas normas de utilizacién de artilleria a bordo, que han lle-
gado hasta nosotros a través de autores como Diego Garcia de Palacio en
sus Instrucciones Nauticas para el buen uso y seguimiento de las naos
(Méjico 1587), pueden acercarnos un poco mds a comprender al grado de
aptitudes y conocimientos gue tenian aqueilos hombres de mar que com-
ponian las dotaciones de los buques de guerra.

En el capitulo XXIX de las Instrucciones de Garcia de Palacio, pode-
mos cncontrar precisamente las cualidades que debian reunir los condesta-
bles y bombarderos.

Bl condestable era el hombre a cuyo cargo estaban la artilleria y las
municiones, hacia los ingenios de fuego y ordenaba a los artilleros. Debia
ser un hombre de pericia y animoso en las situaciones dificiles; tenia que
saber hacer: polvora y afinarla, alcancias, granadas, pifias, dardos, flechas
y bombas de tuego artificial, y otras invenciones con que atacar al enemi-
go, 4 la vez que cstar bien pertrechado con todo lo que pudiera necesitar
en un combate: botafuegos, compds, nivel, mecha, aguja para cebar, barre-
na para sacar la estopa y escoria del tiro, asi como su cuerno de pélvora y
ademds; su cuchara, atacador, Yanada, sacatrapos.

Dentro de las obligaciones del condestable, estaba también la de repar-
tir las piezas de bronce y de hierro entre los bombarderos, teniendo sumo
cuidado en la correcta utilizacién de la artilleria a bordo, asi como de la
proteccion de los pafioles de pélvora,

En los navios y fragatas habia dos paficles de pélvora, uno a proa y
ofro a popa; en los buques de menos porte uno, sitvado a popa si cran de
vela o ruedas. o a proa si eran de hélice. Los panoles de los navios lleva-
ban cuatro portillas, las fragatas dos, y una en los buques de poca artille-
ria.

Durante el combate, el condestable debia estar presente sin puesto fijo
para activar el servicio del pafiol. En cada portilla del mismo habia un
hombre para entregar los guarda cartuchos llenos y recoger los vacios, Las
primeras y segundas baterias de los navios de dos puentes y de las fraga-
tas, se surtian del paiol de proa, para traer y llevar cartuchos desde los
painoles a las escotillas existian los llamados “conductores movibles”,
dividiéndose en grupos diferentes segin las baterias que tenian que surtir.

Para terminar de conocer a los principales personajes encargados de la
utilizacion de la artilleria a bordo de los buques, no podemos dejar de
mencionar a los cabos de cafién.

Los cabos de cafién, debian cuidar con esmero el anima, oido, llave,
alza y punto de mira de las piezas. Si algo no estaba bien, tenian que dar
parte al condestable. Todas las tardes a la puesta de sol y al toque de ins-
peccion de bateria, los cabos de cafidn y cargadores debian asegurarse de
que todo sc hallaba dispuesto para el caso de combate durante 1a noche.



64 Maria Jesits Melero

Los deberes generales de los cabos de cafion a bordo de los buques,
aparte de distinguirse por su intachable conducta, celo e interés, eran
durante el combate unos deberes especificos: ejecutar cuanto se le ordena-
se con serenidad, precisién y prontitud; vigilar a los sirvientes, mantener
el silencio y exigir que todo se ejecutase como estaba prevenido.

A su vez, los deberes de los cargadores debian ser: observar siempre
los movimientos del cabo de cafdn, y estar dispuestos a reemplazarlo en
caso de nccesidad.

Los sirvientes tenian también sus deberes especificos como: auxiliarse
en las maniobras, no perder de vista al cabo de cafién para ejecutar sus
ordenes, y tener siempre en orden y dispuesta aquella parte de los juegos
de armas de que estaban en particular encargados, segin el puesto que
ocuparan en la picza.

En zafarrancho de combate, el deber del cabe de caiion, era comprobar
que se encontrasen en su sitio todos los sirvientes con las armas de abor-
daje y su equipo; hacer que se llenasen dc agua las tinas, por si se produ-
cia algun incendio; controlar que se encendiesen los faroles si ¢l zafarran-
cho tenia lugar de noche, y examinar si la picza estaba provista de todos
los efectos que debian hallarsc en la bateria durante el combate.

Tanto en caso de incendio como de abordaje, ¢l cabo de cafidn organi-
zaba los sirvientes, de forma que, por muy reducido que quedase el servi-
cio de cada pieza, debia continuar el fuego a no ser que recibiesen ordenes
€N contrario.

El perfecto entrenamiento y coordinacién de los servidores en cual-
quier circunstancia, y la inmediatez en la respuesta a las 6rdenes dc los
cabos de caidn podia constituir en un momento determinado la clave de la
victoria en un combate naval.
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