Influencia de la guerra espaviola
en la politica militar de las potencias europeas

Ramon SALAS LARRAZABAL

I. PENSAMIENTO Y POLITICA MILITAR
IDESPUES DE VERSALLES

Antes atin de gue terminara la primera guerra mundial ya se habia
abierto ¢l debate sobre las consecuencias que de ella debian exiraerse en
orden a la orientacion futura de la organizacion militar.

Las discusiones fueron acaloradas y proyectarian su influencia en la
politica militar que seguirian. en un futuro relativamente proximo, las
grandes polencias europeas, americanas y asiaticas que, de momento, can-
sadas de la guerra, se disponian a hacer frente a4 un porvenir que presen-
tian pacifico, por lo que, una vez tomadas las debidas precauciones para
gue los vencidos no pudieran caer cn veleidades revanchistas. optaron por
desmovilizar sin preocuparse de una eventualidad conflictiva que las
parecia definitivamente supcrada. Su tnica preocupacion fue la de llegar a
un acuerdo entre los vencedores que impidiera posibles, pero poco proba-
bles, desavenencias entre ellos.

En lo politico, los Tratados de Versalles. Saint Germain, Neuilli, Tria-
nén y Lausana. fijaron las condiciones de paz entre vencedores y vencidos
y los pactos de la Sociedad e Naciones, Lecarno, Pequefia Entente,
Entente Balcanica y la cordial entre Francia y Gran Bretana, velaban cclo-
samente por el mantenimiento del «Statu quo» establecido en aquellos .

' El Tratado de Versalles fue firmado entre los aliados y Alemania cl 28 de junio de 1919
y « él siguieron el de Saint-Germain, que puso fin a la guerra entre los aliados y fos restos det
Imperio Austro-Hungaro a la vez gue establecia las fronteras de 1a nueva Austria v de los re-
cién creados estados de Checoslovayuia y Yugoslavia. Se firmo el 10 de septicmbre de 1919,
El de Neuilly establecio la paz con Bulgaria y el de Paris con Rumania; se firmaron los dias
27 de noviembre vy 9 de dictembre. Por el Tratado de Triandn se establecié la paz con
Hungria v por ¢l de Sévres con Turquia, aungue este allimo quedd anulado en parte y susti-
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El desarme general ofrecido en Versalles y al que Francia ¢ Italia oponian
cierta resistencia. encontro un ambiente favorable en los afios veinte y en
1927 se constituyd v empezo 4 trabajar la Comision Internacional gque ha-
bria de estudiar la forma de conscguir una limitacion universal de arma-
mentos 2.

Los recelos que afloraron en la inmediata postguerra entre Francia ¢
Inglaterra pasaron pronto y después de Locarno, el Pacto Briand Kellogg
—al que se adhiricron las restantes Potencias y por ¢l que todas renuncia-
ban al uso dc las fuerza como medio de dirimir sus querellas— trajo la
tranquilidad a un mundo ¢n paz v paciiista *.

En ese ambiente. a los tedricos de la guerra sc les ofrecian pocas opor-
tunidades para experimentar sus ideas vy aunque eran escuchados y goza-
ban de¢ cierto crédito, apenas influian en las decisiones de los gobiernos
—que s6lo gquerian reducir sus gastos militares— y aun menos ¢n los man-
dos de los Ejércitos. satisfechos de la organizacion y la doctrina que les ha-
bia llevado a la victoria y muy poco dispuestos a sustituir lo que sabian
bueno por lo que resultaba desconocido y arriesgado.

Al cesar las hostilidades, los vencedores disponian de un arsenal tan
extenso como nutrido. Sobraban por millares los cafiones, los tanques, las
ametralladoras, las municiones, los aviones, los buques de todo tipo y to-
nelaje y aungue ¢n gran parie estaban ya destasados, ningun Gobierno
gueria melerse en los gastos que impondria su renovacion y se limitaron a
destruir, desguazar, almacenar. o vender los excedentes; 4 madernizar lo
gue quedara en las unidades que subsistieron a la desmovilizacion y a tra-
tar de cstablecer convenios para reducir el nimero de éstas.

wido por el de la Lausana: estos tratados se firmaron el 4 de junio de 1924, ¢l 10 de agosto de
cse mismo ano y ¢l 24 de junio de 1923, respectivamente.

Aparte de estos los de Tartd y Riga fijaban ks {ronteras entre la Unidn Sovidtica v los
nucvos cstados Balticos y Polonia.

Para garantizar el cumplimiento de todos cllos Francia concluyo pactos de asistencia
mutua con Checoslovaquia, Rumania y Yugoslavia de un fado y con Yugosiavia y Greeia de
otro. Mas tarde, a partir del 16 de octubre de 1925 se llegd al Pacto de Locarno entre Alema-
aia, [nglaterra, Bélgics. Polonia, Francia, [alia v Checoslovaguia en cl cual los signatarios
s oftecian mutua garantia de la inviolahilidad de las fronteras establecidas en Yersalles y
tratados conscouenics,

2 Lalimitacidén de armamentos. que para las marinas s¢ consiguio., en parte. en la Confe-
rencia de Washington. sc trato de extender a las fucrzas errestres y se constituyd, en ¢l
marco de la Sociedad de Naciones. una comision gue iniciod sus trabajos en marzo de 1927
SIn que avanzara ¢n sis propasitos. Mas tarde. el 2 de febrero de 1932 seinicio en Ginebra fa
actividad de una Conlerencia para la reduccion y limitacion de armamentos gque tampoco
consiguio progresos apreciables,

' Fl acuerdo entre Briand y Kellog se tradujo cn ¢l Pacto conocido por sus nombres, que
se firmo en Paris el 27 de agosto de 1928 por los plenipolenciarios de las 15 potencias mas
importantes del mundo, exceptuada la Unién Soviética. Los firmantes se comprometian en
nombre de sus pueblos respeciivos 4 no reeurrir a la guerra para zanjar sus diferencias,
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Todo este material fue envejeciendo a pesar de las mejoras de detalle
que en € s¢ introdujeron y en ese estado se llegd a 1930, afo en que la crisis
econémica mundial obscurecio e] panorama lo suficiente como para que
las Naciones empezaran a preocuparse por la politica militar. La estruc-
tura que elevaron los triunfadores comenzd a cuartearse y los Estados Ma-
yores no tuvieron mas remedio que plantearse los problemas derivados de
la necesidad de elegir los medios que habrian de sustituir a los que necesa-
riamente habia que dar definitivamente de baja. Ello implicaba una deci-
sion vital: la eleccidn del tipo de e¢jército, aviacion, y armada mads ade-
cuado para garantizar la propia seguridad y el mas eficaz cumplimiento de
las misiones gue se les sefialaran.,

A los Gobiernos les competia analizar la situacion intermacional, pon-
derar ias previsibles amenazas. negociar los tratados mds convenientes
para buscarse amigos o disuadir adversarios y finalmente. plantcar la es-
trategia mas conveniente a su scguridad individual y colectiva.

En lo militar, las potencias, sin excepeion. se inclinaron por la opinion
de quienes condujeron a los cjércitos aliados a la victoria y los escritos del
Moariscal Foch eran aceptados poco menos gue como articulo de fe. Se
creia en el predominio absoluto de la defensiva como consecuencia inevi-
table de las barreras inexpugnables que a cualguier atague opondrian los
sistemas fortificados en profundidad. potenciados por el fucgo aniquilador
que desde sus asentamiicntos protegidos harfan la artitieria y las armas
automaticas de la defensa pero. sin embargo, tanto los politicos como los
militares habian intuido las posibilidades que a un futuro atacante po-
drian proporcionar aviones. carros de combale, cafiones, obuses y morte-
ros de mayor potencia, velocidad. movilidad, capacidad de carga, calibre y
proteccion que los empleados en la guerra curopea y de ahi el que en previ-
sion de este desarrollo posible, los tratados de paz prohibicron a los venci-
dos y muy especialmente a Alemania, proyectar y fabricar aviones v carros
de combate de cualquier tipo y botar o construir, bugues, cafiones. obusecs
y morteros por encima de unos concrelos {onelajes y calibres.

Correspondio por tanto a los vencedores el desarrolio de todos estos
sistemas de armas, pero los vencidos. acuciados por la necesidad, contri-
buyeron c¢on su ingenio, a idear armas que. cumpliendo las condiciones
que les imponian los tratados. pudieran medirse con ventaja. con las mas
pesadas de sus contrarios. De esta forma renacia la esperanza en la ofen-
siva y en el eterno conflicto entre la espada y la coraza ¢l fiel de la balanza
volvia a inclinarse por aquélla. En ¢sto parecian estar de acuerdo todos los
tratadistas militares. En lo que ¢l acuerdo no era ya tan unanime era en
como habrian de scry emplearse los nuevos y poderosos elementos, que se
pedirian a la industria.

{Cudles serian las misiones de una aviacion cuyos aparatos pudieran
transportar a mayor distancia una carga mas voluminosa y pesada a velo-
cidades y alturas mucho mas elevadas? (Se limitarian, como en el pasado.
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a actividades de reconocimiento. observacion y correccién del tiro de arti-
lleria? {Llegarian. por ¢l contrario. como pensaban algunos, a decidir por
si solos cualquier contienda futura, haciendo innecesarios ¢l Ejército y la
Armada?

Las opiniones oscilaban entre ambos extremos y cada cual aportaba en
apoyo de las suyas razonamientos al parecer inatacables. Los aviadores
crejan firmemente en la capacidad resolutiva de sus aviones y la doctrina
de «El poder aéreo» se extendio rdpidamente ganando prosélitos por todo
el mundo. El general italiano Giulio Dohuct fue el adelantado de estas
ideas que plasmo en su célebre libro «Il domino dell’aria» en el que
defendia la teoria de que en el futuro se combatiria por el dominio del aire
con tanto tesén como en el pasado se habia luchado por el dominio de las
superficies terrestres y maritimas. Segun ¢l quien conquistara el aire
dominaria la tierra y el mar y vencerfa sin necesidad de luchar en estos ele-
mentos. El tipo de avion adecuado para consegutirlo era el avion de bom-
bardeo empleado en masa *

En una lincaq similar, pero no tan extremada, ¢l General norteameri-
cano Billy Mitchell defendio la necesidad de una fuerza aérea indepen-
diente, llegd a proyectar un desembarco aéreo masivo en la retaguardia
alemana y propugno ¢l abandono de los grandes buques acorazados, se-
gun ¢l victima faciles del poder aéreo .

Frente a ellos 1as tesis oficiales iban en otra direccion y ambos tuvieron
que comparceer ante Consejos de Guerra que les juzgaron y condenaron
por sus «hercjias», pero éstas se iban abriendo paso y en 1930 ya contaban
con Ministerios del Aire, Gran Bretana, Italia y Francia. aunque esto no
quicre decir que la doctrina de estos organismos fuera la de los generales
constestatarios.

Solo Inglaterra s¢ habia lanzado decididamente por ese camino. En
1918 ¢l General y politico sudafricanc Jan Smuts fue encargado por el Go-
bierno de la presidencia de un comité que habria de dictaminar sobre la
futura organizacion de la Aviacion Britanica y éste, cn su informe, abogo
por la disolucion del Real Cuerpo Aéreo del Ejército (Royal Flying Corps)
v de la Real Aviacion Naval {Royal Naval Air Service), y por la creacion de
una Fuerza Acrea integrada que sc estableceria a idéntico nivel que cl
Ejército y la Armada. La razdn aducida, era la siguicnte: «No estd lejano el
dia en que las operaciones adreas con su devastacién del territorio cne-
migo v destruccion a gran escala de sus centros industriales y de pobla-
cidn, puedan llcgar a constituir las misiones fundamentales de la guerra.

4 Giulio Dohuet eseribio su famoso libro en 1923, pero ya defendiy teorias semejantes
desde 1916, afio en que fue condenado a un ane de prision por «indisciplina».

5 Billy Mitchell también ruvo gue comparecer ante un conscjo de guerra acusado de «in-
competencia y negligencia criminal» siendo condenado en octubre del926 a cinco afios de
suspension de empleo y sucldo.
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quedando subordinadas o convertidas en secundarias las amiguas formas
de operaciones terrestres y navales» ¢,

El hombre encargado de poner en practica €sa organizacion seria Lord
Trenchard, Mariscal del Aire y Jefe del E. M. de la Royal Air Force durante
mas de diez anos. Para él la mision de la Marina y del Ejército era la des-
truccién de las Fuerzas Navales y Terrestres enemigas, la de la Aviacion, la
de su territorio: «El objetivo de la fuerza aérea es quebrantar los medios de
resistencia del enemigo mediante ataques a los objetivos que mds probabi-
lidades tengan para conseguir este fin», Este es ¢l cometido de ias Fuerzas
Aéreas y no la destruccion de las del contrario. La superioridad aérea se
obtendria como consecuencia directa de la desaparicion de los centros
vitales del adversario. El bombardero «es el arma mas ofensiva jamis fa-
bricada». Para ¢l las formaciones de bombardeos, defendidas por una bola
en fuego que avanzaria a su miisma velocidad y que las cubriria en todas
las direcciones, resultarian inexpugnables a los ataques de la caza: «el
aeroplano no sirve para defenderse contra el acroplano», ¥ los de ataque
siempre llegarian sobre su objetivo. Naturalmente carecia de posibilidad
de probar sus asertos y aunque gozo de oportunidades para llevar a cabo
sus concepciones no pudo hacer otra cosa que contagiar a sus subordina-
dos de su entusiasmo 7.

El Gobierno britanico, a pesar de haber puesto su confianza en Tren-
chard, y de haber creado el Ministerio del Aire y la RAF, no parecia darle
excesiva beligerancia. En los presupuestos de Defensa, sumamente reduct-
dos en los anos veinte, los gastos del departamento de aviacién apenas
sobrepasaban el 13 % del total, siendo asi gue los de la marina eran casi el
48 % y los del ejército pasaban del 38 %. En este aspecto Gran Bretafia no
se diferenciaba de las otras grandes potencias y tanto Francia como Italia,
que tampoco tardarian en tener sus Ministerios del Aire, mantenian los
gastos de la nueva fuerza en niveles similares 5.

Dohuet, Mitchell y Trenchard convencian... pero menos. Seguian pre-
dominando los que cosnideraban a la aviacion como mero auxiliar de las
opcraciones terrestres v navales. Sin embargo esta mayoria tampoco era
homogénea. Los mas pensaban que el papel de los aviadores se reduciria,
como en el pasado, a coadyavar a 1as operaciones manteniendo informado
al mando por medio de la observacion y ¢! reconocimiento, aunque éstos

¢ Citado por ALLEN, H. R, en «La Herencia de Lord Trenchard». 1972, p. 28, edicion cs-
pafiola.

7 ALLEN, H. R.: «La Herencia de Lord Trenchard», pp. 83 y 84.

* En Gran Bretafa y para 1925, de unos gastos totales de 116 millones de libras ¢n
numeros redondos, la Marina se llevaba casi 56, ¢l Ejército 45 y la RAF poco mas de 15. En
[talia de poco mas de 5.000 millones de liras, el Ejército gastaba casi 3.000, Marina 1.500 y
Airc consumia unicamente 700. En Francia la situacién era similar. S¢ gastaban del orden
de los 10.000 millones de francos de los que el Ejército s¢ llevaba mas de 6.000, la Marina
unos 3.000 y el resto cra lo gue iba a Aviacidon. En todos esos paises los gastos globales con
relacion a los de 1.920 se habian reducido a la mitad.
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tuvieran cardcter ofensivo. Otros. cada vez en imayor numero, creian que la
aviacion, en combinacion con los carros de combate, podria ser resolutiva
en tierra —en la ruptura y en la explotacion del éxito— y decistva en el
combate naval —que se desarrgllaria fuera del alcance de los cafiones de
los acorazados—. pero salvo los tradicionales nadie podia aportar una
prucha concluyente a favor de sus especulaciones.

Si estas discusiones animaban las conversaciones en i0s medios aero-
nauticos. otras. no menos vivas, tenian lugar en las salas de banderas y en
[as camaras de los buques.

Los combaticntes terrestres polemizaban sobre el futuro de la mecani-
zacion y sobre la evolucion de las armas. El general francés Esticnne. ¢l
britanico Fuller y el alemdn Guderian eran los campeones de la nueva
arma blindada a la que concedtan Ia virtud de poder resucitar la guerra de
movimiento superando la virtud de poder resucitar la guerra de movi-
miento superando la estatica vy necia lucha de carneros de trinchera a trin-
chera que habia sido caracteristica principal de la I Guerra Mundial.

Estienne prefetizaba en 1921 que la aparicion del vehiculo de orugas,
cuya importancia comparaba con la de la polvora, «transformari muy
proto en sus fundamentos sceulares, no solamente a la tactica, sino tam-
bién a la estrategia y. por consiguicnic, a la mecanizacidn de los ejérei-
tos» 9.

Fuller, en Inglaterra, fue el campeon de la motorizacidn y los britanicos
vieron cn csta arma un poderoso medio para sustituir a la caballeria y efec-
tuar con ventaja sus misioncs de desbordamiento de los flancos contrarios,
la persecucion y la explotacion de una ruptura.

Guderian. que no podia disponer de carros de combate, experimentd
las teorias inglesas con vehiculos simuiados v llegod a la conclusion de que
una fuerza independiente de clementos blindados que podria gozar, si-
multancamenic de los beneficios de la sorpresa, de la potencia y de la mo-
vilidad, seria capaz de lograr la decision ¢n la batalla.

Los Estados Mayores se resistian denodadamente a lanzarse por el ca-
mino desconocido de la novedad y decidieron permanecer en el va trillado
gue les habia Hevado al éxito. En Gran Brewafia, donde las nuevas ideas
favorecian la potlitica nacional de no volver a mandar grandes ejércitos
fuera de las Islas. se ensayo. ya cn 1927, una brigada blindada indepen-
diente y s¢ avanzd decididamente por la via de la motorizacion; en Alema-
nia, Gudenan esperaba su oportunmidad v en Francia se manienian los ¢ri-
terios de 1918 defintendo los tanques como maquinas de acompaiamiento
de la Infanteria, de cuyo dispositivo «forman parte integrante», En [a «Ins-
truccion sobre ¢l empleo de los tanques» de 1930 se decia: «Los tanques no

* El general Estienne, expreso estas opiniones en una Conferencia pronunciada cn Bru-
sclas ¢l 7 de mayo de 1921 en presencia del rey Alberto. Recogemos la cita de Eddi Bauer
«La guerra de los blindados», p. 50 de la edicidon argentina de la Biblioteca det Oficial.
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son mas que medios suplementarios puestos temporalmente a disposicion
de la Infanteria. a la que refuerzan considerablemente en su accidn. pero a
la que no reemplazan» y mas adelante prescribia: «La subordinacion de
las unidades de tanques a los Jefes de Unidades mas adelantadas (batallon
o regimiento) en la zonas en las cuales operan» '

La polémica en materia de aviacidn y carros de combate entranaba la
discusién sobre la artilleria, tanto de campaiia como antidrea y contraca-
rro. Si el avion se dedicaba preferentemente a cooperar con el Ejército y la
Marina, [a artilleria antiaérea deberia proyectarse para proteger a las tro-
pas y a los buques de los atagues aéreos. Si s le empleaba para destruir a
las ciudades y a la organizacion industrial se precisarian cafiones antia¢-
rcos de bien distinta naturaleza. En ¢l primer caso predominarian los pe-
queios calibres y los afustes ligeros que dieran gran movilidad a las armas
y ¢n el segundo afustes rigidos y canones de alcance superior al del techo
de los aviones y por lo tanto de calibres crecientes.

En la lucha contra el carro el arma elegida seria diferente si en aquel
predominaba el blindaje o la velocidad. Si estaba concebido para penetrar
en profundidad o simplemente para servir de ariete y escudo a la Infante-
ria. En un caso el arma que habia de batirle debia ser igualmente manio-
brera y las piezas contracarro serian preferiblemente de pequeno calibre y
gran movilidad v si se pudicra de caracieristicas similares al del vehiculo
guc debian de batir. El ideal seria una pieza autopropulsada sobre orugas.

Si los carros seguian en su desarrollo los criterios franceses, la defensa
contra cllos se efectuaria con piezas de posicion, de calibre superior y con
proyectiles de gran capacidad de perforacion.

En la artilleria de campania, como cn la artilleria naval, el constanie in-
cremento de la fortaieza de las posiciones defensivas y de {a proteceion de
los buques, imponia calibres cada vez mas poderosos, velocidades inicia-
les, crecientes y explosivos de un poder constantemente superior. {Donde
se encontraria el limite...?

En las Marinas también se discutia. El reinado absoluto del acorazado
empezaba a ser cuestionado. Los aviadores puroes pensaban que no sélo €1,
sino todos los buques serian barridos de las superficies maritimas por la
aviacion y los aviadores navales opinaban que, lejos de ello, los aviones
incrementaban el poder naval prestandole el formidable apoyo de su po-
tencia, de st radio de aceidn y de su capacidad para concentrar todo su
poderio sobre un punto de! mar o de la costa. Estos aviadores pensaban
yue ¢l portaaviones estaba llamado a reemplazar a los cada vez mas pode-
rosos, veloces y pesados acorazados que frente a los aviones navales resul-
taban inermes, inmoviles e impotentes. Su artilleria no tendria blanco con-
tra el que disparar.

19 Baurr. Eddi: «La guerra de los blindados», pp. 54 y 55.
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Como en aire y en ticrra también ¢n mar predominaron los criterios
tradicionales y aunque se transformaron en portaaviones algunos viejos
cruceros., acorazados y transportes, ¢! bugue de linea siguid siendo el ele-
mento badsico de todas las flotas, pero para poner coto a la competencia en-
tre las Naciones y, por lo tanto. a los gastos, se llegd a un convenio entre
ellas firmado en Washington en 1922, en virtud del cual se establecia una
limitacion en el tonelaje de los grandes buques que se {ij0 en la proporcion
de 10 para Gran Bretaia y los Estados Unidos, seis para el Japdén y 3.33
para Francta ¢ Italia. El desplazamiento total de los acorazados y cruceros
de combate seria de 525.000 toneladas para Inglaterra y los Estados Uni-
dos, 315.000 para el Japén y 175.000 para Francia ¢ Italia, no pudiendo ser
el tonelaje unitario superior a 35.000 toneladas ni el calibre de sus cafiones
mayor de 406 mm.

En portaaviones la limitacion se establecia en 180.000 toneladas para
britinicos ¥y norteamericanos, 100.000 para los japoneses y 60.000 para ita-
lianos vy francescs. El desplazamiento total del buque no podria superar las
27.000 toneladas ni sus cafones el calibre 203,

Como elemento de comparacion scialaremos que el tratado de Versa-
lles no permitia a los alemancs una marina superior a 108.000 toneladas, ni
acorazados de mas de 10.000, ni cafiones de calibre que sobrepasara el 280,
ni portaaviones de ningin tipo.

Estos acuerdos obligaban a desguazar gran nimero de navios. ya anti-
cuados. y a reducir notablemente las construcciones pues las Potencias se
comprometieron a mantener en servicio los barcos de que dispusieran o
tuvicran cn construccion, hasta 1936 L6

Posteriormente se hicieron diversas tentativas para extender ¢l conve-
nio a las unidades ligeras v a los submarinos y en la conferencia de Lon-
dres de 1930 se generalizaron las proporciones de 5-5-3, para Estados Uni-
dos, Gran Bretafia y ¢l Japdn pero no hubo manera de extender el acuerdo
a italianos y franceses que se negaron a toda limitacién global de sus tone-
lajes. Francia habia puesto en marcha un importante plan naval y contaba
con 300.000 toneladas de unidades nuevas, construidas o en construccion.
e Italia se negaba a todo lo que no fuera poder alcanzar la paridad con sus
vecinos. Parecia dificil impedir una carrera rearmamentista en el sector
naval 2.

" El Tratado Naval dc Washington fue firmado ¢n 1922, el 6 de febrero, y ademas de las
limitaciones ¢n tonelaje y armamento de acorazados y portaaviones, lo hacia también en
cruceros, que no podian pasar de H0.000 toncladas ni su artilleria superar ¢l calibre 208. Ni
[talia ni Espaita suscribieron el acuerdo.

12 DDF, Tomo V, documento 353, dirigido por el ministro de la Marina al de Defensa
Nacional y de la Guerra ¢l dia 24 de abril de 1937.



Influencia de la guerra espafiola en fu politica militar... 115

2. LA CRISIS DE LOS ANOS TREINTA

En esta situacion de indecision en lo militar, se iban a producir una se-
rie de acontecimientos politicos que daran al traste con todo el sistema de
seguridad colectiva montado pacientemente por los britanicos y el espec-
tro de una posible nueva guerra mundial fue ensombreciendo el panorama
europeo. Este hecho traia de nuevo a primer plano los temas de politica in-
ternacional y de politica militar. La grave crisis econdmica con su secuela
de miseria y paro, agudizo las luchas sociales y ¢n toda Europa se produjo
un notable crecimiento de los nacionalismos autoritarios. Todos los pro-
blemas dejados sin resolver o provocados por Versalles, se pusieron sobre
¢l tapete.

En Alemania, Hitler avanzaba irresistible hacia el poder: sus 12 diputa-
dos de 1929 pasan a 107 al afio siguiente ¥ a 230 en 1932, Era la primera
fuerza politica del pais y el dia 30 de enero de 1933, Hendemburg le en-
cargd de formar gobierno. Su metedrica ascension iba a introducir un
grave clemento de perturbacion en las relaciones internacionales. Repre-
senta el deseo aleman de liberarse de las duras condicioncs impuestas por
Versalles v fuc ésta 1a causa que hizo posible su triunfo. La intransigencia
francesa con las justas aspiraciones de sus vecinos redujo 4 cero las posibi-
lidades electorales de los democratas alemanes. La violencia nazi arrui-
naria todas las esperanzas puestas en ellos y llevaria a Europa y a su pue-
blo al desastre '2.

Sin embargo. en aquel entonces. el irredentismo aleman encontré cco
en el de todas las naciones europeas gue sc consideraron maliratadas en
Versalles. En Italia, pais en que se creia que ss sacrificios no se habian
visto justamente recompensados. el fascismo se consolidaba vy Mussolini
iniciaba una politica impcrialista de expansion que alarmaba a sus veci-
nos vugoslavos, albaneses. griegos v turcos y. muy especialmente, a los
franceses que se veian amenazados en Tinez y en sus comunicaciones im-
periales.

Los hungaros veian renacer sus esperanzas de recobrar parte de los te-
rritorios que se habian visto obligados a ceder a yugostavos, checoslovacos
y rumanos. Los bulgaroes querian recuperar las provincias perdidas de Ma-
cedonia y Dobruja y los polacos. insatisfechos con sus {ronteras, querfan
mejorarlas a costa de Checoslovaquia como ya los habian hecho en perjui-
cio de Lituania 4.

¥ Los franceses con su tenaz negativa a la Union Aduancra Austro-Alemana v a la con-
cesion de igualdad de derechos a los alemanes cred entre éstos unas tensiones que reducian
la credibilidad de log gobernantes demdcratas, a los que facilmente se podian tachar de «la-
cayos» de los vencedores.

14 Al constituirse Lituania su capital sc establecio en Vilna, ciudad que reivindicaban los
polacos. En ¢l Tratado de Paz con Rusia de junio de 1920 tanto Vilna como Grozno pasaron
a Lituania, pero en octubre los polacos fa ocupuron y en marzo de (923 Ia Conferencia de
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El avispero centro-europeo se habia removido poniendo en ebullicion
aquel permanente foco de inestabilidad. Francia reacciond con una poli-
tica de cerco a Alemania buscando la alianza de todos los paises quc
gquerian mantener el «statu quo», entre los que se encontraban la Unidn
Soviética y Turquia a pesar de sus reivindicaciones de territorios polacos y
rumanos en el primer caso y sirios en ¢l segundo. Gran Bretana perma-
necia fiel a su politica de ¢quilibrio europco pero no veia con bucnos ojos
¢l acercamtento franco-soviético. Polonia, emparedada entre Alemania y
la Union Soviética, no sabia a cual de sus dos poderosos vecinos debia te-
mer mas. El del Este tenia puestos sus 0jos en sus territorios orientales y el
el Oeste, que siempre se habia negado a reconocer sus nuevas fronteras
por cse lado. no disimulaba sus deseos de recobrar el pasillo y la ciudad li-
bre de Danzig. Rumania. la mds interesada, con Checoslovaquia y Yugos-
lavia, en que las cosas no se modificaran, también desconfiaba de su pode-
roso vecino la Union Soviética, que reclamaba Besaravia y Bucovina y to-
dos cstos intrincados problemas dificultaban ¢l que Francia consiguiera
sus propositos, sobre todo si no podia ofrecer suficientes garantias milita-
res @ sus presuntos aitados.

Frente @ un previsible conflicto las posiciones no estaban ni mucho
menos delimitadas vy sdlo los acontecimientos posteriores trian decan-
tando los blogues antagénicos.

Sin embargo. 1a situacion no comenzo a deteriorarse gravemente hasta
1934. En esc afio, el de la muerte de Hindenburg vy los asesinatos de Doll-
fuss, Barthou y ¢l rey Alcjandro: el de la «noche de los cuchillos largos» y
¢l febrero de Viena y Paris, 1as tensiones adquirieron caracteres preocu-
pantes v los gastos militares, hasta entonces contentdos, cmpezaron a cre-
cer, aunque aun moderadamente. Las palabras tranquilizadoras de Hitler:
«Ninguna nueva guerra curopea podria establecer una sifuacidon mejor en
Ingar de la actual, poco satisfactoria» '*. acompafnadas, poco después. por
la declaracion germano-polaca de 26 de enero de 1934 gue establecia un
régimen de no agresion y consulta entre las dos naciones. no fueron sufi-
cientes para calmar los dnimos v el gobierno francés mnicio sus contactos
con Malia —pacto de 7 de enero de 1935—; Gran Bretana —acuerdos de 3
de febrero de 1935— vy los conjuntos con ambas potencias que terminaron

embijadores sc 1a asigno a Polonia. aungue los lituanes no dejaron de reclamarla y protes-
tar del acto de fuerza polaco que habia tenido un precedente en abril de 1919, Las fronteras
no satistacian a nadic. salvo a yugoslavos, checoslovacos ¥y rumanos.

15" Baurr. Eddi: «Historia controvertida de ta segunda guerra mundial» ome L p. 48
Discursa pronunciado por Hitler el 17 de mayo de 1933 en el Reichstag. En él decia 21 canci-
ler alemin, «Aun en caso del éxito decisivo de una solucton de los asuntos europeos por la
violencia, se produciria como resnltado final un incremento del desequilibrio de Euvopa y.
por consiguiente, de un modo u otro. se sembraria ef gérmen de nuevos conflictos futuros y
de nuevas complicaciones. La consecuencia seria nucvas guarras, nucvos sacrificios, una
pueva inseguridad y una nueva penuria ccondmicar. Al parccer tan sensadas reflexiones se
2 olvidaron pronto.
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con el convenio de Stressa de 14 de abril de 1935 por el que las tres poteni-
cas acordaron mantener el sistema de seguridad colectiva dentro del mar-
co de la sociedad de Naciones y oponerse, «por todos los medios apropia-
dos», a las decisiones unilaterales contra las disposiciones de los tratados
de paz, pero para entonces Alemania ya habia empezado a desconoccerlas.

Después de gue el 27 de agosto de 1928, Stresemann, firmara ¢l pacto
Briand-Kellogg, Alemania fue admitida en la Sociedad de Naciones y las
potencias reconocieron, en principio, sus derechos de igualdad en materia
de armamentos. El triunfo del nazismo introdujo una variante sustancial y
Alemania se retird de la Conferencia del Desarme alegando que los alia-
dos no habian hecho nada en esc sentido y que no podia seguir desarmada
rodeada por estados fuertemente armados. El 3 de febrero de 1935 las po-
tencias invitaron a Alemania para que participara en la organizacion de
una pdz general curopea uc sustituyera a la pactada en Locarno pero Hit-
ler rehusé la invitacion y. de forma unilateral declard anuladas las clausu-
las militares del Tratado de Versalles; restablecid por decrcto de 16 de
marzo de 1935 el servicio militar obligatorio; reclamé la paridad militar y
aérea con sus vecinos y declard su resolucion de aumentar su flota hasta
400.000 toncladas.

Francia contesto elevando el servicio militar a dos afnos v entabiando
negociaciones con la Union Soviética que abocaron a la conclusion de un
pacto de asistencia mutua firmado en Moscu el 2 de mayo de 1935, En
Gran Bretafia, donde la alarma no fue muy grande y ¢l acercamiento
franco-soviélico se habia acogidoe con suspicacia. el Gobierno intento lle-
gar a algun tipo de arreglo con Hitier. S¢ concluyd asi a un acuerdo naval,
(irmado el [8 de junio de 1935 en virtud del cual Alemania podria cons-
truir grandes bugucs siempre que su tonelaje total no sobrepasara el 35 %
del britdnico. lo que 1a equiparaba con Francia c [talia. En submarinos ese
porcentaje podria llegar al 45 % e incluso a la paridad sicmpre que este in-
cremento fuera avisado previamente ',

No fue facil establecer un pacto aéreo. Gran Bretana habia intentado
un acyerde de este tipo en distintas ocasiones anteriores — 1928, 1932 y
1933 pero los términoes que proponian —el yue las principales potencias
redujeran sus fuerzas aéreas al nivel de [as britanicas—, no era aceptable.
en 1934 se reconocio a Alemania ¢l derecho a la paridad aérea en aviacion
ligera pero manteniendo la prohibicion absoluta a que organizara una
aviacion de bombardeo v en 1935 los franceses establecicron, como condi-
clén «sine qua non», para autorizar a Alemania a constituir una aviacion
militar el que se llegara a un acuerdo defensivo franco-britanico. Londres
replicod que 4 lo que habia que legar cra a una convencion de asistencia

v Alemania hizo pronto uso de su derecho a Vegar a la paridad en el nimero de subma-
rinos y asi lo anuncioé a Gran Bretana en una nota fechada ¢l 18 de enero de 1939. Poco des-
pués el 28 de abril de ese mismo ano denunciaria el acuerdo y reclamaria su libertad de ac-
vidn,
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adred mutua entre las cinco potencias signatarias del pacto de Locarno.
Acogicndo esta idea Alemania reclamé la paridad y el derecho a una avia-
cion de bombardeo. Los ingleses propusieron que se consintiera a Alema-
nia una fuerza adrea de 450 aviones. sometida a un control efectivo y se
declararon posteriormente dispuestos (22 de mayo de 1935) a la firma de
una convencion ¢n virtud de la cual se llegara a una limitacion de los
armamentos agrcos sobre la base de la paridad dc las aviaciones francesa,
italiana, britdnica y alemana. Establecian la cifra de 1,500 aviones. Los
franceses. a los que la propuesta anierior autorizaba 920 aviones de pri-
mera linea en la metrdpolis y otros tantos en su imperio, ne estaban dis-
puestos a aceplar una reduccion mientras 2 Alemania se la permitia tripli-
car sus efectivos antorizados y alin inexistentes y las negociaciones se inte-
rumpieron.

En esta situacion, y con las izquicrdas francesas y britanicas oponién-
dose en sus parlamentos respectivos a todo incremento de los gastos mili-
tarcs, Hitler dio un paso adelante en su declarado proposito de ver desapa-
recer el tratado de Versalles y el 7 de marzo de 1936, con ¢l pretexto de que
14 ratificacion por el parlamento francés del Pacto Franco-Soviético. anu-
laba de hecho al de Locarno, reocupd militarmente la region renana y dos
dias mas tarde decretla el nacimienio de Luftwaffe, declarando que pen-
saba situarla al nivel de 1a mayor potencia derea del momento: la URSS.
Poco después, el 31 de ese mismo mes, proponia a las potencias occidenta-
les un vasto plan de paz de veinte aios de duracion. El dictador aleman
renunciaba formalmente a la guerra pero no al use de la violencia para
conseguir sus objetivos,

Todos cstos acontecimientos iban debilitando la postura rancesa y el
prestigio de Paris disminuia cntre [os miembros de la pequefia entente y en
Polania. Si lo gueria recuperar tenia que dar signos de fortaleza v para
darlos debia reforzar sus fuerzas armadas. De otra forma estaria incapaci-
tada para hacer frente 4 sus compromisos.

Por si fuera poco la alianza con [talia se habia resquebrajado como
consecuencia del conllicto italo-ctiope que desembocd en guerra abierta el
1 de octubre de 1935. La Sociedad de Naciones aprobo el 10 1a adopcion de
sanciones contra Halia que incluian la prohibicidn de exportar, reexportar
y permilir el transito hacia ella de las armas. municiones y material de gue-
rra contenidos en la relacion aprobada el dia 16 de octubre 17 y su aplica-
cion movilizo hacia ¢l Mediterraneo y ¢l mar Rojo al grueso de ta flota bri-
tanica lo que cred una situacion tensa cntre los gobiernos de Londres y
Roma a la vez que propicid un acercamicnto germano-italo pues Alema-

7 La soctedad de Naciones establecio un comité de coordinacion gue empezo sus traba-
jos el dia 11. La lista de los articulos considerados como material de guerra seria la misma
que acogid despudés el comité de no intervencidn en a guerra de Espafia.
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nia, que se habia retirade de la Sociedad de las Naciones, conducta imi-
tada por Italia, se negé a participar en cualquier accion contra ésta '%.

Cuando el dia 5 de mayo las tropas italianas ocuparon Addis Abeba y
Mussolini otorgaba al rey de Italia ef titulo de emperador de Abisinia, Ale-
mania proseguia su plan de rearme y Francia y Gran Bretafa iniciaban un
programa de modernizacion de sus fuerzas armadas que avanzaba con di-
ficultad para la obstinada oposicion de las izquierdas a todo incremento
importante de los gastos militares. En Gran Bretafa gobernaban los con-
servadores v en Francia el Frente Popular. En Londres. Baldwin habia
dado fin el dia 7 de junio al largo periodo del Gobierno de concentracion
presidido por el laborista Mac Donald; el rey habia muerto y su sucesor,
Eduardo VIII comenzaba a plantear el problema de su matrimonio que le
llevaria a la abdicacion. El ambientc era ampliamente pacifista y ¢n Lon-
dres persistia el deseo de llegar a algun tipo de acuerdo con Alemania y
restablecer la alianza con ltalia, aceptando las situaciones de hecho. En
Francia, después de la victoria del Frente Popular en las elecciones del 26
de abril, el Gobierno presidido por el socialista Blum habia nacionalizado
las industrias de guerra y, de acuerdo con el Gobierno britanico, rebocado
las sanciones a Italia. pais al que pensaban recuperar para un nuevo tra-
tado de Locamo. que comenzo a negociarse enire Francia, Gran Bretana v
Bélgica en una conferencia preparatoria que sc celebro en Londres el dia
21 de julio de 1936, es decir, tres dias después del levantamiento espanol.

En ese momento, y por una u otra razén, ninguna de las grandes Poten-
cias habia decidido de manera irrevocable cual seria el futuro de sus Fuer-
zas Armacdas. Para las Marinas era 1936 el afio en que cumplian su edad
las construcciones en servicio y el de discusion de como habrian de ser las
dque las sustituyeran. Britdnicos, alemanes y soviéticos firmaron el 25 de
marzo un tratado naval tripartito e iniciaron conversaciones bilaterales en
las que sc proponian elevar el calibre de los cailones de los buques de linca
hasta un méximo de 406 milimetros. autorizar a Alemania la adquisicion
de dos cruceros con artilleria de 203, a los sovicts la construccion de siete
cruceros de 8.000 toneladas con artilleria de 180 y a Gran Bretafia la de
231.000 toneladas de nuevos buques de guerra, [talia. por su parte, ponia
en gjecucion un amplio programa de bugues ligeros, submarinos e hidroa-
viones. modernizaba cuatro vigjos acorazados y se disponia a botar dos
acorazados de 35.000 toneladas y Francia construia un promedio de 35.000
toneladas anuales.

En aviacion la situacion era incierta y fluida. Todas las Naciones te-
nian sus programas de renovacion y acrecenitamiento de sus parques ac-

1* Alemania se habia retirado de la Conferencia del Desarme y la Sociedad de Naciones
el 14 de octubre de 1933 al no ser atendida su exigencia de igualdad de derechos. Halia con
ocasion de las sanciones de que fue objeto.
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1¢os y no parecian dispuestas a conceder acuerdos globales de limitacion
de sus flotas ni bilaterales de asistencia. salvo cntre la Gran Bretafia y
Francia. aunque no cesara de hablarse de 1a conclusion de un acuerdo al
que no se llegaria nunca. El material en servicio era muy pobre en numero
y calidad y ninguna nacién importante habia tomado partido en cuanio a
las caracteristicas cxigibles a los que habian de construirse.

En tierra sucedia algo semejante. Alemania habia decretado el servicio
obligatorio y ia creacidon de un Ejéreito de 36 divisiones pero no habia de-
cidido como habrian de ser éstas; Francia habia aumentado la duracion
del servicio a dos afios con el consiguiente incremento del nimero de indi-
viduos en filas pero rechazé el programa del Coronel De Gaulle, gue hizo
suyo Paul Reynaud. de establecer un Ejército profesional de maniobra y se
mantenian las tesis tradicionales de la supremacia total de la Infanteria y
Gran Bretana seguia fiel al Ejército voluntario desoyendo cuantas suge-
rencias se hacian por establecer el servicio obligatorio.

En las tres naciones, el desarrollo de las fucerzas blindadas era inci-
piente. En Alemania, Guderian habia conseguido en 1935 que se le autori-
zara la organizacion de una division Panzer de cardcter experimental y,
merced a su obstinacion, su desdoblamiento ¢n tres operativas en octubre
de ese ano. pero de ahi no sc pasaba. En Francia se habia iniciado Ia
mecanizacion de un aparte de las divisiones de caballeria y sc asistia a su
transformacién cn divisiones ligeras de caballeria, pero sc sostenia la vieja
doctrina del carro lento y poderoso y las misiones de exploracion y desbor-
damiento. Como ya hemos visto, ias soluciones preconizadas por el Coro-
nel De Gaulle no habian sido tomadas en consideracion. En Gran Bre-
tana, k4 pionera en este terreno, la fuerza mecanizada experimental de
1927. habia dado paso a la supresion total de la caballeria, sustituida por
una division mecanizada que disponia como fuerza de chogue de una bri-
gada de carros de combate y que se parecia demasiado a la division ligera
mccanizada francesa. En este caso. la idea fundamental era reducir 1a
cventual participaciéon britinica ¢n un conflicto curopeo pucs como decia
Liddell Hart. «seria una imperdonable locura subordinar las fuerzas brita-
nicas al Mando Francés» 19,

En ticrra. mar y aire y en todas las grandes potencias el espiritu tradi-
cional predominaba sohre el progresista y podia extenderse a escala mun-
dial la frase del general Fuller: «Existen bajo ¢l sol dos grandes potencias
conservadoras: la Iglesia Catolica y el Epército Inglés» 20,

3. LA GUERRA DE ESPANA

La guerra espanola tendria cierta influencia, aungue bien modesta, en
la resolucion de los dos problemas con que se enfrentaban las naciones. Su

" BaurRr, Eddy: «La guerra de los blindados». p. 64, tomo primero.
* BAuer, Eddy: «La guerra de los blindados», p. 63,
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integracion en uno y otro de los blogues en que parecia incvitable quc se
dividieran las potencias europeas y la eleccion del instrumento militar con
que habrian de servir a los intereses nacionales y a la estrategia comun del
bloque en que se alistaran.

Desde que se termino la anterior guerra mundial no habian faltado
conflicios bélicos donde poder experimentar nuevas armas y concepcio-
nes, pero ninguno de ellos habia tenido la amplitud suficiente como para
poder sacar de él conclusiones vdlidas. Las guerras del Chaco v Abisinia
apenas sobrepasaron el marco de la guerra puramente colonial, librada la
primera casi exclusivamente con fuerzas de Infanteria y la scgunda con
una tal superioridad del bando italiano que se parecid mas a unas grandes
manicbras que a una auténtica confrontacion. La guerra de Espana. aun-
que empenada entre ejércitos con débiles efectivos escasamente armados.
ofrecia ya evidentes similitudes con lo que seria o podria scr una lucha en-
tre grandes potencias y de ahi que los ojos de mundo se volvieran hacia lo
(ue en nuestro pais sucedia para tratar de extraer ensefanzas validas para
los suyos.

Por una u otra causa, en Espafa se dieron cita gran parie de los hom-
bres que habrian de tener influencia politica y militar cn sus paises respec-
tivos y muchos de los que alcanzarian posiciones preminentes al frente de
los ejéreitos que combatieron en la segunda guerra mundial. Como com-
batientes actuaron en la guerra de Espana cntre otros Jos mariscales sovié-
ticos Malinovski, Kulic, Zhukov, Koniev ¥ Yoronov, el almirante Kuznest-
sov y los generales Pavlov. Smuskievich, Gorev, Stern y Meretskov, entre
muchos otros: los alemanes Sperric, Volkman, Richthofen. Galland, Moel-
ders y Thoma, y los italianos Roatta, Bastico. Berti, Gambuara, Bergonzoli.
Bonomi. Velardi, Bernasconi, ete. Destacados oficiales franceses, britani-
€08, suizos. americanos del norte y del sur y publicistas militares de todas
las nacionalidades acudieron a Espafia como agregados militares, navales
O acreos a sus respectivas embajadas, como informadores o, simplemente,
como corresponsales y en no pocos casos como combatientes voluntarios y
muchos de ellos y. algunos de los que no vinieron, nos han dejado sus co-
mentarios sobre lo que oyeron, vieron o vivicron.

En general, sus prejuicios, sus convicciones, sus opiniones. sus suposi-
ciones y sus hipdtesis buscaron y encontraron aqui razones y argumentos
€n gue apoyarse y ¢sta es la razon de que, contra lo que se ha supuesto, la
guerra de Espana no fuera el preludio de la mundial. Nadie escarmienta
en cabeza ajena y nadie cambid de modo de pensar por lo que presencid o
vivio cn Espafia. Sin embargo. esta tajante opinion es conveniente mati-
zarla, pucs algunas cvidencias no tuvieron mas remedio que ser aceptadas
por todos y algunas posturas. propiciadas por lo que en Espana sucedia.
facilitaron la formacidn de los blogues antagonicos que se enfrentaron ini-
clalmente en la secgunda guerra mundial. Es evidente que la «Entente cor-
diale» de Francia y Gran Bretana, salio fortalecida de la prueba espaiiola



122 Ramon Salas Larrazabal

y que el futuro «Pacto de Acero» que ligod militarmente a ltalia y Alemania
¢l 22 de mayo de 1939, lego a ser posible por la politica comun que en rela-
¢ion a la guerra de Espaia tomaron ambas potencias dando nacimiento al
Eic Roma-Berlin.

El que a la postre fueran los acontecimientos de la Europa central y
danubiana los determinantes, no quita importancia a estos hechos. Contra
o que muchos creian, cuando la guerra civil espanola terming, los vence-
dores, como ya lo habian hecho publico en ocasion de la crisis de los Sude-
tes, se mantuvieron neutrales; Portugal. inequivocamente a su lado, per-
manecio fiel a su alianza con Gran Bretana y la Union Soviética, el gran
valedor de 1a Republica. se coloco del lado aleman, invadio Polonia v Fin-
landia y se anexioné Estonia, Letonia, Lituania, y los territorios rumanos
de Bucobina y Besarabia, Por ¢l contrario, Francia nada tuvo que temer en
su trontera sur. sus comunicaciones con Marruecos y ¢l Africa francesa no
se vieron amenazadas y Gran Bretana no encontrd ningan obsticulo para
utilizar con toda libertad el Estrecho de Gibraltar. Canarias y Balcares
sipuicron sicndo exclusivamente ¢spanoias y no hubo bascs italianas ni
alemanas en ninguna parte del territorio espafol, aunque esto no excluye
¢l que. en determinados momentos y circunstancias, las Potencias del Eje
encontraran una actitud benévola por parte de las nuevas autoridades
espanolas.

Los franceses habian dado siempre por seguro. incluse antes de que se
llegara a tener una idea clara de quicnes eran los sublevados y cuales sus
pretensiones, que ¢stos no solo se pondrian al lado de Alemania e lalia
$ino que no tendrian mas remedio, de grado o por fuerza, que ceder las Is-
las Canarias v Balcares y permitir el establecimiento de bases militares na-
vales y adreas. en todo su territorio, inciuido el protectorado marrogui. Los
britdnicos, mejor informados. nunca participaron de ¢sos temores gungue
ante la insistencia francesa llegaron a recelar de las intenctones de sus en-
tonces solamenie posibles enemigos.

Para Inglaterra el peligro estaba cn gue lo que sucedia en Espafa se
extendicra a la totalidad del Continente v desde un principio ¢l Gobierno
de Londres pensd que eran mas graves las repercusiones internacionales
que podria suscilar que sus consceuencias internas. Toda su politica, du-
rante los treinta y dos meses de duracion de la contienda, se €1ito escrupu-
losamente. 1 impedir la propagacion del foco espafol, pero naturaimente
el peligro de que no pudicra lograr sus propésitos la obligaba a tomar me-
didas militares precautorias v lo mismo sucedia a los franceses.

Los documentos diplomaticos britdnicos y franceses nos suministran
innumerables pruebas de estos asertos, pero lo que hoy nos interesa es
detectar la influencia que las noticias que lNegaban de Espana tenian sobre
las decisiones de sus gobiernos. El rearme habia comenzado. En Londres.
ct Gobierno publico ¢l 4 de marzo de 1936 un «Libro Blanco» en ¢l guc se
exponian los motivos para iniciarlo y se contemplaba un plan de cinco
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afos para la modernizacion de los tres servicios militares, pero la oposi-
cion laborista y 1a opinion piblica ponia freno a su desarrollo y en este as-
pecto si cabe seialar que lo que acontecia en Espafia influyo en que un
ano mas tarde. el 29 de marzo de 1937, el nuevo monarca sancionara una
Ley, en virtud de la cual, se lanzaba un empréstito de 400 millones de li-
bras esterlinas para cubrir urgeates necesidades de la defensa nacional.
Por otra parte, los gastos militares ordinarios, que en los aflos anteriores se
mantuvieron cn ¢l orden de los 115 millones de libras. subieron a una me-
dia de 320/340 millones, casi el triple. Naturaimente. no cra solo Espana la
que producia estos efectos, pero sin duda las graves crisis del invierno de
1936 al 37 no pudicron dejar de pesar en ¢l animo de los legisladores.

En Francia. la reaccion fue aun mis vivaz y el 7 de septiembre de 1936
se aprobaba una Ley que permitia un gasto adicional de 14 millones de
francos para las Fucrzas Armadas y otros 50 millones para ampliar la Li-
nea Maginot hacia el norte, Lo gue sucedia en Espana hizo postble que un
Gobierno de Frente Popular pusiera en marcha los planes que no pudie-
ron llevar adelante, por su oposicion, los gobiernos conservadores.

En Alemania ¢ Italia es mas dificil detectar el impacto de la guerra es-
pafiola en sus gastos militarcs, pues en Alemania empiezan a crecer de
forma ¢spectacular en 1934 y en lialia desde que comenzaron sus prepara-
tivos para la empresa imperial de Abisinia.

Pero mas importante adn que este aumento era su distribucion por par-
tidas. La guerra de Espafia puso de manifiesto la importancia decisiva de
la aviacion en la batalla terrestre y los estados mayores v la opinion pu-
blica curopea, enormemente sensibles a las noticias que llegaban de Es-
paiia sobre los efectos de los bombardeos aéreos, presionaban a sus go-
bicrnos para que organizaran una defensa aérea eficaz que pusiera a los
puchlos a cubicrto de esa amenaza y esto hizo que en los presupucstos mi-
litares la parte asignada a las fuerzas acreas creciera de forma inusitada.
En Inglaterra, donde los gastos de aviacidon no [legaron en los afios treinta
al 20 % del total de los militares, alcanzaron la cota del 23 % en 1935 v en
1937 superaron a los del Ejército de tlerra que un ano antes eran cuatro
veces mayores. En el presupucsto ordinario de 1937 la RAF obtuvo crédi-
tos por muy cerca de 90 millones de libras y al ano siguiente de los 200. En
Francia también crecieron los gastos aéreos pero cn una proporcion mu-
cho menor. A pesar de los lamentos coastantes de su Consejo de Delensa
Nacional, que en todas sus rcuniones se guejaba de la debilidad de sus
fucrzas aercas, éstas nunca obtuvieron créditos en consonangia con sus ne-
cesidades y su plan de renovacion, ampliacién y dotacion avanzaba con
enorme lentitud. Todavia en ¢l presupuesto para 1939 sélo alcanzaban cl
18.49 % de los gastos militares ordinarios aungue consumian una parte im-
portante del empréstito de 10.500 millones dc francos que se votd cn 1937,

En Alemania ¢ ltalia. contra lo que pudiera suponerse, también se
mantenian los gastos de aviacion a nivel muy inferior a los del Ejércio de
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tierra y eso a pesar de que en Alemania era responsabilidad de la Lufi-
wallc la defensa antiaérea del territorio y de sus tropas terrestres. La distri-
bucion que hiciera de sus créditos el Mariscal Goering, responsable del
plan de cuatro anos, ¢s un cnigma, pero sus metas fueron alcanzar una
produccion mensual de 300 cafones. en gran parte antiaéreos (estaba pre-
vista la creacion de 30 regimientos y en 1937 ya existian 33); 100 carros de
combate (en 1939, seis Divisiones); 250 aviones, 650 maotores de aviacion y
hasta 400.000 toneladas de buques de guerra en los cuatro anos. [talia, por
su parte, incremento los gastos militares en 200 millones para el Ejército de
Tierra. 248 para la Marina y 280 para Aire. pero aun asi. la proporcion se-
guia siendo baja en este altimo capitulo (16.66 %).

La diferente respuesta de britanicos, franceses, alemanes e talianos a
las incitaciones que partian de Espafa demuestra que cada cual dedujo las
conclusiones que mejor respondian a su propia doctrina militar o a las exi-
gencias de su concreta sitvacion estratégica y geopolitica.

La querella en torno a la guerra terrestre no quedo resuelta v cada cual
mantuvo sus conocidos puntos de vista. Los francescs se convencieron de
que su doctrina de empleo de carros de combalte era la correcta y de que los
«visionarios» sc habian equivocado por completo. Rougerdn, un (uturista.
escribio que «la fdrmula comun de cstos tres tipos de tanques (rusos, ale-
mancs e italianos), en los gue ¢l blindaje tue sacrificado en benelicio de la
velocidad, ha sido absolutamente condenada por la experiencia cspa-
iolar. que «habia demostrado que la doctrina tfrancesa —que solo veia en
el tanque un poderoso medio para empleario, cn estrecha union con las
otras armas, especialmente con la Intanteria vy la Artilleria—, era la que
habia quedado justificada» 2. Los soviéticos tampoco aprendicron nada y
s¢ mantuvieron fieles al «Rq:ldm(,nto de Campana de las Tropas de Ca-
ros de Asaltor, lo que sin duda contribuyo al fracaso del general Pavlov
—jefe en Espaita de la Brigada de Tanques— frente a los alecmanes en
1941, lo que le costaria la vida. En contraste con estas opiniones comparti-
das por Weypand y Duval, ¢l alemdn Von Thoma, que en 1934 mandg el
1.2 Batallon Panzer que se organizo en su pais, y que en espafa fue inspee-
tor de las fucrzas blindadas nacienales, logrd convencer a Franco —que
«deseaba que los tangues se distribuyeran entre la Infanteria co la forma
usual que los generales de la misma cscucla pensaban»—., que los
empleara «en una forma concentrada» y sus informes tendrian segura-
mente, valor decisivo en el plan de cxpansion de las fuerzas blindadas ale-
manas y en ¢l mejoramiento de¢ sus carros, que en Espana fucron neta-
mente inferiores a los rusos e incluso a los franceses 22 Asilo hace supener
el que los Panzer Hl y [V aparccieran entre 1937 y 1938 y que en ¢s08 anos
se autorizara la ampliacion de las unidades Panzer hasta seis divisiones.

2 ROUGERON, Camilo: «Las enschanzas aéreas de la guerra de Fspatia» pp. 13y 54,
2 Lsnent Hary, B «Los Generales alemanes hablann, p. 116
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Pero lo que mas impresiond al mundo fue el valor decisivo que en
Espafa tuvo la aviacion en la batalia terrestre. Este fue un hecho que nadie
puso en duda aunque fueran muchos los que creyeron que sus €xitos no
hubieran sido posibles frente a tropas adiestradas y abundantemente dota-
das de material A. A. de tiro rapido de todos los calibres. En cualquier caso
resultaba claro que en el futuro la aviacion jugaria un papcl preponde-
rante y que para oponérsela se necesitaria contar con cuantioso material
antiaéreo.

Las teorias de Dohuet, Mitchell y Trenchard seguian teniendo sus en-
tusiastas y sus detractores, pero de Espafia no salieron bien paradas. Aqui
se «demostrd claramente» que el avion era el mayor enemigo del avidn;
que el wacorazado aéreo» de Dohuct era facil presa del caza: que las po-
blaciones de la retaguardia eran capaces de encajar un duro castigo man-
teniendo alta la moral y que los raids en profundidad de los bombarderos
resultaban sumamente onerosos y todo cllo obligaba a un replanteamiento
de las misiones de la aviacion y del tipo de organizacion mds adecuvado
para cumplirlas.

Alemanes y rusos optaron por una aviacion al servicio del Ejército.
Para Alemania la Luftwafle seria la punta de lanza de sus fuerzas terres-
tres; para fa URSS, un instrumento de cooperacion. El hecho de que en
Alemania fuera independiente y en la Union Soviética no, no cambia las
cosas. En uno y otro Estado se renuncio al Dohuetismo y por lo tanto al
bombardeo sistematico de las ciudades y a la fabricacion de pesados bom-
barderos de gran radio de accidn. Las dos primeras naciones en construir
gigantes del aire abandonaron ese camino y dedicaron toda su atencion a
los aviones de caza, asalto y bombardeo medio, todos cllos de escasa auto-
nomia. El éxito de Ja aviacion tactica en Espafia no pudo ser ajeno a esta
resolucion gue luego seria tan criticada.

Para los ingleses lo mas destacable de lo que sucedié en Espaita fue la
tremenda vulnerabilidad de las zonas costeras, las unicas que podian ata-
car los bombarderos en casi completa impunidad. Eflo puso de manifiesto
que la cra en que la Gran Bretafia constituia un santuario inviolable habia
pasado y para hacer frente al nuevo peligro no bastaba con la barrera que
a cualquier presunto agresor oponia la flota. Esta seguia siendo cl ele-
mento csencial de su defensa. La que la garantizaba su supervivencia al
mantencr abiertas las rutas de los mares para su abastecimiento y al impe-
dir su utilizacion por un eventual enemigo, pero no era capaz de impedir el
que desde el aire se amenazara a su seguridad y de ahi el gue comenzara a

2 DDF. tomo V1L, documento 47 de 28 de enero de 1938, En ese afo Jos eréditos para ba
RAF se elevaron a 88.588.660 libras. siendo la primera vez que el presupuesio de aviacién su-
perd al del Ejército. Al afo siguiente sobrepasaria los 100 millones de libras.

# ALLEN, H. R.: «La herencia de Lord Trenchardy, p. 112,

2 ALLeN, H. R «La herencia de Lord Trenchard», p. 117 a 122, El esquema J suponia un
gasto de 630 mitlones de libras en 1937 y [942.
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prestar una atencion preferente al rearme aéreo que en 1937 se fijo como
meta inmediata la construccion de 1.750 aviones operativos a un ritmo de
[80 mensuales, que debia elevarse a 300 en {939, Se establecio como orden
de prioridad, atender primero a las necesidades de la Marina, luego « las
de Aviacion y en tercer lugar a la defensa antiaérea, dejando para el final
al Ejéreito de Tierra, Fuller y sus hombres tendrian que dejar paso a los
marinos y aviaderes. Pero esta decisidon no era suficicnte. Habia gque resol-
ver la disputa entre los marinos. que reclamaban la aparicion de la Acro-
ndutica Naval, y los aviadores, a su vez divididos catre los que, fieles a
Trenchard, creian que no habia mas defensa que la ofensiva y que por lo
tanto no pedian otra cosa que bombarderos y los que, atentos a lo que
ocurria en Espafa. pensaban que lo esencial era una caza eficaz servida
por un sistema de deteccidon que impidiera las sorpresas. La decision final
salio de un compromiso evidentemente influido por lo que ocurria cn
Espana. En 1936 sc reorganiza la RAF v aparecen los mandos operativos
de caza y bombardeo y en 1937 la aviacion naval volvia a integrarse cn la
Marina. pero ¢l acento se mantuvo en ¢l bombardeo. La defensa de los cie-
los britdnicos «iba a correr a cargo de los Whitley, Hampden, Harrow,
Wellesley y Wellington». Todos estos aviones. bimotores o tetramotores, de
alcance medio. serian los precursores de los bimotores Blenheim., Man-
chester y Mosquito y tos cuatrimotores Stirling y Halifax. A estos aviones
se les confiaba la destruccion de todo el poder industrial germano y de la
mortal de su poblacién. Fl plan original preveia la construccion de 1.659
bombarderos y solo 476 cazas pero lo gque sucedia en Espana obligd a mo-
dificar ¢l esquema y el ministro dc¢ Defensa Inskip consiguié que buena
parte de los créditos destinados a la construccion de Blenheim se transfi-
rieran a la [abricacion de Hurricanes y Spitfire. inicos aviones britdnicos
de caza capaces de competir con los Messerschmitt 109 y Heinkel 112 que
los alemanes volaban en Espaia. Aun asi los Hurricanes no entrarian en
scrvicio hasta 1938 v los Spitfire hasta la primavera de 1939. El desarrollo
de los sistemas de deteccion electronica y ¢l programa de fabricacion de
cazas, que tan gran importancia tendrian en la batalla de Inglaterra, hu-
bieran seguido un curso diferente y, por supuesto. mas lento, sin la guerra
dc Espana. Los efectivos de la RAF pasaron de 32.000 hombres en 1935 a
65.000 en 1937 y no cesarian de incrementarse. Las bases aéreas subieron
de 52 4 79 con modernizacion de 34 de las primeras y ¢l numero de pilotos
crecio de 2.600 a 4.700, poniéndose cn funcionamiento 11 escuclas que
daban instruccion a 200 alumnos por curso. Como es natural ia aviacion
de asalto quedd relegada.

La respuesta francesa estuvo. en el aire, en una linca similar a la que se
siguid en tierra. Los franceses se sintieron notablemente tranquilizados al
comprobar que los aviones alemanes, como sus tangues, eran inferiores a
los suyos y aunque tenian la certeza de que el tiempo actuaba en su contra
reaccionaron con lentitud.
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Sepun ellos, en Espana el defectuoso empleo de material moderno «no
ha permitido deducir las cnsefianzas que se esperaban» y «confirma casi
completamente las ensenanzas de las guerras pasadas». Estas opinioncs,
la primecra del general Weygand. tal vez el general de mas prestigio del
Ejército francés y que se haria cargo del alto mando en los momentos criti-
cos de la ofensiva alemana y la segunda del General Niessel —que fue ins-
pector general de la aviacion francesa—. eran compartidas por el alio
mando francés que no creyo prudente modificar sus criterios clisicos en
funcion de lo que aqui sucedia **.

El fracaso total del material francés se adjudico a su deficiente utiliza-
cion o 4 su inferioridad numérica y. salvo en la rectificacién en la concep-
cion y diseiio de sus bombardeos, supuestamente invulnerables, mantuvie-
ron sus puntos de vista doctrinales y técnicos. Estaban satisfechos. Sus
aviones, como sus carros, eran mejores que los alemanes. Su anica critica
oficial fue la de que su elevada técnica hacia excesivamente complicado el
manfenimiento y ¢nvidiaban la simplicidad de los aviones alemanes, ru-
sos vy britanicos. Su debilidad confesada era su ¢scasa capacidad de pro-
duccion. Pierre Cot. ministro del aire, decia a poco de empezada la guerra
espafola: «tenemos actualmente un ligero margen de superioridad pero en
1937 la sitnacion se invertira y en 1938 la potencia aerondutica alemana
serd doble de la nuestra» ¥. Esta sensacion s¢ fuce agudizando con el
tiempo a pesar de que en 1937 se puso en marcha cl plan de moderniza-
cion de las fuerzas aéreas francesas que debia conducir. en 1941, a tener en
servicio 4.739 aviones, de los cuales 2.617 de primera linea. En ¢l programa
una tnica referencia a la guerra de Espana. cn la que se habria puesto de
manificsto la eficacia de la «aviacién de asalto y bombardeo en picadon, a
pesar de lo cual mantenian un esquema organico que parecia calcado de
los de 1918.

La nucva aviacion francesa que se pretendia organizar tendria 34 gru-
pos de caza, que en vez de constituir un instrumento unitario se repartirian
en fa forma siguiente: 10 grupos protegerian a las fuerzas de tierra, dos a
los acrodromaos, dos serian cazas nocturnos v los 20 restantes consttuirian
la masa J¢ maniobra. Ademas habria 16 escuadrillas independicntes re-
gionales para la defensa de los puntos sensibles del interior. El grueso de la
aviacion lo constituirian 60 grupos de bombardeo distribuidos en seis divi-
siones, cuatro de [as cuales estarian orientadas hacia Alemania ¢ Italia y
dos hacia Espana y de esos 60 grupos, 25 tendrian como objetivo Alemania
con capacidad de llegar hasta Berlin: 23 atacarian los objetivos tacticos
hasta una distancia «e 300 kilomeros v 12, no divisionarios, serian de

% General Duval: «Ensefanzas de ka guerra en Espanar. Prologo del general Weygand
y «El avion de caza cn Espafia», general A, Niessel. Revista de Acrondutica, febrero 1941, pp.
152 y 153

¥ DDF, tomo 111, documento n.” 67. Acta de la sesion del Comité Permanente de la De-
fensa Nacional de 29 de julio de 1936,
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asalto y bombardeo en picado. Por altimo. una fraccidn importante se
dedicaria al reconocimicnto y observacion a favor de 1os mandos del Ejér-
¢ito: serian 14 grupos de reconocimiento y 52 escuadrillas regionales 2%,

Como se estimaba que la produccion francesa seria incapaz de dar
cima a] programa cn los plazos previstos se optd por recurrir al mercado
extranjero. Inicialmente se pensod en adquirir cazas soviéticos tipo Y-16,
pero no quedaron satisfechos de su comportamiento en Espana y mediado
el ano 1938 suspendieron la operacion de compra, pricticamente ulti-
mada, con gran disgusto del embajador francés en Moscu. B¢ intento ¢n-
tonces que la industria soviética fabricara modelos francescs para Francia
pero tampoco esta solucion pudo llevarse & cabo y finalmente se adquirie-
ron cazas nortcamericanos modelo Curtis de los que solo llegaron a recep-
cionar un centenar anics del ataque aleman. Francia. a pesar de su opti-
mismo, ya habia llegado a la conclusidn de que constituiria «la cobertura
de las fuerzas del mundo entero que, cs de esperar, se alincaran del lado de
las potencias democraticas». pero «para ganar la guerra tiene necesidad de
ayuda» 29

Los italianos también sacaron deducciones equivocadas de sus expe-
ricncias en Espafia. Su material habia dado excelentes resultados. Sus
bombarderos trimotores modernos soportaron con ventaja la compara-
cion con los mejores aviones similares soviéticos y alemanes y sus cazas.
aun del modelo antiguo, pudieron hacer cara. por su robustez ¥y maniobra-
bilidad. a los mucho mas modernos y veloces soviéticos y ese doble error
les hizo caer ¢n la equivocacion de pensar que podrian sobrevivir en una
era en la gue el irimotor iba a quedar desbancado v ¢l biplano lo habia
sido ya. EI §-79, ain pudo actuar con relativo éxito en la segunda guerra

¥ DD fome VIL documente n.t 447, Acta de la sesion del Coascjo Superior del Aire de
15 de marzo de 1938 en ¢} que se decidio acelerar o plan aprobado e & de diciembre de 1937
(DDF, tomo V11, documento 325).

2 DDF. tomo XL documento 376 de 26 de septicmbre de 1938 que recoge las conversa-
clones celebradas en Downing Street entre ¢l primer ministro britanico v ¢l jele del Go-
bierno franceés y las posteriores entre los altos jefes de la Defensa Nacional britanica y fran-
(= HN

Pierre Cot, que fue minisiro del Aire en los Gobiernos de Ledn Blum, justific su gestion
al frente del departamento en una serie de articulos publicados en la revista norteamericana
Thairplanc. nameros 1383, L84 y L3RS de 26 de septicmbre, 3 de octubre y 10 de octubre de
1941, aduciendo gue el Comité de Defensa siempre puso trabas g sus planes de desarrollo
acronautico y que ¢l general Yuillemin. que sustituyé al frente del Estado Mayor del Aire a
los Generales Feguant y Pujo, desbaratd la organizacion de éstos debida al impulso dcl
Generat Jauneud que desde ¢ puesto de segundo jefe del Estado Mayor habia impalsado 1a
norgamzauon de la Aviacion. En el Sq,und() de sus articulos incluye un cuadro compara-
tivo de los presupuestos del-aire de Franciu; Gran Bretina v Alemania entre’ los afos 1935 y
1938, pero sus ddms reducidos a dolares, no son en absoluto de fiar. Segin ellos, durante ese
yguinguenio Francia habria gastado 1.102 millones de délares en material aéreo, lo gue
supondria el 27 % de sus gastos militares 1otales. Gran Bretana, 2,140 que supondrian el
32 %. mientras que Alemania habria gastado 7.200 lo que supondiia et 33 % de sus gastos
militares. Ninguna de las tres cifras resiste el mis ligero analisis.
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mundial, pero ¢l CR-42 (heredero del CR-32) que tan magnificos resulta-
dos diera en Espana, no pudo continuar un brillante historial que se debio
a que los pilotos soviélicos y espafoles de los «moscas» cayeron en la equi-
vocacion de despreciar las ventajas que les ofrecian su mayor velocidad y
potencia y aceptar el combate con las viejas ticticas gque inmortalizaron
los ases dec la primera guerra mundial.

En definitiva, nuestra guerra sirvio mucho mas para equivocar que
para orientar a los que habrian de librar la segunda guerra mundial y al
hacer ¢l balance de aciertos y errores podria afirmarse que fueron los brita-
nicos. los linicos que no tuvieron participacion directa en los aconteci-
mientos, quiengs obtuvieran mayores beneficios, aunque no hay que esca-
timar elogios a las deducciones alemanas que tanto contribuyeron a sus
victoriosas campafias de Polonia y Francia.
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