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ES Resumen: A comienzos del siglo XVIII la capacitacion de los profesionales de la navegacion
fuera de la Armada era insuficiente para las demandas de la monarquia hispanica. En este
contexto, el Consulado de Bilbao vislumbré la necesidad de habilitar un espacio formativo para
los pilotos vizcainos y cred la Escuela Nautica de Bilbao (1739). El centro, bajo la direccidon de
Miguel Archer (1742-1752), diseiid un ambicioso plan de estudios con vocacion practica pero que
incorporaba las innovaciones de la época. El resultado de tal estrategia se materializé en un
elevado numero de jovenes vizcainos con unas destacadas habilidades en la navegacion, muchos
de los cuales acabarian despuntando en diferentes planos del ambito maritimo: la Armada, el
comercio con Indias y con el norte de Europa, los correos maritimos transoceanicos, el corso o
los viajes de exploracion cientifica de América.

Palabras clave: escuela de Nautica; matematicas; Miguel Archer; Bilbao; pilotos.

ENImpact and projection of the educational policy at the Nautical
School of Bilbao. The legacy of Archer (1742-1752)

Abstract: In the early 18th century, the Spanish monarchy lacked well-trained navigation
professionals outside the Navy. Responding to this need, the Consulate of Bilbao established
the Nautical School of Bilbao in 1739 for the instruction of Biscayan pilots. Under Miguel Archer’s
direction (1742-1752), the school designed an ambitious, practice-oriented curriculum that
incorporated the main innovations of the period. As a result, many young Biscayans acquired
notable nautical skills and later excelled in diverse maritime fields: the Navy, trade with the
Indies and Northern Europe, transoceanic Maritime Post, privateering, and scientific expeditions
to America.

Keywords: Nautical School; mathematics; Miguel Archer; Bilbao; shipmasters.

Sumario: Introduccion. Fuentes y andlisis de los navegantes formados en la Escuela Nautica de
Bilbao. Importancia de la formacion de pilotos: analisis cuantitativo. Capitanes y pilotos formados
en Bilbao: andlisis cualitativo. Conclusiones. Bibliografia.
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Introduccion’

Desde la misma refundacion de la Armada con la llegada de los Borbones ha quedado clara
constancia de la demanda de capital humano que precisaban las tripulaciones de los navios de
guerra espafoles. Asi, habitualmente se trataba de completar estas dotaciones navales con ex-
tranjeros o, a través de las matriculas de mar, con otro tipo de marineros —pescadores, comun-
mente— que ofrecian unas capacidades y formacién en la navegacion ciertamente limitadas?. En
esta misma linea, se agudizaba aun mas la necesidad de oficiales navales con la destreza y co-
nocimientos que requeria tal condicion en la aspiracion de una Armada altamente profesionaliza-
dad. 'y, si se traspasaba el entorno de la Marina de guerra y se consideraba el mundo comercial y
la instruccion y competencias profesionales en el gobierno de los navios mercantes, de los co-
rreos maritimos con América, o de cualquier otro ambito de la navegacion del siglo XVIII, tal situa-
cion se agravaba aun en mayor medida.

Esta demanda respondia, en definitiva, a una necesidad de profesionales que no se detectaba
en exclusiva para el ambito naval, sino que a un nivel superior se identifica por parte de algunos
historiadores como un mal endémico de las instituciones de la monarquia. En palabras de J. M.
Imizcoz, el problema que latia de fondo era la acuciante necesidad que tenia la nueva dinastia
real por captar capital humano que pusiera en marcha y ejecutara su programa de reformas:
“administradores de carrera especializados y con notables competencias técnicas, ademas de
un perfil politico acorde con el absolutismo reformista™.

La Academia de Guardias Marinas vino a solucionar, solo en parte, esta demanda de oficiales
de altas capacidades. Sin embargo, tal institucion daba una respuesta muy restringida y dirigida
en exclusiva a la oficialidad de la Armada y al estrato de la elevada jerarquia social, lo cual se
plasmaba en sus estrictas condiciones de ingreso, para lo que era preciso acreditar la calidad de
noble®. De tal modo que aun quedaban un inmenso espacio profesional, principalmente fuera de

Si bien es indudable que los términos “capitan”, “piloto”, “oficial de mar”, “maestre”, “patrén” u otros simi-
lares llevan asociadas connotaciones especificas y claras diferenciaciones segun el contexto, a lo largo
del presente texto se emplearan con cierta libertad y flexibilidad, entendiendo que a los efectos de la
materia abordada requerian de una formacion tedrica en las “artes de navegar” comun a todos ellos. En
todo caso, se discrimina en este punto la diferenciacion entre unos y otros empleando la propia definicion
de las Ordenanzas del Consulado de 1737. “Capitan, maestre o patron de navio es aquella persona que ...
le manda y gobierna en los viajes que se le ofrecen” (capitulo 24, articulo 1) y “Piloto de un navio es el se-
gundo oficial de él, e inmediato al capitan, y a quien por su ausencia o enfermedad de este toca mandar-
le y gobernarle en todos tiempos, los viajes, rumbos y derrotas para donde navegase, hasta conducirle al
puerto de su destino” (capitulo 24, articulo 76), ademas “ninguno podra ser admitido a el oficio de piloto
de navio sin que primero haya estudiado el arte de navegar theéricamente por lo menos durante seis
meses, con persona habil y capaz, de quien debera eshibir certificacion” (capitulo 24, articulo 78).

José Manuel Vazquez Lijo, «Las tripulaciones de la Armada Espafiola del siglo XVIII: matriculados y otros
recursos», Tiempos modernos: Revista Electrénica de Historia Moderna 10, n.° 40 (2020): 379-393.

Pablo Ortega del Cerro, «La profesionalizacion de la oficialidad naval espafiola, 17750-1800: aproximacion
a sus destellos desde las sombras», Vegueta: Anuario de la Facultad de Geografia e Historia 16 (2016), 237.
José Maria Imizcoz Beunza, «Elites administrativas, redes cortesanas y captacién de recursos en la cons-
truccion social del Estado Moderno», Trocadero 19 (2007), 11.

Pablo Ortega del Cerro, «Transformaciones y pervivencias sociales en la Armada: los requisitos de acceso
de los guardiamarinas», Cuadernos de Historia Moderna 41, n.° 1 (2016): 147-168, https://doi.org/10.5209/
CHMO.52763; Pablo Ortega del Cerro, E/ devenir de la élite naval. Experiencias de los oficiales de la Arma-
da en tiempos de cambio (inicios del XVllI-finales del XIX) (Madrid: Silex, 2018); Santiago Raffaelli, «La
Compafia de Caballeros Guardiamarinas: requisitos de ingreso, aventureros y extranjeros en el siglo
XVIll», en Guardiamarinas 1717-2017. 300 afos: De la Real Compania a la Escuela Naval, cat. exp., ed. por
VV. AA (Madrid: Ministerio de Defensa, 2017), 123-137.
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la marina de guerra, poblado por un gran niumero de marineros, que se mantenia lejos de la
instruccidn necesaria para el correcto manejo de las naves.

Por afadido, el gobierno de los navios en las travesias maritimas —en especial, las
transatlanticas— planteaban un espacio profesional que llevaba arrastrando durante varios afos
un cambio de paradigma en cuanto a los medios y técnicas de navegacion, al pasar de la
navegacion de cabotaje a la navegacién astronémica, la cual requeria de una mayor capacitacion
matematica®. Sin embargo, tal profesionalizacion de la navegacion distaba aun mucho de llegar a
los minimos necesarios y, en cierta medida, proseguia anclada en técnicas nauticas tradicionales,
como la navegacion de estima.

En tal escenario, en 1737 se publicaban las pioneras Ordenanzas del Consulado de Bilbao, que
suponian una nueva forma de concebir, planificar y arbitrar la actividad mercantil del puerto de
Bilbao y, por extension, de otras muchas ciudades portuarias que las desplegaron, adaptaron o
inspiraron nuevas regulaciones en entornos locales. Entre los multiples aspectos y el extenso
articulado que recogen las Ordenanzas, se dedica todo un capitulo a: “Capitulo XXIV: De los
capitanes, maestres, 6 patrones de navio, sus pilotos, contramaestres, y marineros, y obligaciones
de cada uno”. Entre los epigrafes de esta seccidn se estipulaba que para la obtencion del titulo de
capitan de navio se requerian seis aios navegando y dos de piloto, que debian incluir ademas un
estudio tedrico del arte de navegar durante, al menos, “[...] seis meses, con persona habil y capaz,
de quien debera exhibir certificacion [...]"". Este requerimiento trataba de garantizar unos minimos
de cualificacion en el desempefo de los capitanes y pilotos de la ria bilbaina, y al mismo tiempo,
bajo el propio espiritu aspiracional de las Ordenanzas, conducir a las tripulaciones de los navios
bilbainos hacia una mayor capacitaciéon y profesionalizacion de sus oficiales de mar. Con todo,
como consecuencia de esta formulacion se forzaba a las propias instituciones a poner a
disposicion de la juventud vizcaina los medios para adquirir tales conocimientos y destrezas. Por
ello, no tardé demasiado el Consulado —en cooperacion con el Ayuntamiento bilbaino y la
Diputacion del Sefiorio de Bizkaia— en abrir la Escuela Nautica —o Museo Matematico— de Bilbao
en 1739 como centro docente que daba repuesta a la demanda generada y, en cierta medida,
autoimpuesta. Esta fue una iniciativa pionera en la monarquia hispanica, puesto que hasta tal
fecha unicamente existia el Real Colegio de San Telmo de Sevilla como centro de instruccion de
pilotos, aunque con unos principios fundacionales y ejecutivos lejanos a los del establecimiento
bilbaino®. Sobre la nueva escuela bilbaina, sus origenes, su plan formativo, su caracter precursor
y otros muiltiples aspectos relativos a su funcionamiento se ha investigado intensamente por
varios autores durante las ultimas décadas®.

Francisco José Gonzélez Gonzélez, Astronomiay navegacion en Espania: siglos XVI-XVIII (Madrid: Editorial
Mapfre, 1992).

Ordenanzas de la ilustre Universidad y casa de contratacion de la m.n. y m.l. villa de Bilbao de 1737 (Bilbao:
Libreria de Rosa y Bouret, 1869).

Manuel A. Sellés y Antonio Lafuente, «La formacion de los pilotos en la Espafia del siglo XVIlI», en La Cien-
cia modernay el Nuevo Mundo. Actas de la | Reunion de Historia de la Ciencia y de la Técnica de los Paises
Ibéricos e Iberoamericanos (Madrid, 25 a 28 de septiembre de 1984), ed. por José Luis Peset (Madrid:
CSIC/Sociedad Latinoamericana de Historia de las ciencias y de la tecnologia, 1985), 149-191; Marta Gar-
cia Garraldn, «El Real Colegio Seminario de San Telmo de Sevilla: un centro para la formacion de gente de
mar», Dieciocho: Hispanic enlightenment 33, n.°1(2010): 129-152; Marta Garcia Garraldn, «La formacion de
los pilotos de la carrera de Indias en el siglo XVIlI», Anuario de Estudios Atlanticos 55 (2009): 159-228;
Marta Garcia Garraldn, «De la ballestilla al sextante: analisis de dos centros de formacidn nautica en la
Espanfa del siglo XVIII», Drassana: revista del Museu Maritim 17 (2009): 13-38.

Koldo Larrafiaga Elorza, «Los estudios nauticos en el Pais Vasco en la segunda mitad del s. XVIl y prime-
ras décadas del XVIll», en Actas del lll Congreso de la Sociedad Espafiola de Historia de las Ciencias: San
Sebastian, 1al 6 de octubre de 1984, vol. 2, ed. por Javier Echeverria Ezponda y Marisol de Mora Charles
(San Sebastian: Editorial Guipuzcoana, 1986), 177-188; José Llombart Palet, «Noticia sobre el museo ma-
tematico de la M.N. y la M.L. Villa de Bilbao, el sefiorio de Vizcaya y su casa de contratacion», en Historia,
ciéncia i ensenyament: Actes del lll Simposium d’Ensenyament i Historia de les Ciéncies i de les Técniques,
ed. por Roser Codina'y Rosa Maria Llobera Jiménez (Barcelona: SEHCT i UB, 1990), 339-352; José Llom-
bart, «La ensefianza de las matematicas en el Pais Vasco durante el siglo XVIl», Cuadernos Vascos de
Historia de la Medicina 2 (1993): 69-78; José Llombart y Maria Asuncion Iglesias, «Las aportaciones vas-
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La Escuela de Nautica de Bilbao se fundd en 1739 y se nombré a José Vicente Ibafiez de la
Renteria para su direccion; sin embargo, este nunca llegd a ejercer, puesto que la Armada
requirié sus servicios en otras actividades. De tal modo, fue Miguel Archer —bilbaino, hijo de
irlandés establecido en Bilbao desde comienzos de siglo— quien formalmente se hizo cargo del
arranque y ejercicio de la ensefianza de matematicas y otras disciplinas necesarias para el
aprendizaje de la navegacion, que recibiria la juventud vizcaina durante mucho tiempo en el
citado organismo docente. Sobre Archer y su desempeio como profesor de nautica, asi como
su obra —derivada de su actividad en el Museo Matematico de Bilbao— se ha llevado a cabo
también una intensa labor investigadora en los afios recientes con un enfoque revisionista
claramente al alza™.

El plan de estudios de la nueva academia bilbaina era eminentemente practico, pero al mismo
tiempo incorporaba todas las novedades técnicas y tecnoldégicas del momento; y, en cualquier
caso, se situaba en un nivel superior a la politica, igualmente practica pero excesivamente
simplista, adoptada por las Ordenanzas Generales de la Armada de 1748, dirigidas a formar a los
pilotos de la Armaday a examinar a los pilotos particulares™.

La recién creada institucion bilbaina tenia una vocacion de oferta docente decididamente
amplia y accesible, tratando de posicionar al mayor numero posible de jévenes vizcainos en
ocupaciones de alto valor asociadas al comercio maritimo. De tal suerte que asi se declaraba en
la escritura contractual que el Consulado de Bilbao rubricé con Archer: “[...] para instruir en ella [la
Escuela Nautica] a la juventud [..] los discipulos que fueren naturales de este Seforio,
Encartaciones, y Valle de Orozco [...]""%, donde ademas quedaba constancia de que serian las
autoridades vizcainas las que asumirian los costes de la educacion de los asistentes: “[...] sin que
pueda [Archer] pretender otra recompensa de parte de los discipulos [...]"%. A pesar de que se
establecia que serian las propias Encartaciones las que correrian con las cuantias proporcionales
que correspondieran al adiestramiento de sus jovenes no tardarian en hacer uso de tal facultad,
y tan pronto como en octubre de 1742 —dos meses después de que se anunciara el plan de
estudios de la Escuela—, solicitaron los servicios para el acceso de los futuros pilotos encartados™.
Efectivamente, tal como se probaria mas adelante, las Encartaciones —tanto los Tres como los
Cuatro Concejos— serian las principales fuentes de capitanes y pilotos para las flotas de las
casas de comercio bilbainas®. Y, en todo caso, asi lo manifestaria el propio Archer afios més tarde
en cuanto a la variedad en la procedencia de sus alumnos: “[...] los hijos de V.S. han acudido
siempre en gran nimero a su escuela, assi de las costas maritimas como de tierra adentro [...]".

cas al ‘arte de navegar’ en algunos libros de nautica», ltsas memoria. revista de estudios maritimos del
Pais Vasco 2 (1998): 525-536; Itsaso Ibafiez Fernandez y Jose Llombart Palet, «La formacion de pilotos en
la Escuela de Nautica de Bilbao, siglos XVIIl y XIX», [tsas memoria: revista de estudios maritimos del Pais
Vasco 3 (2000): 747-772; Gonzalo Duo, «Cuatro aspectos de la ensefianza de nautica en el Pais Vasco (s.
XVI-XIX)», Vasconia 27 (1998): 87-99; Gonzalo Duo, «La ensefanza de Nautica en el Pais Vasco: siglos XVI-
XX», Itsas memoiria: revista de estudios maritimos del Pais Vasco 3 (2000): 729-745; Gonzalo Duo, «Modi-
ficaciones en las condiciones de trabajo de los maestros de Nautica, entre el Antiguo Régimen y el Libe-
ralismon, Vasconia 30 (2000): 135-140; Gabriel Pintos Amengual, «La influencia del Museo Matematico de
Bilbao (1742) y las “Lecciones nauticas” (1756) de Miguel Archer, en el transito del “arte de navegar” a la
“navegacion astrondmica cientifica” en la formacion de los pilotos espafioles», Llull: Revista de la Socie-
dad Espanfola de Historia de las Ciencias y de las Técnicas 44, n.° 88 (2021): 49-78.

Ekain Cagigal, «Miguel Archer: Desmontando el mito, aumentando el mito», Vasconia 44 (2020): 65-91;
Gabriel Pintos Amengual, «Ciencia y nautica. Los textos de pilotaje del siglo XVIlI», Vinculos de Historia, 12
(2023): 343-357, https://doi.org/10.18239/vdh_2023.12.18; Gabriel Pintos Amengual, «“Madrastra mas que
madre legitima”: la intervencion de la Armada en la formacion de los pilotos de la Carrera de Indias en el
Siglo de las Luces», Hispania 83, n.° 273 (2023): e006, https://doi.org/10.3989/hispania.2023.006

Pintos Amengual, «Madrastra mas que madre legitima», 17-18.

12 Archivo Histérico Foral de Bizkaia (AHFB), Consulado, 030/023, fols. 29-31.

8 AHFB, Consulado, 0036/011, fol. 78v.

4 AHFB, Gobierno y Asuntos eclesiasticos, AJO1574/002.

Goio Banales, In insula maris 1041-1887. El mundo naval de las Encartaciones: Portugalete y el valle de So-
morrostro (Bilbao: Batzar Nagusiak, Bizkaia = Juntas Generales, Bizkaia, 2014), 712-730.

6 AHFB, Gobierno y Asuntos Eclesiasticos, AJ1580/027.
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Resulta tangible que la apuesta del Consulado de Bilbao por la creacion de la Escuela Nautica,
asi como la designacion de Archer como director de la misma, fueron exitosas. La mejor prueba
de ello queda manifiesta en la emision en 1749 de patente real mediante la cual se designaba al
marino bilbaino como capitan de fragata". Tal reconocimiento de la Corona respondia al valor que
para el pais suponia la aportacion de nuevos profesionales de la navegacién en un momento en
elquetantoseprecisabadeellos.Y,enese sentido, asilo manifestabanlas propias comunicaciones
del Consulado de Bilbao con la Monarquia:

[...] quien [...] se havia dedicado enteramente a la instruccion de la juventud con singular
aficion, y beneficio comun, viéndose de continuo a sus discipulos mejorar de suerte, con
mucha estimazion [...] de esta suerte se manifesté V.E. protector de este instituto de mi
atenzion al real servizio, se ha visto aumentarse la aficion de mis naturales a estos estu-
dios, y son muchos los que se ban dedicando a la Navegazion, y los que ascienden en ella;
por lo que seria de grave perjuicio al comun y con especialidad a la marineria de estas
costas (siempre reconosida por la mejor y mas numerosa de esta monarquia) el que D[o]n
Miguel Archer se retirase esta escuela [...]".

Sin embargo, mas alla de esta distincion regia y mas alla de la reconocida presencia de los
marinos vascos en las dotaciones navales de la Edad Moderna'®, queda por evaluar el verdadero
valor de capital humano que origind la Escuela Nautica de Bilbao en las flotas hispanicas.

Asi pues, los objetivos del presente estudio se centran en analizar la generacion de
profesionales de la navegacion en los inicios de la Escuela Nautica de Bilbao (1742-1752), o en
cierto modo, hacer visible el legado de Miguel Archer como instructor de navegantes, ampliando
el crédito de su figura y sus logros. Como consecuencia de esta aproximacion, se trata de
ahondar, cuantificar, examinary fundamentar mas exhaustivamente la relevancia que la educacion
delos jévenesvizcainos tuvo para el comercio (trans)atlanticoy parala Armada, y, por consiguiente,
para la Corona en un contexto aproximadamente previo al despliegue formal de las Ordenanzas
Generales de la Armada de 1748. Para ello se plantea una doble aproximacioén: por un lado,
confeccionar una cuantificacion estimativa de los alumnos formados en Bilbao; y por otro,
examinar algunos de los nombres surgidos de las aulas bilbainas desde la perspectiva de su
proyeccion profesional en las flotas mercantes y de guerra y, en consecuencia, poner de relieve
la repercusion que las promociones de pilotos bilbainos alcanzaron en el mundo marinero de la
segunda mitad del XVIII.

De modo colateral y mas alla de la propia casuistica planteada en los fines descritos, como
objetivo subyacente, trata de ponerse de manifiesto, a través de un estudio de caso, tal como el
presentado, el beneficio social —y, particularmente en esta investigacion, el beneficio econdmico,
mercantil, bélico, politico, cientifico, etc.— que puede retornar una apuesta decidida por una
educacion y docencia bien estructurada, alineada con las demandas del momento, dotada de
recursos econémicos y humanos racionalmente dimensionados, y derivada de una vision
estratégica a medio y largo plazo.

Estanislao José Labayru y Goicoechea, Historia general del Sefiorio de Vizcaya (Bilbao: Casa Editorial “La
Propaganda”, 1895-1903), vol. VI, 279.

'8 AHFB, Seguridad Publica, Guerras y Servicio Militar, AQOO674/168. El Consulado de Bilbao se dirigié por
dos veces al monarca, la primera solicitando el nombramiento de Archer (AHFB, Seguridad Publica, Gue-
rras 'y Servicio Militar, AQOO674/167) y una segunda, a la que alude el texto extraido, donde se requeria que
el nombramiento fuera acompafado de la correspondiente remuneracion que el organismo bilbaino adu-
cia no poder asumir.

Esta cuestion queda bien documentada en las matriculas de mar efectuadas por el Sefiorio de Bizkaia a
demanda de la administracion hispanica: AHFB, Gobierno y Asuntos Eclesiasticos, AJO0O001/025,
AJ01459/011, AJO1571/012, AJO1463/001, AJO1463/015. Ademas de estos registros, se han realizado nu-
merosos estudios histéricos sobre la cuestion de los vascos y la navegacion. Particularmente en relacion
con su vinculo con la Armada pueden consultarse las publicaciones seriadas de Alvaro Ocariz (2016-
2018).
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Fuentes y analisis de los navegantes formados en la Escuela Nautica de Bilbao

No resulta facil —o al menos, evidente— acometer un estudio detallado sobre la repercusiony el
impacto que provoco la actividad del Museo Matematico de Bilbao. Sin embargo, se dispone,
principalmente, de dos documentos entre los fondos del Archivo Histérico Foral de Bizkaia, que
permiten un acercamiento esclarecedor a la cuestion planteada. Por afladido, sus fechas de da-
tacion se ajustan adecuadamente al periodo de actividad lectiva de Archer en Bilbao.

Relacion de los capitanes y pilotos lemanes, que navegan por la ria de Bilbao y barra de Portugalete,
examinados durante el ano 1757

El primer documento, albergado entre los fondos archivisticos del Consulado de Bilbao, conserva
un listado, con fecha de 1757, que incluye una relacion de capitanes y pilotos lemanes examinados
en tal afio?°. Sdélo el numero de examinados, ciento veintidds capitanes y dieciocho pilotos lema-
nes (Tabla 1), ya aporta una idea de la relevancia que tenia la practica de la navegacion en Bizkaia,
siempre bajo la reglamentaciéon de sus Ordenanzas de 1737, que estipulaban los criterios de
aceptacion a examen, esto es, una conjuncién de formacion académica y adiestramiento practi-
co en los navios?..

Resulta sorprendentemente elevado el numero de ciento cuarenta maestres a examen, pero
puede explicarse y justificarse del siguiente modo. En 1752 morian tanto Miguel Archer como su
padre, homonimo; en febrero, el padre, y en septiembre, el hijo?. Dado que ambos sirvieron de
diferentes modos al Consulado de Bilbao, ambos se llamaban Miguel Archer y ambos fallecieron
en 1752, en algunos aspectos resulta complicado dilucidar a cual de ellos hacen mencion ciertas
referencias histéricas®. En cualquier caso, en ese afio de 1752 quedaron en suspenso tanto las
labores de docencia en la catedra de la Escuela Nautica como los procesos de examen para
obtener el titulo de capitan o piloto. Al parecer, las aspiraciones de las instituciones vizcainas para
suplir la vacante de Archer como maestro de matematicas y nautica y preservar la calidad de la
ensefianza fueron altamente exigentes, y ello produjo que los candidatos a la misma no fueran
considerados aptos para el reemplazo y la plaza quedé desierta durante un tiempo, hasta que en
1755 fue ocupada de forma provisional por Ignacio de Albiz, quien a su vez habia sido discipulo de
Archer, habia cubierto las ausencias de este y habia ejercido interinamente unos meses tras la
muerte del profesor titular®*. Este continud el plan de estudios de su predecesor y se apoyo
también en su texto lectivo, que acabaria siendo publicado como Lecciones Néauticas?®. Por su
parte, el papel de examinador también quedd sin actividad en 1752 hasta que Joseph de
Belaustegui en 1757 solicité al Consulado cubrir la ocupacién dejada por Archer?. Todo ello
provoco que los ritmos educativos y de examen se distorsionaran durante cinco afos tras la
muerte de los Archer.

Como se aprecia, el numero de capitanes examinados en este afio de 1757 respondia a unas
condiciones excepcionales, pero considerando las circunstancias indicadas y realizando
determinadas asunciones pueden extraerse informaciones valiosas. En primer lugar, se centrara
el analisis en los capitanes, obviando los pilotos lemanes que respondian a condiciones de
admision y de ejercicio profesional mas restringido. Seguidamente, se considerara que el
conjunto de examinados respondia al periodo entre lamuerte de Archeren 1752,y el nombramiento
de Belaustegui como nuevo examinador en 1757, esto es, una duracién aproximada de cinco

20 AHFB, Consulado 0281/001/098. El piloto leman era un practico de puerto o guia local, crucial en los si-

glos XVIIl 'y XIX en el norte de Espafa, encargado de dirigir la entrada y salida de navios en puertos peli-
grosos o barras de rios.

Ordenanzas de la ilustre, 124-138.

Archivo Histérico Nacional (AHN), Clero-Secular-Regular, 8166/8169, Convento San Agustin de Bilbao.
Cagigal, «Miguel Archer: Desmontando el mito», 74-75.

Ibafiez Fernandez y Jose Llombart Palet, «La formacion de pilotosy, 748.

Miguel Archer, Lecciones nauticas: explicadas en el museo mathematico de el M.N. y M.L. Seforio de Viz-
caya (Bilbao: Imprenta de Antonio de Egusquiza, 1756).

26 AHFB, Consulado, 0291/001, fols. 86-87 y 95.
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afos. Finalmente, se aceptara que la mayor parte de los pilotos examinados, atendiendo a sus
apellidos, eran de origen vizcaino y, por lo tanto, se asume que instruidos en la academia bilbaina
de navegacion bajo los auspicios de Archer —o la interinidad inmediatamente posterior de Albiz.
En todo caso, admitiendo que estos no fueran la totalidad, se considerara tentativamente que un
20% de los presentados a la prueba eran forasteros y/o acreditaron su formacion teodrica,
requerida segun la regulacion consular, por otras vias distintas a las de la educacion de la villa de
Bilbao. Con tales consideraciones, y las incertidumbres asociadas a la estimacion, se obtiene un
valor promedio aproximado de 20 capitanes al afio que habrian recibido su ensefianza en la
escuela local.

Tabla 1. Relacion de los capitanes y pilotos lemanes examinados durante el afio 1757

CAPITANES Diezo Gardon Jozchin de la Hormaza
Sebastian de 1a Callaja Tuan del Balle Mlannel de hanssnal
Tuzn Antonio de Casares Francisco de Laragoiti Pablo de Ygareda
Tazinto de Zurbaran Joszph de Rebilla Tuzn de Melidz
hianuel dal Pando Thomas da Allends Tuachin ed hMansanal
Francizco Euron Y znazio de Toreches Toseph de Escarza
Juan Bautizta de Arteazs Juam de Yzartna Pedro del Balle
Joseph de Cucullu Juzn de Arrola Antonia Czauzo
Jozeph de Armeaza Tuan da Achurezni Pedro dal Barco
Padra de 1z Hormaza Eautiztz de Arrarta Domingo da Sertucha
TJuan de Aboytis Gomsalo de Arriaga Bautista de Orbecta
Francisco de Subaran Francisco de Piflaga Juan de Anmaca
Feliphe del Castillo Fafael de Fano Bianuel de Artazs
Thormas halaghlin Bantizta de Artamoniz Tuagquin da Artazz
Christobal de Fevilla Agustin de Bastarechea Tusm Antonio de Zuazo
Francizco de Muriettz Jozeph de Axco Jozeph de la Cuesta
Pedro de Baszabe Narmm de Joltora Jozeph Jorne de Febilla
Francisco de Albares Bantista de Uriarte Micalas del Puerto
Bartholome de Gauresui Ezutista de Anco Domingg de las Llanas
Francizco del Balle Antonia de Axca Bizante dal Caszal
Fafazal de Yharra Diego de Artatezoi Tuan Antomio de Yzareda
Lorenzo de Billar Tuan de Biaritta Dadro Blanco

Antonio de Escarza
Apustin de Samano

Tuzn de Mardaraz
Ealentin de Artaza

Weidoro de Urost
Juan de Bassagoity

Lucas de Artaza Thamazs de Arrarte Diego Magra
Andres de Quintana Tuzn de Jogenury Pedro de Bebilla
Tomas de Sermcha Padro de Urtiaza Francisco de Larres
Tuan da Cuculln Eentura de Uriarte FILOTOS LEMANES
Antonia de Aguechs Tuan Angel de Musgues Melchor de Larazoiti
Francisco de Orbecia Torze de Ygareda Antonio de Avesti
Anronio de Garay Tuan de Ansicla Manuel da Sugas
Pablo d= Lamsea Domingo de Epuillor Padro de Diliz
Andres de Larragoyti Pedro de Loredo Bautista de Piflaga v Sarria
Tozeph de la Hormaza Juan de Urtetegui Amtonic de Sagast
Antonio hering Juzn de San Fuentes Martin de Anraca
Ramaon del Balle hianuel del Calbo Mlzrtin de Fzhala
Padro de Yruleta Blarmel de Pando Tuan Antonis Ortiz de Sarate
Jozeph del Barco Joseph Lucas Capatilla Mamel de Pifizza
Juzn Adam Jozn Bentars de Larrea Juzn de Manene
Toseph de Aboitiz Geronimo Puch Tuan Eautzita de Bassarta
Eemardo Setien Domingo de henderichaga Antonio da Uria
Jozeph de Amitola Simon Peres Tuan de Pifiazs
Pedro del Calbo Mlamuel del Fio Jusn de Zamaran
Antonio de Mendesana Tazn de Arana Mznuel del Balle
Tuan de Gandiz Jozeph de Allende Faman da Arrazori
Jozeph de Urisar Juan Flarenzio de Miranda TJuzn Bautista de Yharguren
hfatizs del Balle Pedro de Erinzas
Andres de Llano Tuan de Yzareda

Fuente: elaboracion propia a partir de AHFB, Consulado 0281/001/09
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Relacion nominal de los discipulos del Museo Matematico que han realizado carrera en la Marina

El segundo legajo, aun mas especifico y esclarecedor, lleva por titulo “Relacién nominal de los
discipulos del Museo Matematico que han realizado carrera en la Marina”. El expediente esta fe-
chado —post quem— en 1748?%. Es complicado contextualizar tal documento, puesto que se des-
conoce tanto su emisor como su finalidad. No obstante, atendiendo al afio de 1748, pareceria que
el interés del mismo fuera el de generar evidencias que dieran soporte a la demanda del
Consulado de Bilbao hacia el monarca espafiol para el nombramiento de Archer como oficial
honorario de la Armada, realizada en fechas muy cercanas. El contenido del expediente se inicia
con el siguiente texto: “Los discipulos del Museo Mathematico del M.N.y M. L. Seforio de Vizcaya,
de quienes se tiene noticia que han ascendido en la Marina, son los que siguen [...]". A partir de
ese punto se listan en dos bloques los capitanes, tenientes, pilotos y pilotines que habian ejerci-
do, por un lado, “En las Reales Compafiias y otras embarcaciones de la America” y, por otro, “En
la Navegacion de la Europa” (Tabla 2). Aunque la formulacion del documento parece dirigido a
demostrar la presencia de pilotos en la actividad comercial, esto es, la Marina mercante, tal como
se vera mas adelante la trayectoria de estos también alcanzé a la Marina de guerra, es decir, la
Armada espaiola.

Tabla 2. Relacion nominal de los discipulos del Museo Matematico
que han realizado carrera en la Marina (1748)

NOMERE ORIGEN TITULO
Reales Compaiiias y otras embarcaciones de la America

Joseph de Salzedo Portugalete Capitén
Miguel de 1a Quadra Bilbao Capitan

Antonio de Llano Somorrostro Teniente

Francisco de Valliban Santurce Teniente
Joseph de Saldunvide Bilbao Piloto
Joseph de Soldortun Portugalete Piloto
Nicolas de Gorostizaga Bilbao Piloto
Pedro de la Bodega Somorrostro Piloto
Joachin de Bassaras Bilbao Pilotin
Francisco de Bilbao y Paza Bilbao Pilotin
Francisco de Rettes Bilbao Pilotin
Joachin de Galar Bilbao Pilotin
Miguel de Pur Bilbao Pilotin
Ignacio de Zaldomando Bilbao Pilotin

Navegacién de Europa

Jozeph de Gonzales Somorrostro Capitan
Pedro de Ojisondo Bilbao Capitan
Martin de Sopefia Somorrostro Capitan
Juan Baptista de Montellano Portugalete Capitan
Joseph de Merro Santurce Capitin
Manuel de Manzanal Somorrostro Piloto
Domingo de Balparda Santurce Piloto
Thomas de la Cuesta Zierbana Piloto
Pedro de Rementeria Orozko Piloto
Joseph de Arana Plencia Piloto
Vicente de Cazal Santurce Piloto
Marcos de Capetillo Portugalete Piloto
Jozeph de Leza Santurce Piloto
Jozeph de Allende -— Piloto
Jorge de Ygareda Santurce Piloto
Juan Francisco de Ygareda Zierbana Piloto
Thomas de Villa Santurce Piloto
Antonio de Aresty -— Piloto
Jozeph de Allende Zorroza Piloto

Fuente: elaboracion propia a partir de AHFB, AQOO660/003

27 AHFB, Seguridad Publica, Guerras y Servicio Militar, AQO0660/003.
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Aun mas, el documento cierra con un ilustrativo y categérico texto afiadido:

[...] Los mas de los cuales han servido en el corso de esta guerra, y han conducido varias
pressas como capitanes. Cada navio de esta Ria tiene un principiante del Museo a bordo.
Los mas hijos de Bilbao. Falta noticia de muchos que navegan son cerca de 160 los que
han estudiado. Al presente acuden 19.

Asumiendo que la referencia documental sea, en efecto, de 1748 —esto es, seis afios después
del comienzo formal de la actividad docente— los alumnos declarados desde el inicio de la labor
educativa de Archer supondrian una cifra promedio cercana a los veinticinco pilotos formados
cada afo, los cuales, al parecer, en gran parte acababan ocupando puestos de cierta relevancia
marinera o haciendo del corso su modo de vida. En tiempos de escasez de profesionales de la
navegacion, tal como se ha descrito previamente, esta fuente de capitanesy pilotos cualificados,
tanto regulares como corsarios, representaria un capital humano de primer orden para la
monarquia hispanica en el belicoso siglo XVIII.

Importancia de la formacion de pilotos: Analisis cuantitativo

Los datos extraidos de las fuentes primarias descritas previamente establecen un interesante
marco para abordar una aproximacion cuantitativa a la capacitacion de navegantes en la Escuela
de Bilbao durante los afios centrales del siglo XVIII.

En primer lugar, las cifras estimadas de pilotos formados anualmente a partir de ambos
documentos son ciertamente consistentes entre si —veinte y veinticinco—, ademas de los
diecinueve discipulos que apunta el segundo legajo, y que, considerando que se refiere a un
momento puntual, podria ser algo mayor en el cémputo total del referido afio.

Como consecuenciade tales aproximaciones numéricas y promedios anuales de asistencia,
podria establecerse que, a lo largo de los diez afios de magisterio de Archer, los jovenes
candidatos a maestres que pasaron por su centro de ensefanza podrian situarse proximos a
los doscientos cincuenta. Bien es cierto que la instruccion debia completarse con su
adiestramiento practico en los navios realizando las travesias que les habilitaran el acceso al
examen de maestre y, en estas circunstancias, el numero final de aspirantes a pilotos se
reduciria notoriamente por motivos diversos, propios de la ocupacion y de las condiciones
vivenciales que otorgaban: muertes accidentales o en combate, incorporacion a filas de la
monarquia hispanica, enfermedades, naufragios, captura y cautiverio por parte del enemigo,
actividad corsaria, etc.

Evolucion temporal 1738-1757

Sin embargo, con el propdsito de vislumbrar el efecto que la Escuela Nautica pudo causar en la
dotacion marinera de capitanes y pilotos procedentes del Sefiorio de Bizkaia se ha tratado de
establecer hitos de recuento en el niumero de capitanes y pilotos existentes en tierras vizcainas
en fechas anteriores y posteriores al ejercicio de Archer. Para ello, una de las fuentes mas inte-
resantes son las matriculas de “las gentes de mar” que la Corona requeria regularmente para
completar sus dotaciones en los navios de linea u otras embarcaciones auxiliares de las campa-
nas bélicas. No obstante, tales informes remitidos a la Corte llevan adscritos toda una serie de
barreras e incertidumbres a la hora de extraer e interpretar los datos contenidos. Como punto de
partida, tanto las solicitudes de relaciones marineras como la respuesta que cada region y mu-
nicipio remitian variaba de multiples modos. Esto es, en ocasiones se requerian y/o enviaban
numeros agregados de efectivos sin detallar su ocupacion —marinero, grumete, carpintero, pilo-
to, capitan, cirujano, tonelero, etc.— o ni siquiera el colectivo al que pertenecia —oficialidad, ma-
rineria, maestrazgo, etc. Muchas veces se realizaban recuentos de los marineros presentes al
momento de la matricula, excluyendo aquellos que se encontraban ausentes: en actividades
pesqueras —como las largas campanas del bacalao en Norteamérica—, armados en navios cor-
sarios, o simplemente enrolados o gobernando buques mercantes del comercio atlantico viz-
caino. Por ultimo, y la cuestion que sin duda mas desviaciones introduce, son las ausencias
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intencionadas que trataban de eludir el reclutamiento en los navios de la Armada?8. Estas ocul-
taciones y fraudes no se cometian necesariamente por falta de valor, sino por el fuerte impacto
econdomico que suponia en las familias la marcha de los hombres que, por lo general, eran la
principal fuente de ingresos y mantenimiento econémico en el hogar, y era bien conocido que
las soldadas de la Marina de guerra no siempre cumplian en plazo.

Aun asi, y tratando de sortear algunas de estas limitaciones, se han extraido de los fondos de
archivo de la Diputacién Foral de Bizkaia aquellas matriculas de mar que, por el detalle de los
datos recogidos, permiten arrojar luz a este propdsito de estudiar la evolucion de los pilotos
vizcainos a mediados del siglo XVIII. De este modo, son dos las matriculas de mar confeccionadas
por las autoridades vizcainas que, a partir del contenido de sus descripciones y de la fecha de
realizacion, aportan informaciones provechosas. La primera se realizé en 1739, una vez
establecidas las Ordenanzas para su ejecucion promovidas por el marqués de la Ensenada. Son
varios los legajos vizcainos que aluden a este requerimiento, sin embargo, la descripcion mas
detallada y adecuada a los fines buscados se ha encontrado en la compilaciéon de recursos —
marineros y navios— que realizé la villa de Bilbao, puesto que, si bien esta no atesoraba una
nutrida marineria y un gran numero de oficiales de mar, si que disponia del grueso de la flota
mercante vizcaina, la cual llevaba a sus mandos capitanes y pilotos procedentes de todo el
Seforio de Bizkaia?®. La segunda matricula de mar esta datada en 1754 y recoge un interesante
desglose de oficiales de mar por municipio de origen, por categoria profesional —capitanes,
pilotos y pilotines—, y por presencia o ausencia del Sefiorio en ese momento®°.

De tal manera que, a modo estimativo, pueden combinarse las dos fuentes de datos indicadas:
las matriculas de mar y las relaciones de pilotos descritas en el apartado anterior. En todo caso,
es necesario incidir en las incertidumbres inherentes a cada contabilidad de capitanes y a que
cada grupo alude a informaciones de diferente naturaleza: las primeras centrandose en los
oficiales de mar disponibles para servir en la Armada; y las segundas, en los capitanes y pilotos
preparados en la villa de Bilbao.

Asi pues, se dispone de un recuento en 1739, fecha de fundaciéon de la Escuela Nautica y
previo al ejercicio de Archer, fecha que sirve iddneamente como punto de partida y base de
referencia para los siguientes registros. Facilita un dato de treinta y dos capitanes. Una segunda
fecha se situa en 1748, en lo que podria considerarse el ecuador del magisterio del marino
bilbaino, e indica un valor de treinta y tres profesionales. Esta cifra alude a un numero limitado que
se enumera nominalmente, pero donde se informa de que la mayor parte de los pilotos —no
contabilizados— actuaron en el corso vasco y que “falta noticia de muchos que navegan”, por lo
que estima muy a la baja el nimero de efectivos. Seguidamente, se situaria la segunda matricula
de 1754, inmediatamente después del fallecimiento del director del Museo Matematico, donde se
declaran setenta y ocho pilotos. Y, por ultimo, se tendria el listado de capitanes examinados en
1757, representando, en cierto modo, el legado de la actividad educativa de Archer, y que aporta
un valor de ciento veintidds oficiales; los cuales serian una notoria cantidad, a sumar a los que ya
operaban en la ria del Nervién con el titulo en regla. El ordenamiento cronoldgico de tales
informaciones, mas alla de las incertidumbres asociadas a cada una de ellas, permite un
acercamiento, quiza grosero pero muy ilustrativo, a la evolucion de la dotacion de pilotos de
navios en Bizkaia (Fig. 1).

Al margen de las imprecisiones e incertidumbres inherentes a las fuentes de datos
empleadas, es muy elocuente como de los treinta y dos profesionales recogidos en 1739 se
pasa en un periodo de menos de veinte anos a un valor que superaria facilmente los doscientos
efectivos capacitados para gobernar navios, esto es, los ciento veintidos recién examinados
mas los ya existentes previamente, que, si se toma el recuento anterior de 1754, se situaba en
mas de setenta.

28 José Manuel Vazquez Lijo, «La Matricula de Mar y sus repercusiones en la Galicia del siglo XVIll», Obra-
doiro de Historia Moderna 15 (2006): 289-322, https://doi.org/1015304/0hm.15.919

29 AHFB, Bilbao Antigua, 0471/001/021.

30 AHFB, Gobierno y Asuntos Eclesiasticos, AJO1463/001.
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Fig. 1. Evolucion de los capitanes/pilotos en el Sefiorio de Bizkaia
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Fuente: elaboracion propia a partir de diferentes legajos del AHFB

Consecuentemente, es innegable que la fundacion y los resultados obtenidos por la Escuela
Nautica de Bilbao, en términos cuantitativos de capital humano, redundaron sobre la practica
marinera del Seforio de Bizkaia de forma altamente significativa. Y, aun mas, es asumible que
este volumen de patrones no pudiera ser absorbido por la actividad del puerto de Bilbao y que,
por lo tanto, se extendiera al trafico mercantil de la monarquia hispanica, a las campanas bélicas
del XVIII, al comercio con Indias, a los viajes de exploracién, a la actividad corsaria contra los
enemigos de la Corona, y a otros variados ambitos de actuacion, todos ellos redundando en un
claroy directo valor hacia los intereses de la monarquia borbdnica. Y, por ello, puede considerarse
que la Corte realmente encontrara beneficiosa la formacion recibida por los jovenes vizcainos en
una época en la que la profesionalidad en el ambito de la navegacion escaseaba, y donde los
marinos vascos suponian un importante contingente en las dotaciones que componian los havios
de la Marina espafola, tanto entre la marineria como entre la oficialia.

Capitanes y pilotos formados en Bilbao: Analisis cualitativo

Mas alla de las meras cifras estimadas con anterioridad, resultailustrativo y explicativo detenerse
en elaborar un analisis —sin que llegue a tener un caracter prosopografico— de algunos marinos
formados en el Museo Matematico de Bilbao, que llegaron a alcanzar una cierta proyeccion en
diferentes planos del escenario maritimo del imperio hispanico de mediados del siglo XVIII®'.

Tomando como partida las dos fuentes primarias indicadas mas arriba, puede cubrirse una
partida de capitanes y pilotos resultante de los primeros afios de funcionamiento de la escuela
bilbaina para el primer caso (1748); y una segunda (1757), que podria correlacionarse con los
ultimos afos de ejercicio de Miguel Archer.

La fechada en 1748 ya declara en su titulo tal influjo en la actividad comercial, tanto la
transatlantica en el comercio con Indias como en el comercio con el norte de Europa, que era
este Ultimo el que copaba la mayor parte del flujo mercantil del puerto de Bilbao. Se analizaran
pues algunos de los nombres recopilados en tal legajo.

3! Resulta complicado probar a partir de un simple nombre y una fecha —como los de los capitanes hallados

en el mencionado listado de marinos—, que se trate de los personajes indicados y no de un homoénimo;
sin embargo, las resefas introducidas parecen plausibles a través de su contraste frente a referencias
historicas y bibliograficas complementarias.
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Antonio de Llano y Sarachaga, natural de Somorrostro, ejerciéo como teniente de fragata de la
Real Compafiia Guipuzcoana de Caracas®. Por su parte, Francisco de Ballivian, de Santurce, fue
capitan y piloto del navio el Hércules, que integraba parte de la flota de Nueva Espafa, esto es, la
que conectaba la peninsula con el virreinato de Nueva Espafia, actualmente México®. En 1767
Pedro de la Bodega figura como capitan del navio Nuestra Sefiora de Guadalupe, alias la Tetis,
partiendo de La Habana hacia Cadiz®*. Jose de Zaldumbide recorrié buen nimero de puertos de
la fachada atlantica europea.

Sin embargo, los mencionados en el indice de tal documento no se limitaban exclusivamente a
su actividad en el marco de las Reales companiias de comercio, sino que, en ciertos casos, también
puede acreditarse su pertenencia a la Real Armada. Joseph de Salcedo fue capitan de navio®. En
el caso de Antonio de Llano, ademas de los viajes a Indias, al parecer también formé parte de la
Marina de guerra, incluso participando en lances de relevancia, como la batalla de Tolon en 1744,
donde perdié el brazo derecho combatiendo como teniente de fragata en el navio Poder®®.

Ademas de la presencia en las actividades militares de la Armada, también la guerra irregular
en el mar tuvo representacion entre este grupo de pilotos y capitanes. Ya el propio documento
apostilla la frase: “[...] Los mas de los cuales han servido en el corso de esta guerra, y han
conducido varias pressas como capitanes [...]". De ello deja constancia tanto la documentacion
local como, por ejemplo, para Martin Sopefna los Archivos del Almirantazgo inglés, la cual le
describe como corsario: “[...] a Spanish privateer [...]"%".

Esta distribucion de presencia de capitanesy pilotos en diferentes dominios de la havegacion,
que aqui se representa en unos pocos nombres, puede extrapolarse de forma genérica a una
estadistica similar, pero de mayor niumero de individuos, tal como atestiguan algunos registros de
marinos ausentes —incluyendo oficiales de mar, artesanos, artilleros y marineros—, en respuesta
a la reclamacioén de matriculas de mar, para varios concejos y partidos de las Encartaciones; y
que muestran su presencia recurrentemente en la Marina Real, la Real Compaiia de Caracas, el
comercio atlantico europeo y el corso vizcaino®.

Puede continuarse esta compilacion de nombres relevantes con la, alin mas extensa, ndmina
de capitanes examinados en 1757. Muchos de tales apellidos pueden hallarse de modo recurrente
en la documentacion histérica relativa al trafico maritimo patroneando diferentes navios
comerciales dentro de la red mercantil del puerto de Bilbao: los registros de averias y otros
legajos del Consulado de Bilbao para la villa portuaria, el Corregimiento vizcaino, ciertos archivos
histéricos municipales vizcainos, archivos de tribunales de presas corsarias, la Lloyd’s List,
registros portuarios locales de varios enclaves comerciales atlanticos (Burdeos, Nantes, Londres,
Bristol, Exon, etc.), y, en menor medida, archivos estatales de naturaleza diversa®®. Entre ellos, es
especialmente destacable una nueva categoria de profesionales del mar, esto es, la de los
expedicionarios. La segunda mitad del siglo XVIIl la monarquia hispanica destiné una ingente
cantidad de recursos a las labores de expedicidon y conquista de los territorios americanos que
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35 AHFB, Villarias 2649/005, 2701/001, 2814/025; Corregidor, JCR3387/023; Vicente de Cadenas y Vicent,
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87 AHFB, Gobierno y Asuntos Eclesiasticos, AJO1584/044; National Archives, HCA 32/236/21.

38 AHFB, Gobierno y Asuntos Eclesiasticos, AJO1584/020, AJ01584/034, AJO1584/034, AJO1584/064,
AJ01587/048.

De tales fuentes primarias se valen, entre otras, las obras de Guiard Larrauri (1914), donde aparecen la
practica totalidad de los capitanes que superaron el examen de 1757.
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quedaban aun por inspeccionar y reconocet, y, sobre todo, por reclamar formalmente para la
soberania hispanica. En estas aventuras transoceanicas de caracter cientifico —hidrografico,
cartografico, médico, botanico, etc.— también tuvieron su presencia algunos de los pilotos
nacidos e instruidos en el seno de la ria del Nervion-lbaizabal. Probablemente destaque en ellos
Manuel de(l) Pando, quien dirigié expediciones a la Tierra de Fuego —varias tentativas entre 1768
y 1769—, a laiisla de Pepis en 1771y al Rio Grande de Brasil un afio mas tarde*°. Cristébal de Revilla
jugd un papel protagonista en la expedicion del bilbaino Bruno de Hezeta a las costas del Pacifico
norteamericano como piloto del Santiago*.

También en el continente americano, pero en un plano mas bélico y ligado a la esfera de la
Armada, puede encontrarse a Francisco de Butrdon, que participé como alférez de navio en la
Segunda expedicion de Cevallos en 1776, y donde, de hecho, perdid la vida en combate contra los
portugueses cerca de San Pedro de Rio Grande*2. En esa misma accién de combate, también
tomo parte, aunque parece que en labores mas logisticas que militares, Pedro de Iruleta al cargo
del paquebote La Reina de los Angeles*.

Igualmente se pueden encontrar en ese segundo conjunto de capitanes que ejercieron como
correos o capitanes mercantes del comercio con América, tales como Pedro de la Hormaza o
Ramon de Valle*4. Y tampoco faltan en este caso aquellos que se dedicaron al corsarismo como
actividad de corte econdmico-militar, tales como Jacinto de Zurbaran*®, Agustin de Samano o
Francisco de Larrea“s.

A este ultimo respecto cabe reflexionar sobre como el corso de mediados del siglo XVIII no
respondia ya a marineros, que con nociones basicas de navegacion, se lanzaban a actividades
corsarias tratando de buscar un desesperado golpe de suerte que les sacara de ambitos
profesionales de precariedad y escasez, sino que involucraba a navegantes con sélidas nociones
de matematicas, hidrografia, cartografia y toda una larga serie de disciplinas cientificas que
profesionalizaban la figura de estos marinos de guerra irregular. En este sentido, los navios
corsarios vizcainos eran gobernados por capitanes que respondian al nuevo paradigma de
aventurero con solidos conocimientos de las técnicas y las ciencias del mar, y cuya esencia
destila Margaret Schotte en el elocuente titulo de su articulo: “When pirates studied Euclides"+".

Talcomo recoge Goio Bafales, una de las ocupaciones que mas intensamente desempefiaron
los capitanes vizcainos, particularmente los encartados, fue la de la linea de Correos maritimos
que se establecié entre A Corufia y las plazas americanas de La Habana y Montevideo*®. Sin
embargo, del contraste entre los listados de capitanes examinados en 1757 y la relacion
confeccionada por Bafales con aquellos que operaron como correos (1764-1802) apenas puede
encontrarse una unica concordancia, la de Francisco de Larrea e, incluso, quedaria por probar si
ambos nombres aluden al mismo individuo.

40" Bafiales, In insula maris, 616-618.
41 Salvador Bernabeu Albert, Trillar los mares: la expedicion descubridora de Bruno de Hezeta al noroeste de
Ameérica, 1775 (Madrid: Fundacion Banco Bilbao-Vizcaya, 1995), 61, 87, 96, 105, 177-183, 203, 218 y 237,
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Conclusiones

A la vista de las informaciones expuestas puede sostenerse que la apuesta del Consulado y
Casa de Contratacion de Bilbao por la creacion de una nueva Escuela de Nauticay Matematicas
fue fructuosa, ya desde sus inicios, ligada al magisterio de Miguel Archer en el periodo
1742-1752.

Los retornos de tal inversion educativa pudieron verse en multiples ambitos. En primer lugar,
y el mas directo, fue que el puerto de Bilbao dispusiera de un cuerpo de pilotos y capitanes
mercantes que desarrollaron largas y productivas carreras en el comercio atlantico al mando de
las flotas propiedad de las casas comerciales de la villa. El hecho de disponer de patrones
altamente cualificados en la propia villa conformaba un ecosistema de agentes donde los lazos
se multiplicaban entre ellos, principalmente entre comerciantes y capitanes, pues se encontraron
modelos para compartir las inversiones y los riesgos que ofrecia el pujante comercio europeo, y,
por consiguiente, se consolidaban los lazos de confianza a largo plazo que sostenian las
operaciones mercantiles modernas*®.

En este sentido, el Seforio habilitaba a sus jovenes marinos de forma preferente en el mercado
laboral del comercio europeo, compitiendo al nivel de tripulaciones y patrones de otros paises
bien posicionados en el mundo comercial del continente.

Igualmente, la presencia en las conexiones transatlanticas —bien comerciales, bien de correo
maritimo o bien de otra categoria— precisaba experiencia demostrada para los maestres que
conducian los navios en un océano que ponia a prueba constantemente a aquellos que trataban
de conectar sus costas, sortear sus continuos temporales, o eludir el encuentro con navios
enemigos.

Por otro lado, la formacion de pilotos vizcainos cualificados significo para la Armada espafiola
durante los recurrentes periodos bélicos del siglo XVIII una fructifera fuente de subalternos,
pilotos y, ocasionalmente, oficiales, que, aunque no procedieran de la elitista educacion de la
Academia de Guardias Marinas, es indudable que aportaban un capital humano de primer orden
en el manejo de los navios de linea. De tal modo, las matriculas de mar efectuadas a mediados
del XVIII en el Sefiorio de Bizkaia muestran un nutrido elenco de pilotos y capitanes, destacando
que incluso muchos de ellos en el momento de efectuar la relacion de efectivos declaraban estar
ausentes sirviendo ya en la Marina de guerra espafnola. Cabe incidir en que tras los primeros afios
de funcionamiento del Museo Matematico el niumero de oficiales de mar aumentd notoriamente
en los recuentos requeridos desde la Corte al Sefnorio de Bizkaia.

En paralelo, y en el ambito de la guerra irregular, ya se ha probado que las costas vascas
fueron las que mas buques corsarios aportaron durante el siglo XVIll, operando en el Golfo de
Bizkaia, el canal de la Manchay, en general, en el Atlantico Norte, donde podian hostigar las naves
francesas, inglesas u holandesas, dependiendo del periodo bélico en el que se encontrara en
confrontacion la Corona hispanica. Si bien en los afos recientes se ha tratado de cuantificar la
potencia naval de esta Armada irregular, mediante exhaustivos estudios —como los de Otero
Lana o Aspiazu®°—, es probable, a la vista de la documentacién consultada, que, aun siendo
considerable la fuerza corsaria de las naves vascas, esta fuera aun mas amplia de lo inicialmente
estimado.

En un plano quizda mas puntual, es digno de mencionar también como las expediciones
cientificas al continente americano incorporaron presencia de los pilotos formados en la Escuela
de Bilbao. Aunque de menor volumen, es necesario resaltar que las dotaciones de tales navios
requerian de marinos de alta cualificacion por la relevancia de tales empresas y por los riesgos
asociados a la incertidumbre propia de los proyectos de exploracion. Es por ello por lo que la

49 Xabier Lamikiz, Trade and Trust in the Eighteenth-Century Atlantic World: Spanish Merchants and Their
Overseas Networks (Woodbridge, Suffolk: Boydell & Brewer Limited, 2013).

Enrique Otero Lana, «Los corsarios vascos en la Edad Modernay, Itsas Memoria. revista de estudios ma-
ritimos del Pais Vasco 5 (2006): 193-227; José Antonio Aspiazu, Historias de corsarios vascos. Entre el
comercio y la pirateria (San Sebastian: Ttarttalo, 2004); José Antonio Aspiazu, Nuevas historias de corsa-
rios vascos (San Sebastian: Ttarttalo, 2005).
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presencia de vizcainos entre los elegidos para tales encomiendas representa, en cierto modo,
una de las mayores vias de reconocimiento competencial para aquellos que accedian a la
navegacion sin pasar por la Academia de Guardias Marinas.

En suma, parece coherente defender que el Consulado de Bilbao —actuando muchas veces
en representacion de otras instituciones, tales como la Diputacion vizcaina o el Ayuntamiento de
Bilbao— supo vislumbrar las necesidades del momento y, acordemente, formular un plan
educativo que redundaba de modo directo en la actividad mercantil del Sefiorio de Bizkaiay en
su autonomia para autoabastecer las tripulaciones de los navios de las casas de comercio
bilbainas; e, indirectamente, en su contribucion de profesionales de la navegacion a la Corona
hispanica en momentos de conflicto bélico, lo que al mismo tiempo permitia a los érganos de
gobierno vizcainos preservar o incluso ensanchar los privilegios forales que habia adquirido
como resultado del acceso al trono de la dinastia borbodnica. Asi, desde un prisma de
posicionamiento frente a la Corte, las instituciones vizcainas obtuvieron réditos politicos
mediante |la apertura de la Escuela Nautica y el subsiguiente aporte de navegantes habiles a las
dotaciones marineras y al gobierno de los navios espafoles.

Esta favorable valoracion de la Corona hacia el capital humano vizcaino en cuestiones de mar
puede entenderse que tomo cuerpo en el nombramiento de Miguel Archer, a quien el Consulado
de Bilbao tuvo la fortuna y el acierto de designar para el puesto, como capitan de fragata de la
Armada, aun sin haber servido nunca en ella, a modo de cargo honorifico, y asi se declaraba y
reconocia en la patente real que acompaf esta designacion (1749):

Don Fernando, por la gracia de Dios [...] Por quanto haviéndome representado el Seforio
de Vizcaya la inteligencia y conducta con que Vos Don Miguel Archer habéis dirigido de
Maestro la Escuela de Pilotaje y matematicas que establecio en Bilbao el afio de mil sete-
cientos y cuarenta y dos, y atendiendo al mérito que en este tiempo / os habeis adquirido
y a la utilidad comun que resulta de la continuacion y ensefianza de estos estudios, he
venido en conferiros el grado de Capitan de Fragata de mi Real Armada sin sueldo, y con
obligacion de dirigir, como hasta aqui, la referida Escuela de Matematicas en Bilbao [...]%".

Es de resefar que este nombramiento también tuvo un caracter pionero, puesto que afios
mas tarde, cargos similares adscritos a las nuevas escuelas de nautica creadas en los diferentes
puertos peninsulares gozaron igualmente de estas distinciones honorificas por parte de la
Armada®2.

Es practicamente inabordable evaluar y demostrar en qué grado el estudio tedrico de las artes
de navegar basadas en las disciplinas matematicas, hidrograficas, cartograficas u otras
impartidas en el Museo Matematico de Bilbao incrementé la calidad de la navegacion, o, por el
contrario, cuanto se debid a la experiencia de los pilotos o de su pericia innata. Sin embargo, cabe
pensar que, en una coyuntura donde las travesias oceanicas adquirieron cada vez mas relevancia,
el uso de las técnicas e instrumentacion mas avanzadas permitieran a los navios desenvolverse
de manera mas eficiente, esto es, reduciendo la correccion de derrotas y, en consecuencia,
acortando los tiempos de navegacion; mejorando la destreza en el manejo de los buques, tanto
para abordar naves enemigas como para evitar abordajes indeseados; proporcionando una
cierta maestria en el arte de la guerra en linea que requeririan las batallas del XVIIl; aumentando
laseguridad de la navegaciony, por lo tanto, minimizando los riesgos de siniestro; u otros aspectos
donde el conocimiento de los pilotos y capitanes resultaran piezas clave para resolver las
numerosas contingencias navales. A este respecto, Pintos Amengual realiza un minucioso
andlisis y da buena idea de lo que los planes de estudios disefiados y acometidos en cada ambito
formativo suponian y podian representar en el futuro desempefio de los pilotos asistentes a las
diferentes escuelas nauticas del siglo XVIII%3,
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o Labayru y Goicoechea, Historia general del Sefiorio, vol. VI, 279.

Puede consultarse esta cuestion en la informacion recogida anualmente en los informes del Estado Ge-
neral de la Armada (1786) y siguientes.
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