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Gloria NIarA CRISTéBAL

Tuvo lugar en la Universidadde Pau,durantelos días 28 y 29 de
marzo de 1980, y estuvoorganizadopor «PYRENAICA”, Départment
de RecherchesHispaniques,en el marco de las actividadesde la Mal-
son des Pays Ibériques,vinculada a las Universidadesde Bordeaux
y de Pau(Universitéde Pauet desPaysde l’Adour).

Esteaño el temaplanteadofue el de las comunicacionesen la his-
toria de la PenínsulaIbérica, entendidoen un sentido amplio, que
abarcabatanto los problemasrelativos a las vías y medios de comu-
nicación como a la circulación de ideas,influenciasculturales,etc.

Cronológicamente,el estudio del tema de las comunicacionesse
circunscribíaen este coloquio a la Edad Media y a la épocacontem-
poránea,limites queno dejaronde suscitarunacierta extrañezaentre
los participantes.Duranteel coloquio se puso de manifiestola inten-
ción de dedicarel del año próximo al mismo tema> referidoestavez
a la Edad Moderna,al haberseconsideradoésta de suficienteampli-
tud como paraconsagrarun coloquioíntegramentea su estudio.

Si las preocupacionesdel historiadornuncadebenserajenasa las
del presenteen quevive, estoseha puestoespecialmentede manifiesto
en estecaso,al abordarun tema de vital y palpableactualidadcomo
el de las comunicaciones,y ello en un marcogeográfico tan adecuado
como el de la ciudad de Pau,capital del Béarn, cuyas relacionescon
las regiones situadasal sur del Pirineohan sido tan intensascomo
nos mostraronalgunasde las comunicaciones,especialmentela del
profesor Tucoo-Chala,y a la necesidadde cuyo fortalecimiento hizo
referenciaRamónSainzde Varanda,alcandede Zaragoza,ciudadunida
a Paupor unarelaciónde «jumelage».
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En las sesionesdel coloquio hemosoído repetidamentedescribir
al Pirineo como unaregión natural>centrode relacionesentrelas gen-
tes y las regionessituadasauno y otro lado, y no como unabarrerao
una frontera; la celebraciónmisma del coloquio podría ejemplificar
estaconcepcíon.

Los trabajosse iniciaron con la exposición>en sesióngeneral,de
unaponenciade historia medieval y otra de historia contemporánea,
para continuar después,en sesionessimultáneasdedicadas,respecti-
vamente,a la Edad Media y a la Edad Contemporánea.

En esasdosponenciasiniciales,la de Michel Rouche,«Lesrelations
transpyrénéennesdu V« au ViIIC siécles»>y la de Miguel Artola, «Po-
lítica de comunicacionesdel Estadoespañolde los siglos xix y xx»,
aparecenya planteadoslos dos temasquepodríamosconsiderareje
del coloquio: las relacionesa través del Pirineo en distintas épocas,
y el ferrocarril, tema al quese refirieron la mayor partede las comu-
nicacionessobrela épocacontemporánea.

El profesor Rouche habló de la facilidad de las comunicaciones
transpirenaicasen la épocaromana,a travésde las seisvías quecru-
zabanlos Pirineos,y de cómo en la épocasiguientees cuandose asis-
tirá progresivamentea la formación de unacierta barrera.A pesarde
ello> estánacreditadaslas relacionescomerciales,diplomáticas,inte-
lectualesy espiritualesa través de los puertospirenaicos,entre los
siglos y al vm. Hay queseñalar,sin embargo,el desequilibrioen este
sentidoentrelos puertosdel Pirineo occidentaly los del oriental> que
siemprefueron másutilizados.

La intervencióndel profesorUbieto, en el debateque siguió a la
ponencia,negandola existenciade restosde calzadaromanaen Ron-
cesvalles,y la existenciamisma de dicha batalla>dejó abiertala polé-
mica para las discusionesen la secciónde historia medieval.

El profesorArtola centró su ponenciaen el tema del ferrocarril
en España,dividiéndola en dos grandespartes>relativas a construc-
ción y financiación,y explotacióne incidenciaeconómica,respectiva-
mente.Algunos de los puntos a destacarde su exposiciónserian: la
negaciónde la existenciade un sistemaalternativoy ventajosoal ferro-
carril, como ha sostenidola New Economic History, ya que no se
aplicó en ningún sitio; los factoresque determinaronlas líneas a
construir (que vienen dadospor el interés del Estado,unido al de los
capitalistasquebuscanuna inversiónsegura),y queseránbásicamente
dos: explotar los ejes más rentablesy no dejar ninguna capital de
provincia sin ferrocarril. La motivacióndel trazadoradial, de tipo ar-
borescente,unida al deseode reducir las inversionesen construcción.
El papelimportantedel pequeñoahorroen la financiacióndel ferro-
carril, a través de la emisión de obligaciones,destinadassobretodo
al mercadofrancés.La importanciaeconómicadel ferrocarril> puesta
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de manifiesto en las cifras referidasal transportede mercancías.La
gran multiplicidad de tarifas. Respectoal procesode nacionalización
de la red, ya a finales de la SegundaRepública,el Estadose había
hechocargode las líneasqueno resultabanrentableseconómicamente,
y en 1943 canjeólos títulos de los accionistaspor papel de la deuda,
quedandonacionalizadoel servicio ferroviario.

En relación con esteúltimo punto,uno de los aspectosplanteados
por el profesorTuflón en el debateque tuvo lugara continuaciónfue
el de la proximidado no a los centrosde decisióndel Estadode mu-
chas de las personasque formabanlos Consejosde Administración de
las compañíasferroviarias.

En la secciónde historia contemporánea(que es a la que asistió
la autorade estaslineas, y la que nos interesaaquí,dado el carácter
de esta revista) se presentaroncomunicacionescomo la de Vicente
Girbau León, cónsulgeneralde Españaen Pau>queexplicó la historia
andorranade los dosúltimos siglos> tomandocomoejecentralel tema
de las comunicaciones;la de SantosMadrazo> sobre«La Edadde Oro
de las diligencias,1816-1855»,planteandoel panoramade las comuni-
cacionesterrestresen la épocaprevia a la expansióndel ferrocarril,
o la de Javier Donézar,sobre«El telégrafoy la Revistade Telégrafos»,
tema estrechamenterelacionadocon la cuestiónferroviaria.

La ponenciade FernandoGarcíade Cortázar>«La burguesíavasca
y la financiaciónde la empresaferroviaria’>, mostrócómo la elección
del trazadoestuvovinculadaa los interesescomercialese industriales
de la burguesíabilbaína,destacandoel hechode que la granburguesía
únicamenteinvierte en el tendido minero,en el queestá directamente
interesada,y no en los demás> lo quea su juicio significa una cohe-
renciaentre las accioneseconómicasy los planteamientosideológicos
de una oligarquíacentralista.

Este tipo de explicaciónfue contestadopor JuanJoséCastillo, ya
que de él podría desprendersela existenciade burguesíasnacionales
que anteponenlos interesesnacionalesa los suyos de clase, lo que
pareceestaren absolutacontradiccióncon la realidadhistórica.

Dos comunicacionessobreaspectosconcretosde] temase presen-
taron en esta sesión: la de Gérard Chastagnaret,«Le secteurminier
et le chemin de fer en Espagneau XIX’ siécle»,que se planteóel pro-
blema de si la red ferroviaria favorecióo determinóla expansiónmi-
nera,en favor de la exportaciónde mineralesy en detrimentodel mer-
cadointerior; y la de Emile Témine,«Les communicationsinternatio-
nalesentre l’Espagneet les paysétrangersau milieu du xix’ siécle»,
que trató de las razonestécnicase históricasdel aislamientoespañol
hacia 1840, y los intentosde aperturaal exteriordel régimende Espar-
tero,obstaculizadospor antiguasdesconfianzasmutuasy por intereses
económicosproteccionistas.
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En los actosdel día 29 se pusoel énfasisen el temade las comu-
nicacionescomo punto de unión entre los debatesde los historiaco-
resy las preocupacionesactualesde los habitantesde uno y otro lado
de los Pirineos.De ello fue buenamuestrala sesiónen el Parlamento
de Navarra,presididapor Mr- FranzDuboscq,présidentdu ConseilGé-
neral des PyrénéesAtiantiques,quecontó con su intervencióny la del
señor Sainz de Varanda, alcalde de Zaragoza,quien, al plantearel
tema del ferrocarril de Canfranc, dio al ferrocarril transpirenaicola
dimensiónde medio de comunicaciónno solamenteentrepoblaciones
próximas,sino entre nacionesy continentes.Dentro de la línea antes
apuntadaadquiereespecial significación el hecho de que fuera du-
rante este mismo acto donde el profesor Tucoo-Chala expusierasu
sugestivaponencia«Les rapports du Béarn et de la PeninsuleIbéri-
que du Moyen-Áge á nos jours», llena de sugerenciasa los historia-
dores sobre temaspendientesde estudio, fuentesa utilizar, etc.> en
la que trazó las líneasmaestrasdel tema, refiriéndosea las relaciones
comercialesy de tipo económico>mantenidasmuchasvecesen contra
de la orientaciónpolítica oficial francesay española,y al papel de
tierra de acogidaparalos exiliadosespañolesqueel Béarn tuvo en dos
momentoshistóricosdistintos; Pau,centrodel legitimismo borbónico
francés,acogeráa los exiliadoscarlistasespañolesen la épocade las
guerrascarlistas,mientrasqueen el presentesiglo serán los exiliados
republicanoslos que acudanal Béarncomoconsecuenciade la guerra
civil. Respectoa la pervivenciaen el tiempo de las relacionesde tipo
económico,apuntócomo factor de explicaciónla posiblecomplemen-
tariedadde recursosentrela montañasecay la montañahúmeda.

Si bien el ferrocarril, abordadoen sus distintos aspectos,siguió
siendouno de los temasclave de la sesiónde historia contemporánea
de ese día, es precisoseñalarla variedadde la gamade temasplan-
teados. ConcepciónFernándezCordero presentó una comunicación
referida a «La proyección de Francia en la SamanaTrágica; julio
de 1909». que se inscribe en eseotro aspectode las comunicaciones,
antes apuntado,que es la transmisiónideológica,y en el que puede
englobarsetambiénla de SánchezRecio, «La influenciade los pensa-
dores y los traductoresfrancesesen Pi y Margall»> expuestael día
anterior.

Víctor Morales Lezcanotrató un temade su especialidad:«El de-
safío nacionalistamarroquíal dogle poder colonial hispano-francés”,
y ClaudeLahariepresentóunacomunicación,«Les espagnolsdansle
camp de Gurs”, referida al campo de internamientoque durante la
segundaguerramundial funcionéen dicha localidad,y cuyo emplaza-
miento vemos indicadoactualmenteal recorrer la carreteraOloron-
Bayonne.
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La ponenciade esasesiónfue la presentadapor el equipode His-
toria contemporáneade la Universidadde Pau,dirigido por elprofesor
Tuñón, y del que formanparte Antonio Rodríguezde las Heras,Angel
Bahamonde,Sisinio PérezGarzón,Jean-MichelDesvoisy Paul Aubert.
Bajo el título «El progresotécnico en los medios de comunicación
comofactor condicionantede la historiacontemporáneade España»se
expusieronuna seriede puntos queformabanpartede un intento de
historia global, en el quese insertael estudiode las comunicaciones
dentro del panoramamás amplio de la economíay la sociedadespa-
ñolas.Algunos de los puntos a destacarson el esquemade relaciones
herramienta-sociedad,queplanteóRodríguezde las Heras; la influen-
cia del telégrafo en la Españade 1834-76,al servicio de la represión
y de la especulación,estudiadapor Bahamondey Pérez Garzón; la
conversión de la noticia en mercancía,tema que planteó Tuñón, al
mismo tiempo que señalabacómo la aparición conjunta del ferro-
carril y el telégrafo es lo que permite la aparición de la prensade
información. Desvois se refirió fundamentalmentea los medios téc-
nicos de la prensay a los procesosde concentraciónde empresasen
ella, mientrasAubert abordabalos problemasde la transmisióny re-
cepciónde la noticia> en relacióncon el papelde la prensay sus posi-
bilidadesde manipulación.

La cuestiónde los factoresque motivaron la elección del trazado
ferroviario reaparecióen la comunicaciónde Telesforo Hernández
Sempere:«La Sociedadde Ferrocarrilesde Almansa-Valencia-Tarrago-
na: transportesy mercadosde consumoen la segundamitad del si-
glo xix>’, queexplicó el trazadode las líneasMadrid-Valenciay Madrid-
Alicante en función de interesesexportadores,quea su juicio perju-
dicaronclaramenteaValencia.

En la comunicaciónde MercedesLópez García, «Las estacionesde
ferrocarril en España:una aportacióna la arqueologíaindustrial»,
dentro del marcode unaciencia paramuchosdesconocida,seplanteó
el interés del estudio de las estacionescomo estructurashistóricas
queproporcionangrancantidadde datossobreel progresotecnológico
y las condicioneseconómico-socialesde la épocaen que surgieron.

Los trabajadoresdel ferrocarril fueron el centro de atenciónpara
SantiagoCarrillo, en «Los ferrocarriles españoles,condiciónobrera,
conflictosy organizacionesafinales del sigloxix>’. En un estudiominu-
cioso sobrela situación obreraen el sectordel ferrocarril> arremetió
contra muchos de los tópicos habitualmenterepetidos,y señaló la
existenciade fuertesorganizacionesobrerasde tendenciarepublicana
a finales del siglo xix.

Si quisiéramosponer un brocheanecdóticoal temadel ferrocarril
en este coloquio, podríamos concluir señalandoque justamenteen
esteaño, 1980, se cumple siglo y medio de la inauguraciónde la línea
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Liverpool-Manchester,quesupusoel triunfo del ferrocarril en Ingla-
terra; tambiénes el del centenariode la línea Sevilla-Huelva,por lo
que se refierea la PenínsulaIbérica, y el del noveno centenariode
la poblaciónfrancesade Oloron, de la que debíapartir el ferrocarril
de Canfrane,proyecto que por una ironía del destino,como señaló
el profesorTucoo-Chala,quedaquizádefinitivamenteabandonadoen
esteañode 1980.

Otro tema, al quees precisohacerreferencia,es el encuentroque,
dentro del marco del coloquio, tuvo lugarentreun grupo de historia-
doras que actualmenteestántrabajandosobre historia de la condi-
ción de la mujeren España.Consistióbásicamenteen un intercambio
de impresionessobre los problemasmetodológicosqueplanteaneste
tipo de trabajos,y de información sobrealgunosde los que se están
realizando en universidadesfrancesasy españolasacerca del tema.

Es innegableel interésde estoscontactos,a la vista del crecimien-
to del número de trabajos que se efectúan en el marco académico
sobreun tema>el de la historia de la condiciónde la mujer, largamente
olvidado.


