Cologuio sobre “Las comunicaciones
en la historia de la Peninsula Ibérica”

Gloria NI1ELFA CRISTOBAL

Tuvo lugar en la Universidad de Pau, durante los dias 28 y 29 de
marzo de 1980, y estuvo organizado por «PYRENAICA», Départment
de Recherches Hispaniques, en el marco de las actividades de la Mai-
son des Pays Ibériques, vinculada a las Universidades de Bordeaux
y de Pau (Université de Pau et des Pays de I'Adour).

Este afio el tema planteado fue el de las comunicaciones en la his-
toria de la Peninsula Ibérica, entendido en un sentido amplio, que
abarcaba tanto los problemas relativos a las vias y medios de comu-
nicacién como a la circulacién de ideas, influencias culturales, etc.

Cronolégicamente, el estudio del tema de las comunicaciones se
circunscribia en este coloquio a la Edad Media y a la época contem-
porinea, limites que no dejaron de suscitar una cierta extrafieza entre
los participantes. Durante ¢l coloquio se puso de manifiesto la inten-
cion de dedicar el del afio préximo al mismo tema, referido esta vez
a la Edad Moderna, al haberse considerado ésta de suficiente ampli-
tud como para consagrar un coloquio integramente a su estudio.

Si las preocupaciones del historiador nunca deben ser ajenas a las
del presente en que vive, esto se ha puesto especialmente de manifiesto
en este caso, al abordar un tema de vital y palpable actualidad como
el de las comunicaciones, y ello en un marco geografico tan adecuado
como el de la ciudad de Pau, capital del Béarn, cuyas relaciones con
las regiones situadas al sur del Pirineo han sido tan intensas como
nos mostraron algunas de las comunicaciones, especialmente la del
profesor Tucoo-Chala, y a la necesidad de cuyo fortalecimiento hizo
referencia Ramon Sainz de Varanda, alcande de Zaragoza, ciudad unida
a Pau por una relacién de «jumelage».
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En las sesiones del coloquio hemos oido repetidamente describir
a] Pirineo como una regién natural, centro de relaciones entre las gen-
tes y las regiones situadas a uno y otro lado, y no como una barrera o
una frontera; la celebracién misma del coloquio podria ejemplificar
esta concepcion.

Los trabajos se iniciaron con la exposicién, en sesién general, de
una ponencia de historia medieval y otra de historia contemporénea,
para continuar después, en sesiones simultdneas dedicadas, respecti-
vamente, a la Edad Media y a Ia Edad Contemporanea.

En esas dos ponencias iniciales, la de Michel Rouche, «Les relations
transpyrénéennes du Ve au VIII® siécles», y la de Miguel Artola, «Po-
litica de comunicaciones del Estado espafiol de los siglos XIX y XX»,
aparecen ya planteados los dos temas que podriamos considerar eje
del coloquio: las relaciones a través del Pirineo en distintas épocas,
y el ferrocarril, tema al que se refirieron la mayor parte de las comu-
nicaciones sobre la época contemporinea.

El profesor Rouche hablé de la facilidad de las comunicaciones
transpirenaicas en la época romana, a través de las seis vias que cru-
zaban los Pirineos, y de ¢c6mo en la época siguiente es cuando se asis-
tira progresivamente a la formacién de una cierta barrera. A pesar de
ello, estdn acreditadas las relaciones comerciales, diplomaticas, inte-
lectuales y espirituales a través de los puertos pirenaicos, entre los
siglos v al viir. Hay que sefialar, sin embargo, el desequilibrio en este
sentido entre los puertos del Pirineo occidental y los del oriental, que
siempre fueron mds utilizados.

La intervencién del profesor Ubicto, en el debate que siguié a la
ponencia, negando la existencia de restos de calzada romana en Ron-
cesvalles, y la existencia misma de dicha batalla, dejé abierta la polé-
mica para las discusiones en la seccién de historia medieval.

El profesor Artola centré su ponencia en el tema del ferrocarril
en Espafa, dividiéndola en dos grandes partes, relativas a construc-
cién y financiacién, y explotacién e incidencia econdmica, respectiva-
mente. Algunos de los puntos a destacar de su exposicidon serian: la
negacidn de la existencia de un sistema alternativo y ventajoso al ferro-
carril, como ha sostenido la New Economic History, ya gque no se
aplicé en ningtn sitio; los factores que determinaron las lineas a
construir (que vienen dados por el interés del Estado, unido al de los
capitalistas que buscan una inversién segura), ¥ que seran bdsicamente
dos: explotar los ejes mds rentables y no dejar ninguna capital de
provincia sin ferrocarril. La motivacion del trazade radial, de tipo ar-
borescente, unida al deseo de reducir las inversiones en construccién.
El papel importante del pequefio ahorro en la financiacién del ferro-
carril, a través de la emision de obligaciones, destinadas sobre todo
al mercado francés. La importancia econémica del ferrocarril, puesta
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de manifiesto en las cifras referidas al transporte de mercancias. La
gran multiplicidad de tarifas. Respecto al proceso de nacionalizacién
de la red, ya a finales de la Segunda Republica, el Estado se habia
hecho cargo de las lineas que no resultaban rentables econémicamente,
y en 1943 canjed los titulos de los accionistas por papel de la deuda,
quedando nacionalizado el servicio ferroviario.

En relacién con este altimo punto, uno de los aspectos planteados
por el profesor Tufién en el debate que tuvo lugar a continuacién fue
el de la proximidad o no a los centros de decision del Estado de mu-
chas de las personas que formaban los Consejos de Administracién de
las compaiiias ferroviarias.

En la seccién de historia contempordnea (que es a la que asistié
la autora de estas lineas, y la que nos interesa aqui, dado el caracter
de esta revista) se presentaron comunicaciones como la de Vicente
Girbau Leén, cénsul general de Espafia en Pau, que explicé la historia
andorrana de los dos tiltimos siglos, tomando como eje central el tema
de las comunicaciones; la de Santos Madrazo, sobre «La Edad de Oro
de las diligencias, 1816-1855», planteando el panorama de las comuni-
caciones terrestres en la época previa a la expansién del ferrocarril,
o la de Javier Donézar, sobre <El telégrafo y la Revista de Telégrafos»,
tema estrechamente relacionado con la cuestion ferroviaria. :

La ponencia de Fernando Garcia de Cortézar, «<La burguesia vasca
y la financiacién de la empresa ferroviaria», mostré cémo la eleccion
del trazado estuvo vinculada a los intereses comerciales e industriales
de la burguesia bilbaina, destacando el hecho de que la gran burguesia
dnicamente invierte en el tendido minero, en el que estd directamente
interesada, y no en los demés, lo que a su juicio significa una cohe-
rencia entre las acciones econdémicas y los planteamientos ideolégicos
de una oligarquia centralista.

Este tipo de explicacién fue contestado por Juan José Castillo, ya
que de €l podria desprenderse la existencia de burguesias nacionales
que anteponen los intereses nacionales a los suyos de clase, lo que
parece estar en absoluta contradiccién con la realidad histérica.

Dos comunicaciones sobre aspectos concretos del tema se presen-
taron en esta sesién: la' de Gérard Chastagnaret, «Le secteur minier
et le chemin de fer en Espagne au x1x° siecle», que se planteé el pro-
blema de si la red ferroviaria favorecié o determiné la expansién mi-
nera, en favor de la exportacién de minerales y en detrimento del mer-
cado interior; y la de Emile Témine, «Les communications internatio-
nales entre I'Espagne et les pays étrangers au milieu du x1x° siécle»,
que traté de las razones técnicas e histéricas del aislamiento espafiol
hacia 1840, y los intentos de apertura al exterior del régimen de Espar-
tero, obstaculizados por antiguas desconfianzas mutuas y por intereses
econdmicos proteccionistas.
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En los actos del dia 29 se puso el énfasis en el tema de las comu-
nicaciones como punto de unién entre los debates de los historiauo-
res y las preocupaciones actuales de los habitantes de uno y otro lado
. de los Pirineos. De ello fue buena muestra la sesion en el Parlamento
de Navarra, presidida por Mr. Franz Duboscq, président du Conseil Gé-
neral des Pyrénées Atlantiques, que contd con su intervencién y la del
seftor Sainz de Varanda, alcalde de Zaragoza, quien, al plantear el
tema del ferrocarril de Canfranc, dio al ferrocarril transpirenaico la
dimensién de medio de comunicacién no solamente entre poblaciones
proximas, sino entre naciones v continentes. Dentro de la linea antes
apuntada adquiere especial significacion el hecho de que fuera du-
rante este mismo acto donde el profesor Tucoo-Chala expusiera su
sugestiva ponencia «Les rapports du Béarn et de la Peninsule Ibéri-
que du Moyen-Age 4 nos jours», llena de sugerencias a los historia-
dores sobre temas pendientes de estudio, fuentes a utilizar, eic., en
la que trazé las lineas maestras del tema, refiriéndose a las relaciones
comerciales v de tipo econdmico, mantenidas muchas veces en contra
de la orientacién politica oficial francesa y espafiola, y al papel de
tierra de acogida para los exiliados espafioles que el Béarn tuvo en dos
mormmentos histéricos distintos; Pau, centro del legitimismo borbénico
francés, acogerd a los exiliados carlistas espanoles en la época de las
guerras carlistas, mientras que en el presente siglo seran los exiliados
republicanos los que acudan al Béarn como consecuencia de la guerra
civil. Respecto a la pervivencia en el tiempeo de las relaciones de tipo
econémico, apuntd como factor de explicacion la posible complemen-
tariedad de recursos entre la montafia seca v la montafia himeda.

Si bien el ferrocarril, abordado en sus distintos aspectos, sigui6
siendo uno de los temas clave de la sesion de historia contemporanea
de ese dia, es preciso sefalar la variedad de la gama de temas plan-
teados. Concepcién Ferndndez Cordero presentd una comunicacidn
referida a «La proyeccién de Francia en la Samana Tragica; julio
de 1909», que se inscribe en ese otro aspecto de las comunicaciones,
antes apuntado, que es la transmision ideoldgica, v en el que puede
englobarse también la de Sanchez Recio, «La influencia de los pensa-
dores y los traductores franceses en Pi y Margall», expuesta el dia
anterior.

Victor Morales Lezcano traté un tema de su especialidad: «<E] de-
safio nacionalista marroqui al dogle poder colonial hispano-francés»,
y Claude Laharie presenté una comunicacién, «Les espagnols dans le
camp de Gurs», referida al campo de internamiento que durante la
segunda guerra mundial funcioné en dicha localidad, y cuyo emplaza-
miento vemos indicado actualmente al recorrer la carretera Oloron-

Bayonne. '
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La ponencia de esa sesion fue la presentada por el equipo de His-
toria contemporanea de la Universidad de Pau, dirigido por el profesor
Tufion, y del que forman parte Antonio Rodriguez de las Heras, Angel
Bahamonde, Sisinio Pérez Garzon, Jean-Michel Desvois y Paul Aubert.
Bajo el titulo «El progresc técnico en los medios de comunicacién
como factor condicionante de la historia contemporanea de Espafias se
expusieron una serie de puntos que formaban parte de un intento de
historia global, en el que se inserta el estudio de las comunicaciones
dentro del panorama mas amplio de la economia y la sociedad espa-
fiolas. Algunos de los puntos a destacar son el esquema de relaciones
herramienta-sociedad, que planteé Rodriguez de las Heras; la influen-
cia del telégrafo en la Espafia de 1834-76, al servicio de la represién
y de la especulacién, estudiada por Bahamonde y Pérez Garzon; la
conversion de la noticia en mercancia, tema que planteé Tufdn, al
mismo tiempo que seflalaba cémo la aparicién conjunta del ferro-
carril y el telégrafo es lo que permite la aparicion de la prensa de
informacién. Desvois se refirié fundamentalmente a los medios téc-
nicos de la prensa y a los procesos de concentracion de empresas en
ella, mientras Aubert abordaba los problemas de la transmisién y re-
cepcidn de la noticia, en relacién con el papel de la prensa y sus posi-
bilidades de manipulacidn.

La cuestion de los factores gque motivaron la eleccién del trazado
ferroviario reaparecio en la comunicacion de Telesforo Herndndez
Sempere: «La Sociedad de Ferrocarriles de Almansa-Valencia-Tarrago-
na: transportes y mercados de consumo en la segunda mitad del si-
glo x1x», que explico el trazado de las lineas Madrid-Valencia y Madrid-
Alicante en funcidén de intereses exportadores, que a su juicio perju-
dicaron claramente a Valencia.

En la comunicacién de Mercedes Lopez Garcia, «Las estaciones de
ferrocarril en Espafia: una aportacidon a la arqueoclogia industrials,
dentro del marco de una ciencia para muchos desconocida, se planteé
¢l interés del estudio de las estaciones como estructuras histéricas
que proporcionan gran cantidad de datos sobre el progreso tecnolégico
y las condiciones econémico-sociales de la época en que surgieron.

Los trabajadores del ferrocarril fueron el centro de atencién para
Santiago Carrillo, en «Los ferracarriles espafioles, condicién obrera,
conflictos y organizaciones a finales del siglo x1%x». En un estudio minu-
cioso sobre la situacién obrera en el sector del ferrocarril, arremetié
contra muchos de los tépicos habitualmente repetidos, y sefialé la
existencia de fuertes organizaciones obreras de tendencia republicana
a finales del siglo x1x.

Si quisiéramos poner un broche anecdético al tema del ferrocarril
en este coloquio, podriamos concluir sefialando que justamente en
este afio, 1980, se cumple siglo v medio de la inauguracién de ia linea
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Liverpool-Manchester, que supuso el triunfo del ferrocarril en Ingla-
terra; también es el del centenario de la linea Sevilla-Huelva, por lo
que se refiere a la Peninsula Ibérica, y el del noveno centenario de
la poblacién francesa de Oloron, de la que debia partir el ferrocarril
de Canfranc, proyecto que por una ironia del destino, como sefiald
el profesor Tucoo-Chala, queda quizad definitivamente abandonado en
este afio de 1980,

Otro tema, al que es preciso hacer referencia, es el encuentro que,
dentro del marco del coloquio, tuvo lugar entre un grupo de historia-
doras que actualmente estan trabajando sobre historia de la condi-
cién de la mujer en Espaifia. Consistié basicamente en un intercambio
de impresiones sobre los problemas metodolégicos que plantean este
tipo de trabajos, y de informacion sobre algunos de los que se estan
realizando en universidades francesas y espafiolas acerca del tema.

Es innegable el interés de estos contactos, a la vista del crecimien-
to del namero de trabajos que se efectiian en el marco académico
sobre un tema, el de la historia de la condicién de la mujer, largamente
olvidado.



