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I. EL SIGLO XVII: ;DECADENCIA? ;CRISIS?
I.1.~La tesis tradicional

Muy prento, en los mismos inicios del siglo XVII, comenzd a configurar-
se el singular argumento que relacionaba a las Indias con la decadencia caste-
llana; si su esplendor habia llegado de la mano de sus colonias, parecia légico
pensar que la decadencia tenia el mismo origen. Subyace detrds de esta con-
cepeidn la idea de que el imperio constituia una unidad cerrada y compacta y
de que la vida entera de la monarquia dependia, en tltimo término, de la rela-
ci6én entre la metrépoli y sus colonias. «De esa sobrevaloracion de la impor-
tancia del trafico a través del Atlantico» y de la pretensién de explicar el
curso histérico del espacio colonial desde una perspectiva predominantemen-
te «metropolitana» derivan:

«una incorrecta percepeidn de las realidades de la economia americana
(...), una identificacién abusiva entre trafico global y flujo de metales
preciosos para la Hacienda y la inadmisible suposicion de que la marcha
politica de la monarquia (condicionada por unos recursos en que los me-
tales de Indias eran parte importantisima, pero estaban lejos de serlo
todo} era paralela a la de la vida entera de la sociedad espafiola, incluyen-
do en ella la evolucién de la economia, lo que permite pasar directamente
del fracaso politico a la sombria imagen de una decadencia general'».

" FONTANA (1982), XTII-X1V,

Cuadernos de Estudios Empresariales N.° 4, 193-233, Edit. Complutense, Madrid 1994



194 Tomids Martinez Vara

De este modo de pensar participaron, entre otros, Sancho de Moncada o
Struzzi en los mismos albores del siglo XVII, aunque no es hasta los escritos
de Martinez de la Mata, Juan de Castro, Eugenio Carnere y Alvarez de Oso-
rio cuando adquiere forma definitiva. De éstos lo retomarian J. Campillo,
Bernad Ward y, sobre todo, Campomanes, «quedando a partir de entonces
comoe una de las lineas explicativas de la decadencia espafiola mas reiterada-
mente expuestas al uso™», o si se prefiere, como uno de tantos tépicos cuya
credibilidad se asienta sobre la base de una acumulacion de «autoridades».
No sélo Campomanes, sino toda la historiografia ilustrada se encargard de
acentuar los tonos oscuros del seiscientos para asi destacar el contraste con
las esplendorosas realizaciones de la administracion borbénica, impulsora en
su opinidn, de la «politica modernizadora», y responsable, en dltima instan-
cia, del despegue econdmico de ambos lados del Atlantico. Frente al caos, el
oscurantismo y la ruina del siglo XVII, el XVIII aparecia rutilante, esplendo-
roso. Mas tarde fue A, de Humboldt quien dio consistencia cientifica 4 estos
argumentos. Para ello, a partir de fos documentos oficiales correspondientes
~y sin sometertos a ningtn tipo de andlisis critico—, elabord la tesis de que la
revitalizacion de la economia nacional, asi como la de las rentas publicas de
la Nueva Espaiia, fueron consecuencia directa de los Reglamentos de Libre
Comercio de 1778, Serdn Hamilton, primero, y mds tarde, los esposos Chau-
nu quienes elaborardn la interpretacion mds consistente y plausible de la cri-
s1s del seiscientos, y de este modo vendrian a censolidar una imagen dema-
siado simplista de los acontecimientos en la que dificiimente se diferencian
los matices. Para Hamilton, la evolucidn combinada de los precios y salarios
en Espafia habria impedido la inflacion de tos beneficios; el derrumbe de las
remesas y el desbarajuste del precio de la plata hicieron el resto. barriendo
dristicamente cualquier iniciativa privadas, de inversion. El momento algido
de remesas llegadas de Indias se concentraria en la década de 1591-1600, fe-
chas a partir de las cuales la tendencia se invierie y toca fondo hacia 16507,
Una contraccion asi tuvo que repercutir de forma inexorable en la economia
castellana, convirtiéndose en el primer agente de la crisis’.

* Segiin BERNAL, en su reciente y extraordinario estudio sobre la financiacién de la carre-
ra de Indias, el tema de la decadencia es recurrente en la literatura historiogréifica espafiola. El
debate, en tono mds o menos agrio dependiendo del «fragor de les contendienies» —escribe—,
ha estado siempre presente en la historiografia modernista en general (1993, pp. 209 v ss).
Buen ejemplo de ello son [as disputas que en Past ans Present y en fechas no tan lejanas sostu-
vieron KAMEN {1978) ¢ ISRAEL (1978 y 1981), o loy articulos de BENNASSAR (1985),
DOMERGUE (1985) y DEDIEE (1085).

* PEREZ HERRERO (19913, 208-209.

* HAMILTON (1975); MARTIN ACENA (1992}, 359-398.

* En una obra muy reciente, GARCIA-BAQUERQO (1992) nos ofrece una buena descrip-
cién de las diferentes modalidades y caras con las que se presentaba ¢l fraude, que no era sino
la respuesta dada a los excesos de una, «en lineas generales, desacertada politica fiscal» (hur-
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Los esposos Chaunu trabajaron sobre el volumen y nimero de navios, y
sus conclusiones se asemejaban a las de Hamilton. Del mismo modo que la
llegada de plata americana provoca el crecimiento econémico caste}llano y
europeo en el siglo XV1, la crisis del XV1I ~en realidad la depresion d_el
mundo occidental~ es 1a consecuencia Jégica de la contraccidn del comercio
americano y de la caida de las remesas de metales en los afios centrales del
siglo XVII, tal como se podia comprobar a través de registros de la Casa de
Contratacidn. América se satura de productos europeos, la demanda se retrae
y la economia americana como conjunto naufraga, arrastrando tras de si a la
espafiola y europea. Es la crisis colonial ia que origina y alimenta Ja depre-
sién castellana y europea, Tan grave les parece la situacidn, que en su opi-
nién, la propia Carrera de Indias estaba en peligro®. En definitiva —afiadian-
st el trafico disminuyé, fue porque se produjo un descenso de la produccion
interna en las Indias. Con los datos oficiales en la mano, fundamentalmente
los procedentes de los registros, la crisis estaba servida y documentada; la
consecuencia sélo podia ser una: la catdstrofe’. Muchos historiadores det otro
lado del Atléntico han compartido esta imagen del XVIIL

1.2.-Otras interpretaciones

M. Morineau someter las tesis de Chaunu a una critica implacable. Esti-
ma que tanto ¢} ndmero de navios como su tonelaje son, como instrumentos
de medida del trifico con Indias, wnos indicadores bastante groseros. Frente a
los registros individuales de carga desde Sevilla, Morineau extrae la informa-
cién de las gacetas holandesas e informes consulares, informacién que le le-
vard a desechar cuanto sobre la crisis y contraccion del comercio colonial se
llevaba dicho. De acuerdo con sus calculos, no hubo hundimiento de la lega-
da de metales preciosos a Europa, si a Espaiia, pero incluso en este caso
dicho desplome fue menos pronunciado y mds efimero de lo que se ha venido
diciendo. Lo que hubo fue una pérdida del control espafiol sobre la produc-
cion americana. Es mds, Morineau cree que no hay descenso de la produccién

tos ¢n las bodegas, soborno de oficiales, la propia forma de los registros, en especial los «reza-
gados», trifico ilicito desde ef extranjero, caudales sin registrar, «arribadas maliciosas» —fingi-
miento de ataques corsarios en el viaje—, organizaciones encargadas de canalizar el fraude..),
pp. 141-15G}. El contrabando respondfa también, aparte del tema fiscal, al desfase habido entre
demanda y oferta; si Espafia hubiera sido capaz de producir a buen precio y calidad lo gue Ul-
tramar demandaba, quizas e] contrabando no hubiera desaparecido, pero hubieta sido infinita-
nierte mas bajo.

* CHAUNU, H y P. (1983); LORENZO SANZ (1979-1980) corrigié estos datos, aunque
en esencia poco varian.

" Un buen resumen en BERNAL (1993}, 210-211; MALAMUD (1992): PEREZ GAR-
CiA (1989), 186-189.
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de plata -¢l catastréfico declive de las importaciones de plata fue un fendéme-
no espafiol y no europeo~. S6lo asi se entiende ef gran comercio que Buropa
sostuvo con el Extremo Oriente en el transcurso del siglo, «<un comercio ca-
racterizado por una constante y elevada transferencia de plata desde Europa
hacia Asia para saldar una balanza comercial crénica y gravemente deficita-
ria para Europa®». El edificio hamiltoniano se desmoronaba.

Lynch, por su parte, ofrece un esquema tedrico gue busca conciliar diferen-
tes aspectos de ambas interpretaciones. Reconocia el desplome de las remesas
de metales preciosos (aceptando, por tanto, los datos de Hamilton y Chaunu),
pero no admitia la depresion de ambos lados del Atldntico como explicacion
de la cafda. En realidad, afirmaba, si no se reexpedia a la metrépoli, cllo se
debia al aumento del contrabando y a que ahora muchos metales se quedaban
en las colonias para financiar su propio crecimiento; la relacion metrépoli/co-
lonias varid, por lo que en lugar de depresion seria mas correcto hablar de aun-
tonomia. La desaforada presion fiscal de la Corona -afadia- habria provocado
gue los comerciantes retuviesen sus beneficios alli, reinvirtiéndolos, toda vez
que con el transvase a la Peninsula se¢ debian soportar no sélo cargas fiscales
crecientes, sino también las cada vez méis frecuentes incautaciones. «bLa crisis
de la Carrera de Indias —son sus propias palabras— ocurrié no porque las eco-
nomias americanas se estuvieran hundiendo, sino porque estaban desarrollin-
dose y liberdndose de su primitiva dependencia de la metropoli».” Una visidn
asi supone reconocer que los destinos de la metrépoli v sus colonias no siem-
pre fueron convergentes m tenfan por qué serlo. La supuesta simultaneidad de
la crisis reposaria en la consideracion del imperio como unidad cerrada y com-
pacta, lo que no resiste hoy el andlisis mis elemental. De ahf que J. Fontana
sugirtese, ya en 1982, la necesidad de cambiar la éptica del andlisis, atendien-
do sobre todo a las variables econdmicas de las propias colonias v no tanto a
las de 1a metrépoli. Ello permitiria, segin cree, integrar Jos planteamientos de
Morineau y los de Lynch en un modelo mixto elaborado sobre la base de los
datos americanos'. En esta misma linea, ha escrito rectentemente:

«A partir de mediados del siglo XVII, parece haber un crecimiento del
trafico de mercancias de Europa a América, gue haria més plausible el
aumento de los retornos de metales preciosos, postulado por Morineau,
que la fuerte contraccién gue muestran las ciftas oficiales registradas en
Sevilla. Parece que convendria, por consigwiente, explorar la posibilidad
de que sean los cambios acaecidos en la economia colontal americana los

* MORINEAU (1978, 1985). Las tesis de Morineau serdn contestadas por GARCIA-BA-
QUERD (1986), 87-124.

» LYNCH (1970 11, 272.

W EONTANA (1990), 41,
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que han determinado las transformaciones que advertimos en la naturale-
za y dindmica del comercio a través del Atlantico''».

1.3.-El siglo XVII americano

Diez afios mas tarde, los estudios del comercio novohispano se han multiplica-
do al tiempo que seguia la revisién en profundidad de tépicos en la linea iniciada
por Lynch. Por lo que sc refiere a los niveles demogrificos, los estudios regionales
(Ch. Gibson, A. Lira, C. Rabell, D. Reher...) nos hablan de comportamientos desi-
guales con dreas de pérdidas, pero también de ganancias y reajustes. J. C. Chiara-
monte, por ejemplo, no entiende como se puede amoldar 1a crisis secular con la re-
cuperacion demografica observable en la segunda mitad de siglo. Se estan super-
poniendo dos historias engarzadas, pero diferentes. De un lado, la poblacién indi-
gena (sobre el 80% del total), campesina en su mayoria, sin excedentes con los
que participar del consumo urbano, y ajena, por tanto, a las fluctuaciones del gran
comercio novohispano y transatldntico; de otro, el desarrollo de una economia de
mercado que demanda mano de obra asalariada alrededor de las haciendas, de las
minas, de las ciudades. Son dos procesos que no deben confundirse, pues repre-
sentan dindmicas con tendencias divergentes”. J. H TePaske y H. S. Klein, en un
articulo publicado en Past and Present (1981), ponian en duda la hipdtesis de la de-
presion mostrando que los ingresos fiscales permanecieron mas o menos constan-
tes en el siglo, y no en descenso, y deducian que si las rentas no habian bajado, la
produccion tampoco; en consecuencia, la depresion era simplemente un estanca-
mienio; suponfan, ademds, que la crisis de la maquinaria central del imperio se tra-
dujo en una contraccion de la recaudacién de los impuestos y derechos por parte
de la metrdpoli y en una mayor actividad econdémica en las colonias; los colonos
americanos producian sus propios alimentos y también productos artesanales, de
manera que s¢ hizo innecesatia la introduccién de productos de gran volumen y
bajo precio, importdndose, en su lugar, en parte al menos, cargamentos con pro-
ductos manufacturados mds ricos, cuya produccion estaba lejos de la metrépoli”.

«;5¢ puede sustentar seriamente —se pregunta R. M. Serrera— que el siglo
XVII fue para la América espafiola un siglo de crisis?» «Sin duda alguna ha-
bria que aceptar —responde— la plena validez del término en su significado ge-
nuino de cambio o transformacién, pero bajo ningun concepto en el sentido
de languidez o postracion de la vida colonial. Desde una perspectiva europea
—aflade— se tendio a valorar el curso intemo de los reinos ultramarinos en fun-
cién de los indicadores que podian en efecto incidir muy directamente en la

""FONTANA (1991), xxiii.

" Un buen resumen de esta polémica, en PEREZ HERRERO (1989, 69-110; FISHER
(1991) 12 y ss.

" TEPASKE y KLEIN (1981), 116-135.
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politica metropolitana: el trafico legal atlintico y las remesas de metales pre-
ciosos ligadas al puerto de Sevilla. Pero no esta claro que tales valores —onti-
nia el historiador sevillano— reflejen necesariamente el panorama intemo de
las Indias espariolas. Las correlaciones automdticas en este siglo, como ya ad-
virtiera Bakewell en 1871, no son vilidas. Aumentd el coste de mantener {a
integridad territorial; los mayores gastos en defensa y la crisis del sector ar-
gentifero hicieron que cada vez fuera menor la aportacion de recursos a las fi-
nanzas imperiales; a lo largo de Ia centuria, el Atlantico fue distanciando, mds
que uniendo, a ‘entrambas Espafas® hasta el punto de que en las décadas fi-
nales funcionaban como miembros auténomos, con ritmo y vida diferencia-
dos, de ese gran organismo tedrico que era el imperio del rey Catélico.»

Constatacidn necesaria y licida que compendia las lineas de jnvestigacion histérica
mas reciente. En sintesis:

«las Indias espafiolas, mds libres del control institucional ejercido por el es-
tado en la centuria fundacional, ofrecen en el sigio XVII un cuadro general
que no podemos calificar como de estancamiento ni como de desarrollo,
sino de ajuste y transformacién interna. En términos vulgares cabe afirmar
gue no es una situacion mejor ni peor, sino distinta. En la esfera econdmica,
una estabilizacién y ulterior declive del sector argentifero y la articulacion
de un auténtico mercado regional sustentade en una creciente circulacion
intema (...) Todo ello configura un modelo de crecimiento mds natural, mas
autarquico, gue no depende fanio de los impulsos recibidos desde ka metro-
poli cuanto al estimulo espontdneo interno. Es como si el antiguo creei-
miento econdmico hacta fuera estuviera siendo sostituido por un crecimien-
10 econdmico hacia adentro, en el que no se suspenden del todo los inter-
cambios con la Peninsula ni el comercio ilicito y directo con las otras po-
tencias extranjeras gue operan desde sus cercanos enclaves antillanos»™

' SERRERA (1990, 315-316); ver pp. 310-366. y sobre todo, los cuadros de las pp. 335 (ingre-
s0s de fa Caja matriz de Lima de 1601 a 1700}, 336 (excedente fiscal de Ta Caja matriz de Lima en-
viado a Espafia y gastos de defensa y guerra) y 340 (produccion quinquenal de plata en América de
1601 a 1650). En 1690, la Real Haciernla de México envid a Espafia el 17,2 % de sus ingresos
~2.261.831 pesos— pastando el 64,8% de los mismos en defensa; por lo que se refiere a la produccién
argentifera se ha comprobade que en Nueva Espaia la produccion se mantuvo hasta 1640, cae algo
hasta 1670 y se reactiva, durando esta reactivacidn al menos un siglo. La produccion de plata y de
azogue en Perd se sostuvo hasta fines de siglo, cuando se inicid el bajon. «No casan, asi, las fechas
de disminucién de la produccion con los envios de plata a Espaiia (...) Todo esto ha inducido a re-
plantear 1a hipdtesis de una crisis econdmica general en América durante esta centuria, sustituyéndo-
se por la de un reajuste general de dicha economia con traslado de capitales del sector minero a otros
como ¢l agricola, el ganadero o el de las manufacturas obrajeras», en CIUDAD, LUCENA y MA-
LAMUD (1992}, 288-289. Obras mds recientes y de gran interés en MALAMUD y Otros (1993 )
SALMORAL (1990).
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1.4.—La segunda mitad del siglo XVII peninsular

Por lo que se refiere al ambito peninsular, L. Garcia Fuentes publicé en
1980 un extenso estudio sobre el comercio colonial durante la segunda mitad
del siglo XVII, justo el medio siglo que faltaba en los andlisis de Chaunu y
Garcia-Baquero, Garcfa Fuentes concentraba su interés no tanto en el recuen-
to de los barcos y su tonelaje cuanto en lo que éstos llevaban dentro, es decir,
en la exportacién creciente de productos agricolas andaluces a las colonias;
ésta era su gran aportacién”. Las importaciones de metales preciosos, en
cambio, bajaron de forma clara en los cuatro dltimos decenios debido, entre
otras razones, a que el gobierno imperial se reservaba una proporcion mayor
de metal para sus gastos; entre 1650 y 1659, Espafia recibié un total de
17.367.346 pesos, cantidad que desciende a 9.336.314 en ¢l decenio siguien-
te, y aunque se experimenta una ligera mejoria entre 1670 y 1679
{10.042.357), aiin descenderd mds a partir de 1680 y hasta 1699. El declive
de estas entradas «que, inevitablemente, era causa y reflejo de un bajon para-
lelo en las exportaciones a América, habida cuenta su vinculacién a un circu-
lo vicioso de depresién econémica», sirve a J. Fisher de fundamento para
cuestionar la «validez de la tendencia revisionista en la historiografia de co-
mienzos de los ochenta», segin la que la revitalizacién de Espafia no deberia
situarse en torno a 1700, sino hacia 1680 (ver cuadro I)".

(Contraccion o expansion del comercio atldntico en el siglo XVII? Con
los datos oficiales en la mano, la respuesta no ofrece dudas. Sin embargo, las
cosas no estan tan claras si se valora otro tipo de fuentes que sugieren la exis-
tencia de un trafico «extraviado» de proporciones incalculables tanto con la
metrépoli como con los demds  paises europeos. En realidad, ello no dejaria
de ser sino una exteriorizacién mis —otra cara, si se prefiere— de la lasitud de
los vinculos oficiales entre ambos lados del Atldntico, algo que no se ajusta en
absoluto a la imagen tradicional y que en modo alguno cabe imputarse tan
solo al fraude. Crece, y no por casualidad, la conviccidn de que las variables
del trafico no reflejan un colapso de la economia espafiola en conjunto, aun-
que si dejan entrever, por ¢l contrario, signos inequivocos de un cambio de co-
yuntura al alza. Recientes monografias de cardcter regional, al margen de en-
foques y matices cronoldgicos, permiten sentar las bases de una historia glo-
bal en la que se reafirma este aserto y se pone de relieve que la decadencia pe-
ninsular ni se inicia en la segunda mitad del siglo XVII ni concluye con la cen-
turia; cada vez parece mds claro que en las postrimerias del siglo XVII se vive
un periodo, como ha constatado H. Kamen, de recuperacion, de estabilidad

* GARC1A FUENTES (1980), pp. 266-291; cilras sobre importacion de metales, en p.
383, (1991),
'* FISHER (1991}, 79-80.
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econdmica (aungue sea una «estabilizacidon en la miseria») y financiera”. En
términos relativos, pues, el comienzo de la estabilizacion y el restablecimiento
del pais no deben ser simiados en 1700, sino veinte afios antes. P. Vilar ya nos
advirtié, en su magna obra sobre Cataluia, que en esta época los campesinos
catalanes aprendieron a producir para vender, y que en los caminos catalanes,
pese a presentar un estado lamentable, abundaban los traficos con productos de
la tierra como el aguardiente o textiles, trdficos modestos en apariencia pero que
constituirdn la base de Ia industrializacién y del desarrolio modernos. Nombres
tan significativos en el mundo de los negocios como los Feu, Feliu de 1a Penya,
Duran o Dalmases manifiestan su satisfaccién. Dinamismo frigil si se quiere,
pero dinamismo al fin y al cabo que nos habla de una innegable recuperacion
catalana®. Algo semejante puede decirse de Valencia, donde hacia 1690 ya se
habian alcanzado los antiguos esplendores del seiscientos™. Contra lo que pen-
sara José Galvez, en 1700 el pais no estaba tan agonizante como su rey muerto,
Carlos I1. Y si ello es asi, no tiene ningun sentido plantear la idea de que la de-
cadencia peninsular fue una consecuencia mas o menos directa del descenso de
los envios de caudales de Indias y de la contraccidn del trifico atldntico. De ahi
que A. M. Bemal, en su excelente estudio sobre la financiacion de la Carrera de
Indias, se pregunte con cierta ironia si no serfa la depresion del siglo XVIH una
extrafia alucinacién provocada por la laguna informativa®,

Es claro, por tanto, que se debe revisar el viejo modelo, ordenar de nuevo
las piezas, lo que supone reconocer que hubo durante la segunda mitad cam-
bios de base en las economias y en el misme comercio colonial y que estos
cambios pudieron ser tal vez los que determinaron las transformaciones que
observamos en la naturaleza y dindmica del comercio a través del Atlantico,
precediendo en muchos afos a las «reformas borbonicas», que pasarfan a ser
mas la consecuencia de ellos que su causa®.

IL-EL: REFORMISMO: PROYECTOS Y REALIDADES
IL.1.-Los grandes objetivos

Tales observaciones me parecen oportunas como hipdtesis previa a la
hora de enfocar el alcance y las limitaciones del reformismo espafol del

7 KAMEN (1981), 107-230, ver esquemas de comercio de la pp. 182, 194, 195 y 206-218;
FISHER {1992} ha vuelto en su \ijtimo trabajo a defender Ia tesis tradicional.

* MARTINEZ SHAW (1986}, 60 vy 61.

* Basta simplemente hojear el bien documentado capilulo-resumen de J. M, Pérez en la
Historia de Espania dirigida por A, Dominguez Ortiz —volm, 6— para comprobar hasta qué hasta
dénde el pais se recuperaba desde el punto de vista econdmico fanto en el plano gencral como
en el regional.

* BERNAL (1993) 209,

2 FONTANA (1982), XHI-XXIIL
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siglo XVIII en relacién con el comercio colonial, eje, como es por todos sa-
bido, de las preocupaciones de ministros y/o particulares y pieza central del
sistema; hipdtesis pertinente también a la hora de comprobar st existio o no
concatenacion entre comercio colonial y crecimiento econdmico general y
regional durante la centuria. En cualquier caso, lo que interesa subrayar es
que las llamadas reformas, al menos hasta la década de 1755-1765, no fue-
ron muy diferentes a las medidas adoptadas en tiempos de los Austrias; casi
siempre se traté de simples normativas coyunturales de reajuste con objeti-
vos bien concretos. El Estado se limitd, al menos hasta la llegada de las re-
formas carolinas y los decretos de Libre Comercio, a garantizar el cumpli-
miento de cuatro objetivos:

— traer la plata,

— exportar mercancias,

— dar ocopacién a la Marina espaiiola y, por encima de todo,

— restablecer la dependencia mutua de ambas partes del imperio.

Bl éxito de este sistema comercial dependié del grado de acierto con el
que se ensamblaron dichos objetivos, v sobre todo, se alcanzd el idltimo de
ellos. No cabe duda de que los gobiernos ilustrades buscaron el desarrolio
econémico de los territortos de Ultramar y el fomento del comercio, pero en-
tendieron también que lo mdas importante, el objetivo prioritario por excelen-
cia, era mantener la estabilidad de la relacion colonial entre la metrépoli v las
provincias de Ultramar®. Para contribuir a una mejor aceptacién del monopo-
lio, dada la trascendencia que tenfa para el Estado el asegurar la transferencia
de los recursos obtenidos de los dominios americanos, la politica comercial
dictada desde la metrépoli debia ofrecer, al menos como medida cautelar, al-
guna contrapartida atractiva a los grupos dominantes en la sociedad colonial.
En efecto, desde el reinado de Carlos I hasta la oleada reformista de la se-
gunda mitad del siglo XVIII se produce, con el beneplacito de la Corona, la
entrada del criollismo en los organismos burocrdticos (audiencias, corregi-
mientos y otros cargos), buscando con ello aumentar el grado de identifica-
cion de los intereses de la oligarquia colonial con los del gobiemo y la econo-
mfa metropolitana®.

Luego, mds que de cortes decisivos o rupturistas, como se solifa interpretar
tras el acceso del reformismo al poder, se tiende a hablar de un cierto continuis-
mao, que tria desde el dltimo cuarto del siglo XVII hasta al menos los decretos

2 DELGADO RIBAS (1990), 500-501.

* GARCIA-BAQUERO (1992), 338-340. LEDY PHELAN definié esta situacién como
«un compromiso plausible entre lo que idealmente deseaban las autoridades del gobierno cen-
tral y lo que las condiciones y presiones locales podian tolerars, la cita estd tomada de la obra
de A, GARCIA-BAQUERO (1992), pp.339; ver también Lynch {1991).
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de Libre Comercio. Los aspectos renovadores en este largo periodo de tiempo
fueron mds bien escasos, de manera que los continuismos primaron sobre las
reformas, unas reformas reducidas en niimero, moderadas en los planteamien-
tos y titubeantes en su gjecucion, reformas que no dejaban de ser —lo repetimos
una vez mas— sino respuestas puntuales a viejos problemas heredados:
— pugna por el control del monopolio,
— participacidn creciente de los extranjeros tanto en las exportaciones
como en las importaciones y
- urgencias fiscalistas de un Estado imperiosamente necesitado que
veia en el comercio colonial una de las soluciones mas factibles.

I1.2.-1717-1765: medidas coyunturales sin plan globalizado de refermas

Los decretos sobre el Libre Comercio marcan la linea divisoria que separa
los dos grandes periodos del comercio colonial propiamente dicho.

A comienzos del siglo XVIII, el tan cacareado monopolio comercial se
hallaba reducido a poco mds que una mera ficcion. Como sefialaria en su mo-
mento A, Garcia-Baquero:

«dos siglos de vigencia de un sistema mercantil absolutamente inoperan-
te habian terminado por convertir a las colonias espafiolas en una espe-
cie de condominio de las principales potencias europeas, de suerte que si
Espafia ilego al siglo XVIII conservando intacto su imperio ello se debio,
bdsicamente, a la tolerancia de esos paises, a los que resultaba mas renta-
ble que nuestro pafs cargase con los cuantiosos gastos de la administra-
cién del imperio, en tanto que cllos se llevaban, unpune y limpiamente,
casi todas las ganancias™s.

Y esta pérdida del control de nuestro comercio no hizo sino agravarse con
la 1a Guerra de Sucesién vy los acuerdos de Utrecht, donde se concedid a In-
glaterra, ademds de!l Asiento de Negros, licencia para enviar anualmente a
nuestras colonias un Navio de Permiso de 500 toneladas con la faculiad de
comerciar, libres de impuestos, en cada una de las ferias que se celebraban en
Veracruz y Portobello. Parecida era [a situacién dei comercio interprovineial
americano, sometido, asimismo, una fuerte dependencia extranjera®,

Ahora bien, para nuestros gobernantes, en su condicion de mercantilistas,
una balanza favorable como meta de la politica econdmica sélo era posible si
se contaba con el mercado americano, lo que exigia como condicidn previa su
rescate de las manos extranjeras.

* GARCIA-BAQUERO (1986). 126.
* WALKER (1979).
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Remonopolizar el comercio de Ultramar, «hijo predilecto de la economia
borbonica», serd, pues, uno de los primeros y mds dificiles retos del proyec-
tismo™. A tal fin responden algunas de las medidas mas significativas:

1717 Traslado del Consulado y de la Casa de Contratacion de Sevilla a
Cdediz (mejor ubicacidn, reduccién de costes, cargar buques de mayor cala-
do...); este cambio de cabecera del monopolio tuvo un efecto mas simbdlico
que real vy, de paso, provocd una polémica de rancio sabor local entre Ias ca-
pitales andaluzas.

1720: Real Provecto de Flotas y Galeones, redactado por el propio
Patifio. Se pretendia recuperar la regularidad de los convoyes conocidos
como flotas y galeones, con el recurso auxiliar de la remisidn de registros
sueltos {particulares que se unian a la fiota o que podian viajar cuando les
conviniese mas), al tiempo que se modificaba el sistema fiscal, suprimiendo
el viejo almojarifazgo de origen musulmédn por el derecho de palmeo, im-
puesto basado no en el valor de las mercancias, sino en el espacio que ocupa-
ban en el navio, medido en palmos ciibicos, y sobre el que se cobrara, desde
1724, un canon fijo; aungue permitié algunas ventajas fiscales, fracasé total-
mente, pues acabd multiplicando los problemas que pretendia resolver: sim-
plificar el exceso de formalidades burocrdticas, eludir las declaraciones falsas
u ocultaciones y restringir las reexportaciones aplicando gravimenes a los
«productos de la tierra”». Tasar en funcidn del volumen ocupado por las mer-
cancias con independencia de su calidad es la forma mds directa de premiar
las manufacturas extranjeras en perjuicio de los productos nacionales, basica-
mente de origen agrario. Esta sitwacidén se mantuvo hasta los decretos de
Libre Comercio de la década de los sesenta.

Politica de creacion de compafifas privilegiadas de comercio, siguiendo el
modelo mercantilista francés®. Esta alternativa no tenfa nada de original. Las
empresas se organizaban como sociedades por acciones y los poderes publi-
cos solfan disponer de una participaciéon méas que simbdlica. Tuvieron como
funcion gestionar, en régimen de monopolio comercial, el pertrechamiento de
determinadas dreas de América proximas a los establecimientos de potencias
rivales. Existian territorios, como fue el caso de Venezuela, de donde no
habia procedido ningin retorno entre 1706 y 1722; para solucionarlo se crea
la Compaiia Guipuzcoana de Caracas (1728, mas tarde Companiia de Filipi-

* Sobre ¢l «proyectismo», ver MUNOZ PEREZ (1947, 1955),
* DELGADO RIBAS (1990), 458-476,
% MATILLA QUIZA (1982}, pp. 269-402.
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nas), bien estudiada por Hussey y M. Gérate *. En verdad que, salvo ésta, las
demdas que aparecerdn mds tarde —Campeche (1734}, La Habana (1740), Se-
villa (1747) o Real Compaiiia de Comercio de Barcelona a Indias (1755)"—
tuvieron una vida tan fugaz como mediocre «y no contribuyeron a la conse-
cucion de los objetivos para los cuales habian sido creadas™»,

Pese a estas medidas, lo cierto es que a lo largo de esta etapa el comercio
entre la metrdpeli v sus colonias se mantiene estancado hasta Ia guerra de Es-
pana con Inglaterra en 1739. Garcia-Baquero piensa, en cambio, que la recu-
peracion de la onda depresiva tendria lugar entre 1709 y 1722, sucediéndose
desde esta Gltima fecha hasta 1748, aunque siempre de forma muy suave,
muy pausada. La guerra con los tngleses obligd a cambiar el sistema de flotas
por el comercio por registros sueltos; paradéjicamente, aumenta el comercio
y con €l los ingresos de la Hacienda (fecha de arrangue definitivo de intensi-
ficacion de la tendencia, segin Garcia-Baquero). Los precios caen de manera
fulminante en América, lo que dafio los intereses de los importadores limefios
y mexicanos y de los transportistas gaditanos; unos y otros presionardn cuan-
to estd en sus manos ante la Administracién y ésta responde restaurando el
sistemna de flotas para Nueva Espafia en 1754, si bien es verdad que ya nada
fue igual, mdxime una vez fracasada la reforma fiscal de Ensenada. La indi-
gencia de la Hacienda hizo que el hallazgo de nuevos ingresos fiscales fuera
una necesidad cada vez mds apremiante.

Para los ilustrados espafioles, el libre comercio empieza a ser no sélo ya la
solucidn idonea -como insinuara Campillo-, sino la dnica posible. En 1764 s
crea una Junta para el estudio del Comercio Libre, de la que forman parte Cam-
pomanes, Ortiz de Landdzuri y Francisco Carrasco. Dos afios antes Campoma-
nes habia anticipado estas ideas en sus «Reflexiones sobre el comercio espafiol a
Indias»; Campomanes rechazaba el monopolio de un sélo puerto, el gaditano,
porque, en su criterio, se necesitaba extender la base territorial del comercio co-
fonial a otros puertos y dreas econdémicas del pais y de Ultramar. Pensaba, si-
guiendo el modelo inglés o lo que €l estimaba como tal, que las colonias debian
funcionar como mercado reservado para la produccién de la metrépoli; pero la
Peninsula, a su vez, tenia que producir y ofertar mercancias de calidad y a pre-
cios competitivos, pues de lo contrario corria el riesgo de que el comercio fuera
ocupado por otras potencias y la recaudacion tributaria bajaria. Como ésa fue la
realidad, y dado gue no se podia prescindir de los recursos indianos, no quedo
otra altemativa que permitir la entrada de las manufacturas extranjeras, lo que
terming desvirtuando uno de los objetivos mas retéricamente defendidos™.

» GARATE QJANGUREN (1990); la misma autora tiene en imprenta el andlisis de La
Compaiiia de La Habana.

* OLIVA MELGAR (1987).

* DELGADO RIBAS (1990), 513-514,

= BERNAL (1993), 300.
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Cada vez son mas 1os especialiétas (Klein, Barbier, Delgado Ribas, Frade-
ra, Oliva, Pérez Herrero, Fontana) ..., para los que, de Ias dos consecuencias
gue podia tener el aumento del tréfico, la de asegurar ingresos a la Corona fue
la mds acuciante, la que afecté mds directamente a estos politicos, de modo
que cuando llegd el momento en que hubo que decidir si se apoyaba el creci-
miento econdmico primero, procurando que las exportaciones estuvieran for-
madas por mercancias nacionales, aunque fuera a costa de reducir el trifico, o
si se preferia optar por la primera haciendo la vista gorda acerca de la proce-
dencia de las mercancias, con tal que maximizasen los ingresos fiscales, esco-
gerdn esta solucion. No era la primera vez”.

11.3.—El libre comercio

El punto de partida de esta nueva politica lo constituyé la puesta en mar-
cha en 1764 de un nuevo sistema de navegacion regular entre La Coruna y
los puertos de La Habana y Montevideo (los buques-correo), sistema cuyos
efectos se ven inmediatamente reflejados en la vitalidad de los muelles del
puerto gallego™.

Con el Decreto y Real Instruccian de 16 de octubre 1765 desaparece el mo-
nopolio gaditano y se habilita un total de nueve puertos en la Peninsula para el
comercio directo con las islas de Barlovento (Cuba, Santo Domingo, Trinidad y
Puerto Rico); estos puertos, ademds del de Cadiz, eran los de Sevilla, Alicante,
Gijon, Barcelona, Santander, La Corufia, Malaga y Cartagena. Con el tiempo
tales franquicias y privilegios se extendieron a otros puertos de la Peninsula
{Los Alfaques, Tenerife, Palma de Mallorca, Almeria) e Indias (Yucatin, La
Luisiana, Campeche). Ademas, se introducia también uno de los primeros ele-
mentos constitutivos de la futura y definitiva reforma fisca,l cuyo pleno desa-
rrollo tendra lugar con ¢l Reglamento: el principio de tributacion ad valorem.

El Reglamento y Aranceles para el Comercio Libre de Espafia y las Indias
de 12 de octubre de 1778 es la medida mas importante y controvertida de
todas las emanadas en la época carolina; los textos legales posteriores no
haran sino ahondar el surco ya abierto. Reafirma y consolida las tres piezas
clave del nuevo sistema de navegacion transatldntica insinuado en 1765:

1 —Habilitacion de varios puertos del litoral espafiol y americano para co-
mercio directo,

* Una lista detallada de los trabajos sobre la Hacienda hasta 1988 en KLEIN y BARBER
(1988), 35-52.

“ ALONSO ALVAREZ (1986). Aunque Alonso Alvarez tiene muchos y excelentes traba-
jos, éste es ¢l que mejor explica el trifico colonial en el contexto de la sociedad y de la econo-
mia gallegas del momento.
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2.—consolidacién del navio de registro suelto como medio usual de trans-
porte ocednico y

3—sustitucion de los derechos de palmeo y toneladas por ¢l principio de
tributacién ad valorem.

Los tipos de gravamen podian oscilar en funcidn de la procedencia de las
mercancias o del puerto de destino de la expedicion colonial;se gravaba a las
mercancias extranjeras con un 7% de su valor mientras que a las del «pais» o
«nacionales» sélo con un 3%, lo que en teoria no dejaba de ser un trato dife-
rencial a favor de los productos esparoles: otra cosa muy diferente es lo que
acabd sucediendo en la préctica.

Desde su misma implantacion, ¢l libre comercio ha sido objeto de una po-
lémica tan sonora como perseverante, alimentada justamente por las conti-
nuas revisiones que nos llegan del otro lado del océano, en donde por fortuna
poco va quedando de los anteriores presupuestos interpretativos que identifi-
caban de manera simplista «reformismo borbénico» y «libre comercio» con
«prosperidad» v «modernismo»; es mds, sabemos que en regiones como
Nueva Espafa la tasa mds elevada de crecimiento econdmico se produjo en la
primera mitad el siglo XVIll, y no en la segunda. En cualquier caso, «la tesis
del crecimiento econémico ascendente dieciochesco tendrd que revisarse con
cuidado en los proximos afios para comprobar las diferencias regionales y sus
ritmos especificos, Es evidente —escribe Pérez Herrero— que ninguna genera-
lizacién es vdlida si tenemos en cuenta la diversidad de las economias latino-
americanas ¢n dicho periodo™».

Después de esta enumeracion del marco administrativo y legal del comer-
cio colonial, quiero detenerme brevemente en dos de los aspectos del libre
comercio que mayor polémica han suscitado:

— repercusiones sobre la estructura, el volumen y direcciones del tra-
fico ¢n general

— e incidencia como factor de crecimiento econdémico en fas diversas
economias regionales metropolitanas.

J. Fisher establecid, en 1985, las cifras oficiales del trifico americano por
los distintos puertos durante el perfodo de vigencia del «libre comercio»
(Cuadros IV y V)*. Para el historiador britdnico, el valor de las exportaciones
pasd de 100 en 1778 a 338 en 1796 (cuadro i), el indice correspondiente a
los efectos considerados nacionales se multiplicod por 5, aumentando ademds
su participacion en el total exportado desde el 38% al 57%. Mds espectacular
ain fue el alza del valor de las importaciones, que vieron escalar su indice

= PEREZ HERRERO (19913, 218.
* FISHER (1985), 92-151).
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hasta un 1.541 en 1796 (cuadro 1II). Aunque los célculos sean cuestionables
~tomar como punto de referencia 1778 para medir el impacto de la reforma
comercial no parece la fecha mds apropiada habiendo una guerra por medio—,
crecimiento hubo y bastante. Ahora bien, inferir ahi que se tratd de «una era
de prosperidad y crecimiento econdmico sin precedentes tanto para Espafia
como para la América espafiota» es, como luego se verd, muy discutible.

El comercio espafiol amplié sus puertos representados, aumentd el volu-
men y su valor, pero 1a naturaleza de los infercambios signié graviiando sobre
las misimas lineas de oferta y sobre las producciones de las grandes economias
mineras. América continué siendo un mercado de compensacién a la defi-
citaria balanza que manteniamos con los paises europeos, un mercado del
que importabamos materias primas y metales preciosos (56% del valor im-
portade) v al que envidbamos productos alimenticios con algunas manu-
facturas del pais, poca cosa siempre en comparacidn con las extranjeras de
reembarque, a menudo solapadas o camufladas bajo 1a etiqueta de «nacio-
nales»,

En 1970, 1. Fontana elabord un modelo de funcionamiento del comeicio o,
como €] mismo lo denoming, una «imagen a escala», modelo que me sigue
pareciendo valido, pues explica de manera convincenie ia intrincada red de
relaciones existentes entre los distintos flujos comerciales del conjunto gene-
ral y de éstos con las dreas econdmicas en tas que acttan”. Ahora bien, estos
flujos y estas relaciones, ;fomentaron el crecimiento econémico peninsular?,
calteraron la naturaleza de las economias implicadas, tanto en la Peninsula
como en Ultramar? ;Cudal fue su accién real sobre ellas y la respuesta de esas
economias y sociedades en las que se insertaban?

H1-LIBRE COMERCIO Y CRECIMIENTO ECONOMICO

{if.1.-1.a economia ultramarina, bajo los efectos
del libre comercio. Aigunas notas.

Como en el caso de la metrpoli, parece claro que la tesis del crecimiento
borbdnico continuo y acelerado debe ser examinada de nuevo en funcidn de
la critica de las cifras oficiales existentes™. Para empezar, al menos en Nueva
Espafia la produccién de plata en la segunda mitad del siglo, medida en valo-

N FQNTANA (3970), 3-23,

* PEREZ HERRERO (1991), 239-242, Ademds de FISHER. si bien de forma mas matiza-
da, la imagen que ofrecen los manuales de CIUDAD, LUCENA y MALAMUD (1992), p. 373,
y MALAMUD, MARTINEZ SEGARRA, PARDO y SEPULVEDA (1993), es también muy
positiva para el reformismo. Ver también RODRIGUEZ. (1993).
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res constantes, no tuvo el ascenso espectacular que las cifras oficiales indi-
can. Se creia que, al menos alli, la produccion minera habia crecido durante
fa época de méximo auge del reformismo borbénico, v, por tratarse de un sec-
tor punta, ocasionaria efectos de arrastre sobre los demds sectores econdmi-
cos, que acabarian experimentado, como consecuencia, una sensible mejoria.
E. Van Young niega estos supuestos; para el historiador americano, «el cam-
bio inducido por ka nueva politica del reformismo borbénico en 1a agricuttura
fue minimo», y las tasas de crecimiento demogrifico, al que otorga una im-
portancia decisiva en la ampliacion y especializacidn de los mercados, se es-
tancan o descienden como consecuencia de las presiones malthusianas. Du-
rante toda fa segunda mitad del siglo XVIII se entrelazaron presiones infla-
ctonarias, estancamiento de los niveles salariales reales, caida de la producti-
vidad agricola y generalizacidn de la escasez. Luego no se debe seguir argu-
mentando que hubo, para el conjunto del drea latinoamericana, un crecimien-
to econdmico constante y uniforme a lo largo de! siglo XVIII y que éste fue
causado por la introduccion de las medidas reformistas. Hay que diferenciar
dreas de dreas y sectores de sectores. En cualguier caso, se asienta v consoli-
da la tesis de que el siglo XVIII no fue tan refulgente, armonioso y producti-
vo como se nos habia habituado a ver, sino todo o contrario®.

«BEn lingas generales argumenta I. M.? Delgado Ribas puede afirmarse que
las nuevas medidas favorecieron el crecimiento de lus economias portuarias
ligadas al comercio con Espaifia, como resultado de la expansion del gasto pu-
blico en ellas y de las nuevas oportunidades del lucro mercanti! gque el comer-
cio hibre ofrecid para los exportadores de la economia (...). Sin embargo, en
lo gue hasta entonces habian sido las regiones neurdlgicas -México Central,
Nueva Granada y Perii—, el impacto fue claramente negativo. El ultimo tercio
del siglo X VI presencia to que la historiogratia americana ha bautizado la
‘crisis colonial’: el inicio de la etapa depresiva, caracterizada por la ruptura
de los mecanismos reproductivos que habian dotado de dinamismo a la eco-
nomia interma de la colonia y por una protunda crisis social, provocada por el
aumento de la detracctdn fiscal sobre un campesinado y un proletariado urba-
no atrapados por el descenso de sus ingresos y el alza del precio de las sub-
sistencias”»; Jos movimientos antifiscales no fueron infrecuentes en Per,
Quito y Nuevo Reino de Granada.

Por otro lado, 1a competencia tanto del comercio legal como det contra-
bando, al que el nuevo sistema impositivo dio alas, favorecid en muchos lu-
gares la ruina de las haciendas agricolas, destruy 7 dustnas indigenas,
frend el desarrollo de un comercio y una marina competitivas y derrumbo el

B YOUNG (1992); ver la breve y clara exposicién de PEREZ HERRERO (1993) cn 103-
203. De esta Wicida critica hemos tomado una base importante del texto.
* DELGADO RIBAS (1940), 529-532.
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tradicional sistema de precios diferenciales sin que se produjera un desarrollo
mercantil alternativo. Desmonetizacién, desindustrializacion v desurbaniza-
cion, tres caras de una misma realidad.

Sin pretenderlo, los Borbones estaban quebrando el equilibrio tan celosa-
mente sostenido entre 1a estructura imperial y los grupos de poder indiano, lo
que acabard costandoles muy caro. Durante el periodo del gobierno de Carlos
M se traté de manejar los asuntos americanos desde una posicion de fuerza
{centralizacién, autoritarismo y elevados impuestos), y si no hubo mayores
problemas con las élites, fue porque de hecho el gobierno «reformista» no
conseguid arrancar recursos extra de éstas.

111.2.—; Hubo alteraciones de la estructura productiva de la metrépoli?

.Y en el caso metropolitano? Pocos se atreverian hoy a identificar meci-
nicamente reformismo-libre comercio con reactivacion de la economia espa-
fiola. A medida que los estudios regionales han dejado de contar simplemen-
te barcos y describir de manera superficial las mercancias y se han adentrado
en lo que habia detras de los puertos, es decir, en las economias y sociedades
implicadas en ese tréfico, los triunfalismos han desaparecido. Nadie pone en
duda va que una cosa fueren las medidas de «libre comercio» y otra muy dis-
tinta y mas compleja la realidad de las conexiones de las colonias con su me-
tropoli y, dentro de ésta, el impacto en las respectivas economias regionales.

Fue en el T Congreso de Historia Econdmica de Espafia (Barcelona,
mayo1972) cuando historiadores como M. Izard, C. Martinez Shaw, A. Gar-
cia-Baquero, J. Maluguer y J. Fontana empezaron a preocuparse por el desi-
gual crecimiento econdmico de la Espaiia del siglo XVIIH e intentaron hallar
respuestas  a estas diferencias en el estudio de los efectos de arrastre del
«libre comercio®», Desde practicamente todas las areas geograficas en las
que hubo algin puerto habilitado, se intentd medir la incidencia que en elias
tuvo el mercado americano. Cuanto mas se iba profundizando, menos consis-
tente parecia {a hipétesis de los efectos de arrastre, al tiempo que empezaba a
cuestionarse la intencion por parte de los gobiernos ilustrados de dinamizar
la economia del pais mediante los decretos de Libre Comercio.

En Diciembre de 1985 se celebrd, patrocinado por el Banco Exierior de
Espafia, un Simposio sobre Libre Comercio y crecimiento econdmico (1760-
1824). El objetivo de los organizadores era presentar los distintos estudios re-
gionales existentes y revisar las ideas hasta entonces admitidas. Hubo repre-
sentantes de practicamente todas las regiones afectadas por el libre comercio
—falté dnicamente representacion de los puertos de Gijon, Almeria, Los Alfa-
ques y Cartagena, hoy ya bien estudiados—. Como para precisar la contribu-

T NADAL,J y TORTELLA, G. (eds.) (1974).
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cion real de este comercio al crecimiento econémico cspafiol habria que de-
mostrar la existencia de una correlacion positiva entre la expansion de los in-
tercambios, el aumento de la renta nacional y de la renta per cdpita, lo que
con los datos disponibles resultaba ser una empresa harto dificil, por no decir
imposible, se considerd mejor evaluar las alteraciones habidas en los sectores
ligados a la exportacion como respuesta al mercado americano. Muchas ima-
genes histdricas se desvanecieron ante la evidencia de los datos; ni en la agri-
cultura, pese a harinas castellanas v aguardientes catalanes, ni en el sector in-
dustrial, salvo los textiles de Catalufia, hay indicios de un claro desarrollo li-
gado al mercado colonial; se destruyd. por tanto, el tdpico de unas economias
regionales en alza gracias a que sus puertos entraron en los circuitos del co-
metcio colonial. Sobre este punto volveremos a tratar al final del trabajo.

[I1.3-Las economias regionales®, El caso catalin

En el caso de los puertos andaluces, Cadiz siguid acaparando una porcion
muy importante de estos intercambios, pero la «etapa de libre comercio» no
parece haber alterado los hdbitos y el quehacer del comercio gaditano. En tér-
minos de crecimiento  econdmico regional bajoandaluz, el resultado fue sin
duda negativo; durante mucho tiempo se ha polemizado sobre si existieron o
no capitales suficientes (Bernal, Collantes y Garcia Baguero) y si se perdié o
no la oportunidad de que se industrializara fa regién; la respuesta, —dice Gar-
cia-Baquero— debe desplazarse hacia la responsabilidad de los grupos directa-
mente beneficiarios de tales capitales y su utilizacion:

«En efecto, parece haber sido falta de interés de los cosecheros, de una
parte, y de los cargadores, por otra, lo que determiné la esterilidad industrial
del comercio colonial (...) No estamos, evidentemente en presencia de una
burguesia dindmica y emprendedora, sino mds bien de un scctor econdmica-
mente conservador que incluso concedia valores suplementarios al prestigio
socionobiliario del rentista. En todo caso, debe quedar claro que tal vez si
Andalucia hubiese dispuesto de una infraestructura regional con algin ger-
men de industrializacidn, quizds estos comportamientos hubicran sido dife-
rentes*s.

Comao casos excepcionales se pueden congiderar a San Schastidn y La Coru-
fia. Gracias al mercado colomal efectuado por la Guipuzcoana, los comerciantes
donostiarras acumularon sumas importantes de capital, pero que sus negocios

* MARTINEZ SHAW (1987), 75-89. La relacidn entre el desarrollo econdmico en Catalu-
fia y la Carrera de Indias ha sido un tema preferente en la obra de Martinez Shaw, y sus magni-
ficos andlists han servido de guia y estimulo para los investigadores de otras dreas peninsulares.

* GARCIA-BAQUERO (1992), 343,
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rmarcharan bien o mal tenia poco que ver, a juicio de M. Garate, con la pre-
sencia de productos de la tierra, agricolas e industriales, en los muelles. Mds
alla de las areas proéximas a Jos puertos, en las tierras del interior, vivia una
poblacién mayoritariamente agricola, pero que sin embargo, y aun después de
la generalizacion del maiz, no produce lo suficiente para si y menos para el
resto de los hombres no dedicados al campo, que tampoco eran demasiados.
Como sucederd en Cantabria, las expectativas abiertas por el mercado colo-
nial condujeron en Guiptzcoa a la vertebracidon de un modelo econdmico
dual no exento de equilibrio. De un lado, la economia interior de la provincia,
enraizada en la tierra y en ¢l mundo rural, y de otro, la donostiarra, volcada
hacia los intercambios de largo alcance y con muy escasos vinculos sobre el
quehacer econdémicoe de la provincia. Ademas, la difusion del maiz y la liber-
tad foral de importar subsistencias para paliar las dificiencias de una explota-
cion agricola insuficiente jugaren un papel decisivo en la permanencia de
esas estructuras tradicionales y explican en no pequefia medida, esa convi-
vencia con el capitalismo mercantil-urbano sin que se violentaran las peculia-
res 16gicas de comportamiento de cada uno de ellos. El entramado comenzé a
resquebrajarse cuando se modificaron las condiciones que hacian posible tal
equilibrio, lo que tendrd lugar a finales de siglo.

En cuanto al puerto corufiés, su modelo es dnico; la utilizacion de los bu-
ques-correo permitio al puerto gallego una ripida proyeccion colonial con ex-
portaciones crecientes de lienzos procedentes de la industria rural doméstica,
pero cuando llega el libre comercio paradéjicamente disminuyen los embar-
ques gallegos al permitirse entrar textiles fordneos, que acaban arruinando a
los domésticos; la burguesia comercial gallega, como ha documentado muy
bien L. Alonso, se retira entonces a posiciones y actividades ligadas a la tie-
17, 0 mejor, a tas tradicionales formas de explotacion de la tierra™.

Tanto Manera como Aurora Gamez han destacado el cardcter modesto de
este comercio y la escasa repercusion que para las economias mallorquina y
malacitana tuvo el libre comercio®; lugar subordinado dentro de las relacio-
nes exteriores tuvo Tenerife en Canarias, auténtico trampolin ultramarino
para las producciones de otras dreas, como han explicado Morales Padrén,
Macias y Guimerd *.

V. Ribes cree que las relaciones mercantiles que el Pais Valenciano sos-
tuvo con Ameérica ne pasaron de ser esporadicas y accidentales. La razon
principal del fracaso -y con ello de la pérdida— de «una inmejorable oportu-
nidad de que el Pafs Valenciano unido iniciase su despegue industrial» fue «la
falta de solidaridad clasista existente entre los burgueses valencianos*».

“ ALONSO ALVAREZ (1986).

* MANERA (1988), GAMEZ (1987}, 123-144; GALDON (1983}, 183-202.
*“GUIMERA RAVINA (1987), 201-288, y MACIAS (1987), 249-288.

Y RIBES (1985).
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Mas complejo y debatide ha sido y sigue siendo el caso cataldn. Estamos
ante un debate multilateral cuyas posturas se dejaron ver en E! Puerto de
Santa Maria. Las discusiones han girado y giran no s6lo en torno al contenido
del libre comercic en si mismo, sino también en y sobre la relacién entre co-
mercio colonial y el arrangue de la industrializacion catalana, la importancia
relativa de este comercio en comparacion con el mercado interior catalan y
con el peninsular y el papel representado en todo ello por el reformismo bor-
bonico.

En el 1 Coloquio de Historia Econdmica de Espafia (1972), C. Martinez
Shaw y A. Baquero establecieron una clara relacion entre la creacion de las
primeras fdbricas de indianas y los progresos de comercio colonial. En opi-
nion de Baquero, el desarrolio industrial catalin era inconcebible sin el co-
mercio americano®, pero en ese mismo Coloquio empezd a cuestionarse esta
relacion de causalidad; M. lzard mitigaba la secuencia modernizacion indus-
trial-comercio colonial, mientras que J. Fontana, siempre escéptico ante la en-
tusiasta imagen que solia presentarse del reformismo borbonico, pedia que
la atencidn se centrara en el interior catalan. St el porcentaje de la produccion
absorbido por el comercio colonial no pasaba del 21%, ello significaba, argu-
mentaba J. Nadal, que era importante pero no decisivo.

Sin embargo, los datos de J. Fisher parecian dar la raz6n a los optimistas.
Frontalmente opuesto a las tesis de Fisher, Delgado Ribas ve en el libre co-
mercio los intentos de aumentar los ingresos de la Hacienda. Niega que la im-
plantacion del libre comercio resultara favorable para el desarrollo industrial
de Cataluia; las condiciones bajo las que se puso en practica el «libre comer-
cio» facilitaron la entrada en nuestro pais de productos extranjeros semiela-
borados o casi terminados, que més tarde rcexportaban a América bajo la eti-
queta de espafioles; de ahi que alli donde se habia iniciado el desarrollo in-
dustrial el libre comercio contribuyese a frenarlo®.

Oliva ha terciado (ltimamente en la polémica, reconociendo que, pese a la
provisionalidad de las cifras, hubo desde 1765 un sustancial aumento del vo-
lumen comercializado, y lo mismo sucedié desde 1778; pero si pensamos que

“MARTINEZ SHAW (1976), 243-267; GARCIA-BAQUERQ (1976), 268-204,

* La bibliografia de este historiador referida al tema es muy variada: en estas mismas pdgi-
nas hemos citado st colaboracion (siglo XVIID) a la Historia de Espaiia divigida por A, Do-
minguez Ortiz; su tesis doctoral ya tratd de estos mismos temas: en un cspiritu muy <ritico, se
ha mantenido siempre en el filo de la controversia al defender tesis que en un pringipio parc-
cieron radicales, pero que van siendo cada vez mis aceptadas. Con frecuencia, el mismo titulo
del articulo es ya una invitacion al debate: «Libre comercio, Mito y realidad» (1986) o «Ll al-
godén engaiia». «Algunas reflexiones en torno al papel de la demanda americana en el desa-
rrolle de la indianeria catalana» (1993), atacando tanto a Martinez Shaw como a Garcia-Ba-
quero (1993). 13-40.
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el comercio e¢s mds consecuencia que cansa y si es ya casi un lugar comin
aceptar que el reformismo consistié mds que nada en un intento de acercarse
en la medida politicamente posible a las transformaciones reales producidas
en unos y otros dmbitos, parece conveniente no hacerse ilusiones. No hay
razédn para pensar gue el capital mercantil desaprovechara su oportunidad co-
mercial en la Carrera de Indias, ni hay razones para esperar que €l capital
mercantil asumiera, si es que estaba en sus manos, un papel decisivo en la in-
dustrializacién. Ni caben ilusiones sobre las intenciones de la Corona, ya que
las medidas fueron llevadas a cabo por aquellos a quienes correspondia, es
decir, gobiernos ilustrados pero de Antiguo Régimen™,

I11.4.-Cantabria:un ejemplo paradigmatico

He dejado para el final el casc santanderino por tratarse de un modelo al
que he dedicado no pocos trabajos y cuyo resumen presenté al mencionado
Congreso de El Puerto de Santa Maria, y dos afios depués, en la sede la UIMP
en Sevilla y Santander®. Santander era, a principios del siglo XVIII, un puer-
to mas de la costa cantdbrica. Todos sus intercambios se reducfan a pequefios
y oscilantes intercambios, que en la mayorfa de los casos no iban mds all4 del
ambito local o, a lo sumo, comarcal. Las cosas cambian cuando la Adminis-
tracion opta por el puerto santanderino como alternativa al de Bilbao para la
exportacién de la lana; a tal efecto, se construye la magnifica carretera de Rei-
nosa, auténtico corredor que une la meseta castellana con el mar.

Sin embargo, el objetivo marcado no se cumple, y Bilbao, sobre todo tras
salvar la pefia de Ordufia, sigue exportando mas lana que Santander, pese a
las franquicias concedidas a este puerto y a la ciudad de Burgos (desgravacio-
nes). Como ya se ha dicho, en 1765 se habilita €l puerto cintabro para la Ca-
rrera de Indias; a Santander llegan vascos con su experiencia, sus capitales y
sus barcos; comienzan las obras de remodelacién del puerto (Colosfa), vy
muy pronto, la antigua carretera nacida para el trafico de las lanas se con-
vierfe en la de las harinas. El proceso concluye con la creacion del consulado
Santanderino, la ruptura con Burgos vy la suspensién de las obras de la carre-
tera a Burgos para dedicarse por enterc al ramal de Aguilar-Reinosa es decir,
la carretera de las lanas se ha transformado en 1a de las harinas (cuadros VI-
IX v Esquema I).

*OLIVA MELGAR (1993), 85-108; DELGADO RIBAS (1993), 61-83.

T MARTINEZ VARA (1987); en este articulo se trata de demostrar la escasa incidencia
que el comercio colonial tuvo sobre la economia montafiesa. Con los datos de los navios y sus
cargamentos ¢] autor matiza el excesivo protagonismo dado por la historiografia al comercio
de las harinas fenémeno mds del XIX que del XVIIL.
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Asi pues, la carretera se convierte en un eje dindmico que potencia la vida
v la prosperidad del drea que atraviesa; estimula la actividad comercial en el
transporte de granos, en el movimiento de productos coloniales —cueros, azgd-
car, cacao,etc.— en los intercambios ganaderos (animales de arrastre); la acti-
vidad industrial en la transformacién de los trigos castellanos, a partir de las
fdbricas de harina que bordean el camino nuevo de Reinosa a Santander, a
orillas del Besaya, y que surgen muy tempranamente, lo mismo que las in-
dustrias del cuero, del vino y madera (tonelerfas). del refinado de aztcar, de
cervezas. De este modo, el transporte, el propio comercio y la actividad in-
dustrial estimulan y alimentan las economias del drea de transito.

Sin embargo —como indica A, Dominguez Ortiz— no habia que profundizar
para encontrarnos con la Cantabria de siempre, pobre y cerrada sobre si misima,
donde la vida segufa los esquemas patriarcales que Pereda describiera cien afios
después. Sobre la base de este comercio exterior, de transito, surge una burgue-
sta mercantil ligada a los mercados coloniales, satisfecha de su funcién con-
ductora de producciones ajenas y extremadamente sensible al problema de las
comunicaciones con el interior meseteiio. Una burguesia que tiene muy clara la
funcion de Cantabria como espacio-mediacion en el comercio exterior castella-
no y que sabe que su prosperidad reposa en ese camine y en ese puerto.

Luego, como en San Sebastian o Gijon™ —€ste en menor grado—. nos en-
contramos con la dualidad campo-ciudad, dos mundos que conviven necesa-
riamente aunque antagonicaniente. Ahora bien, el sistema mercantil santan-
derino, por su propia configuracion y por sus inexorables dependencias, era
muy fragil. Las bases sobre las que erigid su prosperidad constituirin a la
larga sus flaquezas estructurales —América, Castilla o la Administracion—.
Cuando las dificultades hagan acto de presencia en cualguiera de ellas, el edi-
ficio entero se vendra abajo, sin que se hayun creado en la region elementos
que puedan frenar el colapso. Pero esto es ya otra cuestion.

Por su parte, Tinoco y Fradera se planteaban en las conclusiones de las
Actas del Simposio de El Puerto de Santa Marfa la posibilidad de deducir una
imagen de conjunto  para la etapa del libre comercio a partir del andlisis de
los casos particulares. He aqui, en sintesis, algunas lineas generates de sus
conclusiones:

l.~Aumento del volumen pero escasa alteracion de su composicion. Ten-
dencia a la agrarizacion de las exportaciones, predominio de las reexportacio-
nes en los manufacturados y semifacturados.

2 —Negativo impacto de los cambios de oferta sobre los precios diteren-
ciales, contribuyendo al derrumbe de las industrias autdctonas americanas
{Herrero v Malamud).

" PERIBANEZ CAVEDA (i992); para cste autor, el comercio de Asturias con América
fue solo testimonial v no influyd para nada en lu vida econdémica de la region.
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3.—Consolidacién del comercio de comision y de los hdbitos mercantiles
preexistentes.

4.—Contribuirdn al hundimiento definitivo del sistema imperial espafiol
(impacto negativo sobre la economia americana, tensiones sociales resultan-
tes).

El Reglamento no consiguié mds de lo que se proponia, es decir, mejorar
los rendimientos fiscales derivados del dominio colonial. Pero consiguid
mucho menos de 1o que la historiografia académica le atribuyd hasta fecha
reciente, ya que en modo alguno constituyé un instrumento adecuado para el
crecimiento econdmico, metropolitano y colonial. Barbier y Klein confirman,
en un excelente trabajo publicado en la Revista de Historia Econdmica, que
la mayor parte de los proyectos ilustrados de estimulo de la industria y el co-
mercio espafioles no se tradujeron en recursos para estas finalidades; la parti-
da principal del gasto fue militar, un 60% de 1760 a 1780. ;Qué se podia
hacer asi sino proyectos?

Para terminar, quiero hacer mias las reflexiones de J. M* Oliva en un arti-
culo reciente, en ¢l sentido de que con frecuencia hemos culpado a las bur-
guesias regionales y a la Corona de sacrificar objetivos a largo plazo —tales
como el desarrollo econdémico— para restituir a cambio a Espafia su calidad
de gran potencia. Pero fa burguesia no tenfa ningin «destine manifiesto» que
cumplir, sino que, como es logico, actuaba con los objetivos de maximizar
los beneficios. Constituye, por tanto, un error epistemologico grave la ten-
dencia a proyectar en los acontecimientos del pasado tendencias que se han
manifestado con nitidez mas tarde. Asi, atribuimos a los actores de los diver-
$0s escenarios historicos —burgueses, empresarios, administradores, etc.— in-
tenciones o responsabilidades que estdn lejos de corresponder a las circuns-
tancias en que vivieron.

En una entrevista de C. Marichar a H. Kiein, el 27 de mayo, el historiador
americano venia a decir que con la plata que llegaba de América, especial-
mente durante la época del libre comercio, Madrid pudo mantener el viejo
sistema metropolitano al disponer de los recursos americanos que neutraliza-
ban las presiones politicas peninsulares; mientras existid esta goma de borrar
defectos de la politica, el gobierno nunca intentd realmente modernizar el
sistema fiscal.
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Cuadro 1
Series estadisticas de las importaciones de metales preciosos, segin los distintos
autores en desacuerdo (en millones de pesos de 272 maravedis).

Dominguez Garcia

Periodos Hamilton Ortiz Fuentes Morineay
1601-05 403 40,3
1606-10 519 519
161115 405 431
1616-20 488 498
1621-25 44 6 56.4 46,1
1626-30 412 383 52.5
1631-35 28,3 334 46,2
1636-40 269 416 46,0
1641-45 227 238 468
1646-50 194 201 227
165t-55 12.0 16,6 11.7 214
1656-60 55 92 55 501
1661-65 75 68 B6.9
1666-70 43 700
1671-75 42 56,3
1676-80 L o 39 84,5
1681-85 19 67,0
1686-90 2.2 755
1691-95 07 698

1696-1700 19 66,0

FUENTES HAMILTON. £ tesoro americano y a revolucion de fas precios en Espans
15011-1850. Barcelona, 1975, pp. 47 DOMINGUEZ ORTIZ «_as remesas de caudales
preciosos de Indias en 16211665, en Anuario de Historia Economica y Social Vol
(1969), pp 561-85. GARCIA FUENTES: £ comercio espanct con Amernca (1650-1 740
Sewilla, 1980, pp. 388-9, MORINEAU . «Gazettes hollandaises et lresors amencans: <f
Anuano de Historia Economica y Social Vol 2 (1969) pp 289 347, vol 3 (1570
pp 139-208. Historre Fconomique et soctale du monde, en P LEON ed Pans, 1872
Toma Z, p 83

Tomado de A., GARCiA—BAQUERO. Andalucia v g Carreva de (ndicas {1492-1824), p. 96.
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Cuadro II
Exportaciones de Espafia a América, 1778-1796 (cifras en millones de reales).

229

TCremmmnto
Mercancias Mercancias Tolal e de! Indice
ARG | espafolas (9% i extranieras (%) mercancias (1778 =
! : 100
| e | ’
1778 l ez | @8 | 463 | @2 |
1782 870 | 51} 4 555 | (49) |
1783 l 715 | (52 653 | 4B l
1784 96,7 145) 2389 (55) !
1785 2130 (47} 2447 (53) i
1786 170.4 {50) 1689 {50)
1787 1168 {45) 1419 (%5)
1788 1535 | (50} 1517 1 (50
1789 1753 | (54) 1512 | (46) 326.5 438
1790 1493 {51} 1429 (49) 2922 392
1791 1848 | (50) 1855 | (50) aroa 497
1192 2226 {51} 2149 149) 4415 93
31793 1642 {53) 1431 an 3073 a12
1794 1138 | &N 721 | (3@ 185.8 249
1795 165,7 (99) 1164 (41} 2821 379
1796 1438 | 57) 1083 | (43 2519 338
R R A —
Totales | 23304 22475 45781 1
Promedio (51 (49§ 493 I
|

Tomado de J. FISHER: Relaciones econdmicay entre Espaiia y América hasia la Independencia. MAFRE, Madrid, pp.

176-177.

Cuadre 1
Importaciones de América espafiola a Espafia, 1778-1796 (las cifras se dan en
millones de reales de vellon).

Importaciones da Ameérca espahola a Espana, 1778-1796

(las cifras se dan en mikonaes de reales de velldn)

]
MO Valor o las Iindice de
mercanciis cracimiento
1778 7456 100
1782 1108 148
1783 71,6 230
1784 5510 739
1785 1.150.0 1.542
1786 §10,8 1.087
1787 6091 817
1788 9478 121
1788 4593.0 §.332
1790 9417 1.263
1791 2037 1.615
1792 8338 1253
1793 8488.6 1.192
1794 1.061.6 1.424
V795 9054 1214
1796 11492 1.541
Totat 125024 1181

Fuente: 1. FISHER, op. cir. p. 196.
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Cuadro IV
Distribucion (%) de tas importaciones de América espariola (1778-1796).

Drsiribucion (%) de las impornaciones de América espanola, 1778-17596

[ Afo Caoz | Le Coruna | Barcelona | Santander | Malaga ;::::s
1778 462 6.7 58 6,2 13 38
1782 920 34 43 02 0.04 0.1
1783 "y 122 4.7 5.1 0.3 6,1
1784 749 151 3.7 28 0.3 i3
1785 528 9.7 2.0 21 07 29
1786 829 72 36 32 13 13
1787 760 10,3 57 2.4 25 20
1788 840 7.5 KR} 23 03 14
1788 az.2 6.4 5,1 3.2 1,3 1.7
1790 78,3 9,2 48 33 27 1.6
1T 826 6.4 59 35 A .8
1792 80,8 59 6.7 as 1.5 15
1793 LA 51 53 21 09 G5
1794 a2 33 18 16 15 a5
1795 947 25 1.2 05 Q.7 03
1796 933 2,6 - 20 1.5 07

[ Promedio J 84,2 6.8 a8 26 13 1.4

Fuente: J. FISHER, op. cir. p. 200,

Cuadro V
Distribucién (%) de las exportaciones espafiolas a la América espafiola (1778-1779).

Distribucidn (%) de las exportaciones espanolas a la América espanola,

1778-1779
Otres
Anc Cadiz Barcelgna Malaga Santander | La Coruna
puertos
1778 87,4 11,8 5.3 65,4 73 20
1782 869 73 18 1.1 2.2 30
1783 78.5 84 33 45 48 05
1784 833 33 4B 29 24 | 33
1785 78.3 59 42 34 30 ! 82
1786 755 80 65 a3 a3 . 24
1787 758 86 59 48 26 25
1788 723 ) 16,4 4.6 5,0 34 | 43
1789 19.8 L 96 17 3 32 ¢ 2%
1790 735 12.9 5.1 26 28 - d4n
1791 78,3 8% 5.1 2,6 16 1 358 ‘
1792 715 12,6 46 6.6 B 28 |
| 1793 795 105 38 25 FX I R S
boo17sa 68.0 16.6 8.0 25 28 20 i
1795 87 89 6,1 07 22 1 34 \
1796 76,8 10.4 6,5 2.7 20 s
]
1 - H
¢ i 4 9, 48 33 30 b27 1
Pramedio i 76 & b ‘ i

Fuente: J. FISHER, op. cit. p. 187
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Cuadro V1
Estado genera) del valor de géneros y efectos asi extranjeros como espafioles gue se
han embarcado en este Puerto de Santander para tos habilitados de América bajo
registro de Jas Naves del comercio libre (1791).
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Vafor de las 1d. de Toral 4
gfneros seda  qg g, g4 Fd dE 15 npcribles 1d. de drogas 1y ygrigs il de
i - de ling ' ¥ fierras vaior
Futencias ydiar;:t:};m;ﬂ lana y pelo wiRams ;‘ﬂfgu‘:‘“: para dintes clases cfectos
oro
Francia 2120 188897 694.148 - 10.895 6?7.'7944596 1;:35!;2
Holanda - - -— 506879 - L
inglaterra —_— 198 821 — _— 28132 4015678 629230
Boston — —_ - TI35080 -— - 2&"%
Fiandes — — 831408 — — - 14
Alemania — — khraRi] - -— .73 3.768.505
Rasia - - 84400 - — - 54.400
Valor de]
extranjerg 21202 187814 5390728 274 955 305826 589.656 S368.807
Valor de
Espafia 19473 2292325 #5431 1.841.39% ~— 2534613 5.364 940
TOTAL 331495 684.143 584,159 4583.35% 9.626 3224469 14.733.747

Fuente: B, M. P Coleceidin Pedraja, Ms, 219, docm. 10, 151

Cuadro VI
Estado general det valor de los efectos extranjeros que se han introducido en Esparia
por las Aduanas de este Partido de Santander con distincidn de potencias, clases
y valor de los géneros. En miles,

'atencias deri X e Id. i . ros Gomestic F i Total
Potene P(t)arrg ’ Srecifd:za e ,x-dfuiﬁ “ de cglz;m!:';: Myaj:iceul:so g";’ge;; ?‘:ﬁf:; gﬁ;ﬁ: Vg‘;'r
Francia 25260 GI2.385 $25.503 3ATIATA 4794 101 471 6730 471.742 5725
Inglatersa — 2877 23728 — 08640 2.334.173 4.774 1.308.638 6201
Alemania —_ — 23919 3758589 - — — 249.751 4.0£3
Holanda —_ — - 406.635 - 1.613.339 74314 541.570 2033
Rusia — — — 11369 - — - 39200 3
Est. Amer, —_ — - — - 2016960 — 5240 2.622
Navarra -— - - — - 3240 — -— E]
Provine.

Exentas —_ - 10 800 27.660 7862 — — 2897086 2943
TOTAL 25760 915262 3332291 75719054 111.29 6129 185 1G3.318 5519848 23707

Fuente: B, M. P. Coleceida Pedrafa. Ms. 219, doem., 10, DI, fols, 593-6,
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Esquema |
Estructura y funcionamiento del tritico maritimo cdntabro en 1791,

20.774.000
41.056.042

5.245.137

|
E
j 42.820.568
|

14.733.747 2.946.000

(2
3 . A: CASTILLA |
3 2 B: PAIS VASCO }‘
e 3 C: EUROPA |
3 < D: AMERICA
~ J

v

& SALIDAS

b
t
] ENTRADAS t
t
b

—

"'La casi totalidad correspondia al puerto de Santander.

Fuente: Elahoraci6a propia de acuerdo con los datos de los cuadros V1-1X. 593-596.
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Cuadro VIII
Estado general del valor de Tos géneros, frutos y efectos nacionales que en todo el
afio de 1791 se han extraido por lus Aduanas del Partido de Santander a diversas
potencias de Europa con expresion de clases de efectos y valor.

Potencias Algoddn Cuerps Comestibles Lana Tintes Varias clases Total valor
Francia - 1915064 3482969 21552030 67400 1034 27018498
Inglaterra - — — 8741230 134.882 - 8876112
Holanda - 186,062 - 4975370 - - 5.161432
Provincias 21601 547.251 8.047.594 120 265371 166,800 9:49,137

TOTAL 21,601 2648377 11530963 15.268.750 #7654 167.834 50.305.179

Fuente: B. M. P. Coleceidn Pedraja, Mxs. 219, docra. 10, I, fois. 593-6.

Cuadro IX
Estado del valor de los caudales y efectos que bajo de registro de Tas naves del
comercio se han introducido de los puertos de América en este de Santander en 1791,

Rs. Von.

Caudales en plata y oro 14,668.390
Comestibles 23470466
Maderas 222020
Cueros 4.199.756
Varias clases 259936
TOTAL 42.820.568

Fuente: 8. M. P. Ms. 219. doem. 10, 11, fols. 593-96. A, G. 5., D. G. R, 2.2 Remesa, leg. 576.



