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RESUMEN

Verdaderamente seria ingenieria sobre papel, pues en la practica s6lo se materializé lo minimo, no obs-
tante lo cual se trata de documentos fundamentales de la cultura artistica espafiola bajo la Casa de
Austria, que ponen de manifiesto la importantisima labor de los ingenieros a su servicio, todo partien-
do del excepcional discurso de Pérez de Oliva en las coordenadas de un hondo humanismo civil. Como
contrapunto, la cruda realidad del arte de la guerra.
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Fluvial navigation and military engineering in Spain, 16"-17 centuries.
From Pérez de Oliva and Antonelli to Leonardo Torriani and Luis Carduchi

ABSTRACT

Really it would be paper’s engineering, because in practice only been accoplished a minimal, but we
have in this documents importants testimonies of artitic culture in the Spain of Habsburg, and the fun-
damental works of the engineers of his service, from the reasoning of Pérez de Oliva and his civil
humanism. The hard counterpoint really was the war’s art.
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Leonardo Torriani. Luis Carduchi. Canary Islans. Cérdoba. Tajo. Guadalquivir.

SUMARIO: Ferndn Pérez de Oliva (c.1494-1531) y su Razonamiento sobre la navegacion del rio
Guadalquivir. Giovanni Battista Antonelli (c.1527-1588) y la navegacion de los rios de la peninsula
Ibérica. Sobre Leonardo Torriani (1559-1628). La Chorographia del Tajo de Luis Carduchi (?; fines
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Las facetas enunciadas en el titulo, dentro de la ingenieria espafiola de la Edad
Moderna, constituyen sendos capitulos muy importantes, de los que nos han queda-
do significativos testimonios; desde dpticas e intereses distintos, y de muy diferen-
te calado intelectual, los aspectos sobre los que aqui pretendemos reflexionar, evi-
dencian la amplitud de intereses de los ingenieros de entonces, sin una frontera pro-
fesional precisa entre sus ideas, proyectos y realizaciones, y, en la mayoria de los
casos, con una amplia formacién multidisciplinar que, en ocasiones, linda y cone-
xiona con la de los arquitectos, mediante una gran base matemadtica, precisa para sus
preceptivos levantamientos topograficos, realizacién de trazas —también numerosos
dibujos, en los que a menudo el color es fundamental- y todo tipo de proyecciones
planimétricas y altimétricas, ademads del exhaustivo reconocimiento del terreno y sus
posibilidades, es decir, la auténtica corografia o chorographia. Hidréaulica y fortifi-
cacion, arte de la navegacién fluvial y arte de la guerra, en sus dimensiones de ata-
que y defensa, van a ser puntos clave en los casos que trataremos, que incluso pue-
den darse al unisono, y al tiempo, nos consta que algunos de sus protagonistas hacen
gala de un hondo espiritu humanista, en formacién y planteamientos que resaltare-
mos, y cuyas obras van desde aspectos tedricos, discursivos y especulativos, en
algin caso digno de una alta retdrica, a las cuestiones mds practicas y especificas
dentro de la profesion, y donde todo suele ser entendido en su dimensién mas noble
de auténtica utilidad publica u obra de interés publico. En este sentido, constituyen
0 se nos presentan como hitos socio-culturales y artisticos de nuestra Edad Moderna,
al margen de la realizacion concreta de los mismos que, en general no lleg6 a reali-
zarse, y, como tales, los encaramos en este trabajo, de tal modo que podremos ir
constatando cémo determinadas ideas y proyectos perduran o sobre ellos se insiste,
en circunstancias diversas y seguramente bajo presion de distintos condicionantes o
lo que en su momento se valora como preciso y necesario.

Fernan Pérez de Oliva (c. 1494-1531) y su Razonamiento sobre la navegacion
del rio Guadalquivir

Es opinion admitida que las artes liberales son siete: tres que se refieren al len-
guaje: Gramdtica, Dialéctica, que es lo mismo que la Logica, y la Retorica; cuatro
que se refieren a la cuantidad (sic): Geometria, Aritmética, Misica y Astronomia,
que los griegos llaman matemdticas, como si dijeran disciplinares. Llamdronlas
artes ingenuas, que es lo mismo que decir nobles, como si solo los nobles las apren-
diesen y practicasen (...) Estas artes gozaban de la mdxima consideracion en punto
a que los nobles las conociesen por lo convenientes que eran para decorar la vida
y administrar la cosa puiblica, que el lenguaje fuera castigado' y puro, obvia la eru-
dicion conjugada con la elocuencia, mediante las cuales debian actuar en el foro,
en el senado, para el pueblo. Demds de esto, la Aritmética, para los negocios par-
ticulares; la Astrologia, para la agricultura, y la Navegacion, para la agrimensura;

1" En el sentido de pulido, corregido y enmendado; castigar: corregir o enmendar una obra o un escri-
to (DRAEL).
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la Geometria y, finalmente, la Miisica, que gozo de tanto prestigio entre los griegos,
para el honesto pasatiempo. (...).

Espdntome [de] que los antiguos omitieran la Arquitectura y la Perspectiva, tan
ricas de posibilidades prdcticas, si ya no es que las incluyeron en el dmbito de la
Geometria, o porque la Arquitectura requeria el concurso manual, aun cuando sea
un arte sobresaliente y peregrino®, y que en Grecia eran muy contados los que la
sabian (...).

La diligencia comprende la atencién o por decirlo ast, una cierta manera de
desvelo (pues de flojedad y descuido estd hecho el suefio), el cuidado, la constan-
cia, el trabajo. El ingenio es el inventor de todas las artes y disciplinas, provisto y
dotado de acumen? y destreza: pero con todo, auxiliares suyos muy activos son la
diligencia y la prdctica.

Joan Lluis Vives*

Como magistral paradigma de la navegacioén fluvial en Espaiia, referida al
Guadalquivir, de muy temprana fecha en el siglo XVI, bajo el reinado del Empe-
rador y en plena eclosion de todo lo que entonces significaron las recién descubier-
tas tierras plus ultra, cuya consolidacion, realidad y lo que suponian de consiguien-
te prosperidad, lo cual no deja de ser resefiado por nuestro autor, proponemos como
pértico de nuestras reflexiones, este razonamiento del maestro Fernan Pérez de
Oliva de 1524; esta genial aportacidn al tema, una perfecta pieza de retdrica de cali-
dad altisima y en la mejor tradicidn ciceroniana, prologada en su publicacién nada
mds y nada menos que por su sobrino y heredero, el inclito Ambrosio de Morales,
no puede —ni debe— admitir otra cita contextual que la resefiada, de 1531 —algo pos-
terior, por tanto—, del valenciano Joan Lluis Vives (1492-1540), humanista univer-
sal’® que, adoptando vias de conocimiento de raigambre nominalista, recomendaba a

2
3

Peregrino: adornado de singular hermosura (DRAEL).
Acumen: agudeza, perspicacia, ingenio (DRAEL).

4 De disciplinis libri XX. Amberes, 1531; Obra dedicada mediante carta a Juan III rey de Portugal, o
sea con la correspondiente Epistola Nuncupatoria, con data en Brujas y julio de 1531, y dividida en tres par-
tes: De causis corruptarum artium, De tradendis disciplinis y De artibus; la dltima, a su vez, subdividida en:
De prima philosophia, De explanatione cuiusque essentiae, De censura veri, De instrumento probabilitati y
De disputatione. Se trata de una auténtica Summa de orientacién bédsicamente pedagdgica, que tiene por
norma, de caracter antiescoldstico, lo que fue divisa de su autor, en sintonfa con su amigo Erasmo y su con-
tertulio Tomas Moro: las verdades universales y las autoridades deben ser guia no tirania. Citamos por Juan
Luis VIVES: Las Disciplinas. Madrid, Orbis, 1985, 2 vols.; la cita: vol .I, pp. 35-36 y p. 38.

5 Enla editio princeps del Didlogo de la dignidad del hombre, Alcald de Henares, 1546, ya acompa-
naba Vives a Pérez de Oliva, con aplauso de Ambrosio de Morales; no se publicé ahora el Razonamiento
sobre la navegacion del Guadalquivir —no lo serd hasta 1568, en edicion que se inicia en Salamanca y con-
cluye en Cérdoba, polémica y llena de interrogantes, siempre bajo auspicios de Ambrosio de Morales—; la
alcalaina fue iniciativa de Francisco Cervantes de Salazar, materializada por las prestigiosas prensas de Juan
de Brocar; citamos por ejemplar de la Biblioteca Histérica Marqués de Valdecilla, sig. BH FOA 148: “Obras
que Francisco/ Ceruantes de Salazar, ha hecho,/ glosado, y traduzido./ La primera es vn Dialogo dela (sic)
dignidad/ del hombre, donde por manera de disputa se/ trata de las grandezas y marauillas que ay (sic)/ en el
hombre, y por el contrario de sus trabajos/ y miserias, comengado por el maestro Oliua,/ y acabado por ftan-
cisco Ceruantes de salazar./ La segunda es el Appologo (sic) de la ociosi-/ dad y el trabajo, intitulado Labricio
Por-/ tundo, donde se trata con marauilloso estilo/ delos (sic) grandes males dela (sic) ociosidad, y por/ el
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filésofos y cientificos, en una dimensién fundamentalmente empirica, el conoci-
miento de la técnica y las maquinas que guian y regulan la prictica, y cuyo valor
pondera como aspectos del conocimiento humano, que se deben ensefiar, es decir
transdo o mejor trado, por lo que forman parte de su De tradendis disciplinis.

Se trata de una suerte de manifiesto de umanesimo civile, tal como se planteara
en el Quattrocento, singularmente en Florencia, con las propuestas iniciales de
Coluccio Salutati y Leonardo Bruni, anclaje central y fundamental en Leon Battista
Alberti y acaso culminado en la filologia y la retérica de Agnolo Poliziano y
Ermolao Barbaro®; todo ello asumido, asimismo culminado y superado, al tiempo
que se erige en sélido pedestal para el futuro en Leonardo da Vinci’.

contrario de los prouechos y bienes de/ trabajo, Compuesto por el Protonotario/ Luys Mexia glosado y mora-
lizado por fran-/ cisco Ceruantes de Salazar./ La tercera es la introducion (sic) y camino pa-/ ra la sabiduria,
donde se declara que cosa sea/ y se ponen grandes auisos para la vida hu-/ mana compuesta en latin por el
excelente va-/ ron, Luys viues buelta (sic; traducida) en Castellano, con/ muchas adiciones que al proposito
hazian/ por ftancisco Ceruantes de Salazar./ Con priuilegio.”; repitiendo para cada parte este incipit, a dos
colores —tintas negra y roja—, con dedicatoria y prélogo propios, estd foliada, salvo preliminares. 1) Incipit,
“Epistola Nuncupatoria” a Herndn Cortés y Prélogo: “Ambrosio de Morales/ sobrino del Maestro Oliua/ al
Lector”; y ya “Dialogo dela (sic)/ dignidad del hombre”, foliado, fols. j-1xxx; en este dltimo, una suerte de
colofén: “(...) fue impresso en Alcala de henares en casa del Juan de Brocar a xxv de Mayo del afio. M. d.
x1vj.”; 2) de nuevo incipit, “Epistola Nuncupatoria a Martinez Siliceo”, “Argumento y moralidad de/ la obra
por ftancisco Ceruantes de Salazar” y “Prologo al Lector./ El maestro Alexio uenegas al benigno y pio
Lector”; y ya “Appologo dela (sic) ociosidad/ y el trabajo, Yntitulado Labricio” , foliado, fols. j-lvix; 3) de
nuevo incipit, dedicatoria: “A la serenissima Sefiora dofia/ Maria. Ynfanta de Castilla ftancisco cer-/ uantes
de Salazar, Salud,/ y eterna felicidad” e introduccion, también, de Cervantes de Salazar; ahora foliado desde
(...)/ en esta casa de Alcala a. xviij, de Junio afio de nuestra saluacion de. M. D. xlvj”. En todos tres casos,
al final marca o ex-libris del impresor (hermoso grabado alegérico, con el mote: “LEGITIME CERTANTI”,
y las iniciales: “I. B.”, de Iuan de Brocar). En esta Biblioteca Complutense, se guarda otro ejemplar de esta
obra del siglo XVIII, sig. BH FLL Res. 124: “OBRAS/ QVE FRANCISCO CERVANTES/ DE SALAZAR/
HA HECHO GLOSSADO I TRADVCIDO./ DIALOGO/ DE LA DIGNIDAD DEL HOMBRE/ POR EL M.
OLIVA I POR CERVANTES./ APOLOGO DE LA

OCIOSIDAD I EL TRABAJO,/ INTITVLADO LABRICIO PORTVNDO,/ POR LVIS MEXIA,/
GLOSSADO POR F. CERVANTES./ INTRODVCION (sic) I CAMINO PARA LA SABIDVRIA/ COMP-
VEST A EN LATIN, COMO VA AHORA,/ POR JVAN LVIS VIVES,/ VVELTAEN CASTELLANO CON
MVCHAS ADICIONES/ POR EL MISMO CERVANTES./ CON LICENCIA DEL CONSEJO. EN
MADRID POR DON ANTONIO DE SANCHA./ M. DCC. LXXII.”; ahora el citado prélogo de Ambrosio
de Morales, es el “Discurso sobre la lengua castellana”, pp. 1-29.; la obra de Vives, primero en castellano,
107 péaginas, y luego en latin: “IOANNIS/ LODOVICI VIVIS VALENTINI/ INTRODVCTIO AD SAPIEN-
TIAM/ AB AVCTORE IPSO RECOGNITA/ ET LOCV PLETATA”, pp. 110-175; para todo, remitimos a
PEREZ DE OLIVA, Feman: Didlogo de la dignidad del hombre. Razonamientos y ejercicios, con el comple-
tisimo estudio de la edicién de Maria Luisa Cerrén Puga. Madrid, Cétedra, 1995; aqui el Razonamiento de
navegacion del Guadalquivir, pp. 188-204. Salvo algiin pequefio optsculo, lo bésico de la produccién de
Pérez de Oliva quedé manuscrito a su prematura muerte en Medina del Campo en 1531, y las publicaciones,
pues, son pdstumas; asimismo su prematuro 6bito, truncé su carrera palatina, ya que habia sido nombrado
preceptor del futuro Felipe II, cargo al que accedera precisamente Martinez Siliceo.

6 Al respecto, y ante todo, vid. GARIN, Eugenio: L'umanesimo italiano. Filosofia e vita civile nel
Rinascimento. Roma-Bari, Gius. Laterza & Figli Spa, 2000; fundamentalmente el capitulo II: “La vita civi-
le”, pp. 47-93.

7 Vid. La mente di Leonardo [Nel laboratorio del Genio Universale], a cura di Paolo Galluzzi.
Florencia, Giunti, 2006.
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LAS OBRAS

DEL MAESTROFER

NAN PEREZ DE OLIVANATVRAL DE
Cordoua: Re&or que fuede 13 Voinerfidad de Sala.
manca,y Cathedratico de Theologia en ella,

Con otras rofas que van sradidas.como fe dara razonluege
al principio,

Dirigidas Al lluftrifsimo Sefiorct Cardenal de

Toledodon Gafparde Quiroga.

Con priuilegro.
En Cordona por Gabriel Ramos Bejarans.
Ano. 1586,

Lamina 1. Portada obras de Pérez de Oliva, 1586.
BH FLL Res. 975.

Ya antes, Pérez de Oliva habia ensayado esta linea humanistico-civil, siendo
muy joven en Parfs, en un breve didlogo, escrito en espaiiol, segin Ambrosio de
Morales en la oportuna presentacion, por el gran amor que el Maestro mi sefior tenia
de la lengua castellana, por la gran similitud que tiene con la latina, tan estimada
y celebrada por muy excelente entre todos los lenguajes del mundo. Compiisolo en
loor de la aritmética, para incluirlo en la insigne obra de Martinez Siliceo ( Ars
Arithmetica, en latin, ; 15267). Se trata de un didlogo cuyos interlocutores son
Siliceus, Arithmetica 'y Fama, y pasa por ser el primero en castellano de esta indole;
referenciado entre los Ejercicios de Pérez de Oliva, es un mindsculo ensayo lingiiis-
tico, que pretende demostrar la similitud de rango entre el latin y el castellano®.

8 Dialogus inter Siliceum, Arithmeticam et Famam. Paris, 1519, y se especula con una edicién de 1514;
en la citada edicién de Marfa Luisa Cerrén Puga, con presentacion de Ambrosio de Morales, en pp. 239-243.
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Lo que es preciso enfocar como un discurso a una asamblea, en este caso la
constituida —ajuntada o ayuntada, en terminologia de la época— como poder del
municipio de Cdrdoba, su ciudad natal, expuesto por Fernan Pérez de Oliva, en
1524, sobre la navegacion del Guadalquivir, tierra adentro desde Sevilla a Cérdoba,
sus posibilidades, beneficios y referentes que, por brevedad y comodidad, llamamos
simplemente Guadalquivir, es, como su nombre indica, un perfecto y calculado
razonamiento, mediante el cual y pulsando una serie de resortes y claves retérica-
mente manejados, trata de persuadir a este foro civico, de las ventajas de tal nave-
gacion para la prosperidad de la urbe andaluza.

Guadalquivir fue publicado mds de sesenta afos después, en Cérdoba como
integrante de un grupo de obras que habian quedado manuscritas, del Maestro Oliva
mi Sefior, como le suele denominar su sobrino y heredero Ambrosio de Morales,
auténtico espiritu y denodado defensor de la edicion de las mismas, dirigidas al
Ilustrisimo Seiior Cardenal de Toledo don Gaspar de Quiroga®. Este es el texto que
nos permitird las sucesivas reflexiones, en si mismo una espléndida pieza de una
muy cualificada retérica, de sentido y significado civicos, de humanismo civil de
hondo contenido, como hemos apuntado, y expuesto como propuesta y acicate ted-
ricos a un cabildo de nobles cordobeses bastante inertes, y también mediatizados por
su propia condicién social y otros poderes facticos de su contexto, a los que Pérez
de Oliva pretende espolear, como iremos viendo.

Morales en su prélogo nos puntualiza que Guadalquivir'®, fue redactado por
Pérez de Oliva, recién vuelto de Paris e Italia en 1524, a Cérdoba que, desde 1521,
estaba sumida en una asfixiante crisis'! que, entre otras cosas, habia generado la
idea de hacer navegable el rio como en época romana; algunos de los citados nobles
cordobeses ya estaban convencidos de ello, es la razén esgrimida por el prologuis-
ta, de la peticion al maestro Oliva, para que les dijese en su Ayuntamiento, que lla-
man Cabildo, lo que en esto sentia y muchas veces en particular le habian oido,
teniendo por cierto valdria mucho para persuadirlo a todos'?.

Con la mds que apropiada y oportuna confesién de que, en lo mas profundo de
su ser, el amor a su ciudad natal de Cérdoba, es lo que le anima a iniciar su discur-
so, que por lo mismo quisiera que fuera lucido y efectivo, Pérez de Oliva apela y
apremia a su propia inspiracion, fruto de la mucha experiencia, que ha ido adqui-
riendo de las cosas debido a la diligencia con que ha seguido sus estudios, dejando
sentado todo ello de principio; asi queda manifiesta su autoridad y las bases de la

Asimismo, figura como “Apéndice, II”, pp. 123-124, en PEALE, C. George: Ferndn Pérez de Oliva. Teatro.
Estudio critico y edicion. Cérdoba, Real Academia de Cérdoba, de Ciencias, Bellas Letras y Nobles Artes, 1976.

9 Apéndice documental I; los extractos resefiados en el texto los hemos acomodado a una caligrafia
actual, y quedan destacados en cursiva. De este modo, continuaremos en el presente trabajo.

10 Apéndice documental, I, Guadalquivir.

1" Tras la toma de Granada en 1492, toda suerte de prerrogativas y acicates oficiales, se volcaron para
potenciar el considerado, y asi instrumentalizado por significacién y repercusion en el occidente cristiano,
tltimo episodio de la Reconquista y dltimo baluarte islamico en Europa; ello habia provocado la decadencia
de una Cérdoba, que cifraba hasta entonces buena parte de su auge, precisamente, en funcién de los conti-
nuados asedios a la ciudad de la Alhambra; el punto algido de esta decadencia, que incluso llegé hasta un
notorio despoblamiento, tuvo lugar en la primera mitad de la década 1520-1530.

12 Apéndice documental, I, Guadalquivir/ Prélogo.
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misma, pues si alguna sabiduria tengo merecida, manifiesta a los magnificos sefio-
res a quienes se dirige, las razones son aquéllas, con lo que esta sutil e inteligente
presentacién de si mismo, tiene todos los avales del conocimiento, retéricamente
ensamblados!3.

Tras hacer un amplio excursus, con todo tipo de datos y citas eruditas, sobre ciu-
dades e imperios famosos de la Antigiiedad y sus respectivas prosperidades en fun-
cidén de sus rios propicios y navegables, mencionando a Troya, Babilonia, Cartago y
Roma, y sus paralelismos y afinidades con los auténticos Campos Eliseos segin
Homero, que insiste en identificar con Cérdoba, pasa a analizar las condiciones pro-
pias de ésta y sus entornos, entre serrania, llanura y rio, y como éste debe ser via de
comunicacién e intercambio de las riquezas de las otras dos; el rio es clave, pues,
debiendo de renacer su navegacion, tal como existia, segin Estrabon, durante la
dominacién romana; pero la riqueza y abundancia de aquellos otros tiempos en que
el rio era navegable, los de la Corduba romana, caput provinciae de la Hispania
Ulterior Baetica, han declinado, por el olvido de la navegacion que, mediante su
disertacion, pretende ponderar y demostrar lo necesaria que es —volveréis a tener en
precio y en acuerdo, es la expresion usada—, y dado lo cualificado y peculiar de su
auditorio'#, les demanda lisonjera y prudentemente, si merced me hacéis de atentos
oir lo que diré, no para dar consejo, donde mucho puedo tomar, sino para llamaros
a é1'3. De un modo forzado, finaliza las semejanzas en este sentido, aludiendo a cémo
Plinio el Viejo honré a su patria, Como, con su obra, lo cual pretende de si mismo
respecto a Cérdoba, a la que equipara por sus riquezas de entonces, directamente con
las de la del escritor romano, cuando éste, en el extremo correspondiente de su sem-
blanza, alude simple y genéricamente a Hispania (Nat. Hist., XXXVII, 203).

Contintdia con una encendida alabanza de los mares, que permiten al hombre
todo tipo de desplazamientos y contactos, de los que los rios son vias naturales hacia
aquéllos, y por tanto de semejante valia e importancia; de este modo, son la razén
de que los bienes de los hombres se comuniquen (sic; en el sentido de intercambio,
de comercio), que las disciplinas se publiquen —que, circulen las ideas, lo que remi-
te a presupuestos albertianos que citaremos, y, ademads, expresadas, como vemos, al
modo sefialado de Vives—, y que las industrias halladas en diversas naciones, para
hacer mds fdcil la vida de los hombres, se ayunten (sic; junten) fodas en una region;
la alusién a ferias y/ o mercados periédicos, parece clara!®.

Especialmente interesante resulta su planteamiento acerca del cambio de senti-
do del comercio, siempre “comunicacidon”, y la prosperidad, que ahora viene de
occidente —1492 y el Nuevo Mundo, tangible y novedosa realidad entonces— y que,
de algin modo, comienza a invertir las histdricas rutas Este-Oeste de circulacién de

13 Apéndice documental, I, extracto-1.

14 Se trata de caballeros pertenecientes a la nobleza cordobesa, en estos momentos y en razén de la
cuestion que se trata, condicionados y divididos, pues las obras de acondicionamiento de rio Guadalquivir en
las inmediaciones de Cérdoba, en concreto el drenaje de su lecho, chocaba con los intereses de la Iglesia,
propietaria de varias presas y batanes, asi como de la practica totalidad de los molinos de sus orillas, en peli-
gro, por tanto, de demolicion; se pretendia por las instancias eclesidsticas al respecto, el mantenimiento de
las condiciones tal y como estaban.

15" Apéndice documental, I, extracto-2.

16 Apéndice documental, I, extracto-3.
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mercancias y riquezas; de ello es Espaiia protagonista, que ha tenido un crecimien-
to en pocos dias tan grande; cita, como es casi de rigor, a Gibraltar del que ahora si
hay mas alld y la importancia del mar océano, es decir el Atlantico como ruta, en
estos momentos, primigenia, que ha permitido a Magallanes, por orden del
Emperador, su mitico periplo en via hacia oriente. Y pasa, luego, a una suerte de
arenga directa: vosotros, pues, Sefiores aparejaos ya a la gran fortuna de Espaiia
que viene; haced vuestro rio navegable, que por éste vendrd gran prosperidad a la
ciudad; y sin solucién de continuidad, el salto al &mbito local, al puntualizar que as{
serd, que arrivard la riqueza, de la cual no serd Sevilla el puerto, como hasta aqui,
si ddis subida al Guadalquivir hasta Cérdoba!”.

Inmediatamente a continuacion, pasa Pérez de Oliva a la ofensiva de la propues-
ta de ejemplos-estimulos, miticos y mas o menos recientes y conocidos, para la tan
deseada —y necesaria, segtin sus argumentos— navegacion fluvial, desde los esfuer-
zos del rey Tolomeo para lograr una expedita conexidn, en el istmo de Suez, entre
el mar Rojo —entonces, mar Bermejo— y el Mediterrdneo, que comenta Plinio el
Viejo (Nat. Hist., VI, 165-166) o el ejemplo de El Cairo, ribera del Nilo, hasta todo
lo hecho en Europa para la conversacion de las gentes, de nuevo entendido como
comunicacién-comercio, con referencias a Francia (Rouen, Paris y el Sena; locali-
dades del Loira), Londres y el Tamesis, la navegacion de rios, sus esclusas y cana-
les, en Italia y Flandes —el caso de Brujas es resaltado, mostrando, en cambio, un
extrafio lapsus en su erronea cita del Brenta en las inmediaciones de Padua—, Milan
y el Po y, cémo no, Roma, cabeza del mundo, mantenida de las corrientes del Tiber;
de nuevo Roma, Zaragoza e incluso Sevilla, son reclamadas como referentes del uso
ortodoxo de molinos y batanes, respecto al caso de Cérdoba y el control aqui de
éstos como propiedad y beneficio de la Iglesia, entendidos como no deseables, y
opuestos a la tan anhelada navegacion fluvial. Todo lo cual, apremia, puede realizar-
se y vencerse con industria, que es lo que falta en esta tierra —en Coérdoba, se entien-
de—, o no se ejercita, 1o que frena su grandeza'.

Absoluta y calculadamente crudo, resulta, en lo que comienzan a ser conclusio-
nes de sus alegatos, al instar: vosotros, pues, Seiiores, haced los caminos, y tendréis
en Cordoba alguna cosa de industria notable, y en magnificencia noble, que fuera de
lo natural, ninguna tenéis. No tenéis estudio, en el sentido de estudios superiores que,
cuando esto escribe Pérez de Oliva asf era y aun casi una década tardard en ser reali-
dad, donde los grandes ingenios de vuestros naturales tomardn fuerzas, ni Canci-
lleria, ni Zeca, ni imprenta —en concreto térculos editoriales, se instalaran en Cor-
doba, precisamente, poco antes de la edicién en casa de Gabriel Ramos Bejarano,
impresor de libros, que comentamos—, ni grandes edificios —aqui el pasar por alto la
Mezquita-Catedral, no puede ser mas que voluntad de olvido—, que s6lo serdn reali-
dades si tenéis la navegacion, concluye, de esta manera tan contundente .

Y ya antes del remate final, mediante un oportuno panegirico a la propia ciudad
de Cérdoba —cerrando asi ciclicamente el discurso—, que debe prepararse para su glo-
rioso e inminente futuro, segin pronostica, dentro de la grandeza de Espaiia, incide

17 Apéndice documental, I, extracto-4.
18 Apéndice documental, I, extracto-5.
19" Apéndice documental, I, extracto-6.
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una vez més, a modo de puntualizaciones finales, en su apologia de la navegacion flu-
vial, tratando por todos los medios de estimular y motivar a quienes pueden y deben
actuar por Cérdoba, o sea, los ediles de su Concejo que le escuchan, mediante una
serie de definitivas exhortaciones que, a manera de apremiantes arengas a este cabildo
civico, resultan elocuentes per se: vosotros, pues, Magnificos Sefiores, abrid las puer-
tas al poderio, a la grandeza, a la prosperidad de vuestra tierra, a las cuales, dice,
estar llamando y apelando; abridles, que no hay cerradura tan dificil, que buena
industria y diligencia no la suelten (sic; abran; desatasquen), y asi tendréis donde vues-
tros grandes dnimos se apacienten, materia de vuestra magnificencia y otras muchas
utilidades; y ya apurando, alude a la veloz dindmica de los tiempos y a la urgencia de
iniciar dicha navegacién, puesto que, y de este modo, apremiantemente finaliza, el
tiempo que se apresura, hasta la palabra, enfatiza, le ha quitado de la boca®.

Nada se realiz6 entonces, pero la crisis de Cordoba citada se superd; de nuevo,
al tiempo de la publicacién de Guadalquivir, parece estar a punto todo para esa nave-
gacion que exaltara Pérez de Oliva. En efecto, Ambrosio de Morales es contunden-
te al respecto en su prélogo, puntualizando que entiéndese ya ahora en nuestros dias
[1586] cuanto bien se buscaba para la ciudad, cuando esta navegacion se procura-
ba [c.1524], pues habiéndola mandado consultar muy despacio el Catdlico Rey
nuestro Serior don Felipe segundo de este nombre, al fin ha resuelto en mandar que
se haga; asi se comenzard a disponer, luego que la del Rio Tajo se acabe, donde por
la singular industria y grande dnimo de Juan Bautista Antonelli, Ingeniero de su
Majestad, se han vencido mayores dificultades, que acd se podrdn ofrecer?'. De
este modo, queda anunciado nuestro segundo apartado, y pese al entusiasmo expre-
sado por la inminencia de la obra, todo lo que llamaremos El suefio de Antonelli que-
dar4 frustrado, o s6lo en el papel.

Giovanni Battista Antonelli (c.1527-1588) y la navegacion de los rios de la
penisula Ibérica.

Giovanni Battista Antonelli, figura imprescindible en relacién con la pléyade de
ingenieros italianos al servicio de la monarquia hispdnica, ya muy probablemente en
el &mbito del Emperador antes de trasladarse a Espafia, ¢.1559, donde desarroll6 una
importantisima labor, obviamente para Felipe II, fue, o pasa por haber sido, un
auténtico capostite de una familia oriunda de Gatteo (provincia de Forli-Cesena en
Romagna), aludiéndose a tres generaciones de ingegneri-architetti, con toda la con-
tundencia del término asi expresado, que era cdmo entonces se entendia y cémo se
ejercia, tal como hemos sefialado; tres “generaciones de Antonellis”, pues, laboran-
do para el rey catdlico y su imperio, durante la segunda mitad del siglo XVI y pri-
mera del XVII, con abundante documentacién —y obras conservadas— de esta dinas-
tia fundamentalmente dedicada a las ingenierfas hidrdulica y militar??.

20 Apéndice documental, I, extracto-7.

21 Apéndice documental, I, Guadalquivir/ Prélogo.; el destacado es nuestro.

22 Los términos pléyade, capostite e ingegneri-architetti, insistimos, estan utilizados, y de este modo
entendemos que deben ser asumidos, en sus mas amplios y profundos significados y alcances, y con la idea,
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Por tanto, es este primer Antonelli —que ya simplemente denominaremos asi,
aunque se le llame también Juan Bautista Antonelli el mayor— el que aqui nos va a
ocupar, y que dejamos presentado, minimamente esbozado dirfamos, de este modo,
ya que ni por lugar ni por espacio, ni por intereses tampoco, podemos ni debemos en
este trabajo abundar més en la cuestién. Consta su presencia en Madrid en 1570, a
propésito de la Entrada de Ana de Austria, cuarta esposa de Felipe 11, en la capital
del reino, por testimonio de la correspondiente Relacion: “segin refiere Juan Lopez
de Hoyos en el libro que compuso y publicé el afio 1572 de aquellas fiestas reales”?3.
Nos interesan sus dictimenes, proyectos y trabajos a partir de este momento y hasta
su fallecimiento, y ante todo lo referido a navegacion fluvial durante sus dltimos ocho
afios de vida y actividad, aunque verosimilmente a partir de datos y presupuestos pre-
vios, cuando menos reconocimientos, visitas y levantamientos topograficos, para
poder elaborar el completisimo y ambicioso plan global de navegacion de los rios de
la Peninsula que, a inicios de la década de los ochenta del siglo X VI, presenta con
todo conocimiento de causa al Prudente. Con un alto grado de conocimiento desde
luego, como veremos, pero al tiempo con un cimulo inmenso de dificultades a supe-
rar, lo cual Antonelli cree y afirma que es posible, y por tanto que no es una utopia
pero, a tenor de los datos conocidos, si es lo que podriamos calificar de “proyecto-
suefio”, eminentemente civico, de utilidad publica y muy beneficioso para el pais, y
que hubiese sido, como ideal de comunicacién y comercio, un logro espléndido pero
que no se llevo a la practica; o mas exactamente que sélo tuvo un breve ensayo como

respecto al dltimo, de profesiones no delimitadas entonces. Es nuestra mds basica y primigenia historiogra-
fia artistica la que proporciona amplisima informacion sobre estos Antonelli, aunque evidentemente haya que
matizar algin extremo, minimo por otro lado, como lo resefiado respecto a que el citado capostite, viene a
Espaiia en 1559 “al servicio del Emperador”, fallecido, como es sabido, el afio anterior; que seguramente se
querria decir: “que estaba al servicio del Emperador”. Es éste nuestro Antonelli, por asi llamarlo, o el que
aqui nos interesa; pero conformaron esa dinastia familiar aludida, su hermano menor Battista (1547-1616),
usualmente denominado Baptista, el hijo de éste Juan Bautista (1585-1649), ya bajo clara nominacion espa-
nola y Cristoforo Rota (sic) (1560-1631), que es invariablemente Cristébal Roda Antonelli, asi como los her-
manos Cristoforo (1550-1608) y Francesco (1557-1593) Garavelli, denominados Cristébal y Francisco
Garavelli Antonelli, y en conjunto al servicio de Felipe II, Felipe III y Felipe IV. Vid. LLAGUNO Y
AMIROLA, Eugenio: Noticias..., 1829; citamos por ejemplares de la Biblioteca Histérica Marqués de
Valdecilla (UCM), signturas: tomo III: BH FG 778 T. Il y tomo IV: BH FG 789 T. IV; respecto al titulo exac-
to y datos bibliograficos vid. Apéndice documental, X; de los cuatro volimenes de esta obra, existen facsi-
miles, Madrid, Turner 1977; tomo III: pp. 9-15 y DOCUMENTOS, nim. I, 1, 2, 3, 4, 5, 6 [proyecto navega-
cién global, “De Tomadr (sic) en Portugal 4 22 de mayo de 15817], 7, 8, 9, 10 [Relacién de Garibay, en sus
obras genealdgicas manuscritas], 11, 12y 13; nim. IL, 1y 2, pp. 193-222 (datos de J. B. Antonelli el mayor);
pp. 58-66 y DOCUMENTOS, nim. XVI, 1, 2, 3,4,5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20,
21, 22 y 23, pp. 242-285 (datos de Baptista Antonelli, hermano menor del anterior); pp. 44-46 (datos de
Cristébal Garavelli Antonelli); pp. 86-93 y DOCUMENTOS, nim. XXI, 1, 2, 3,4,5,6,7, 8,9, 10, 11, 12,
13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24 y 25, pp. 293-330 (datos de Cristobal Roda Antonelli); pp. 80-
81 y DOCUMENTOS, nim. XIX, pp. 385-386 (datos de Francisco Garavelli Antonelli); DOCUMENTO,
nim. XXI, 24, pp. 322-328 (datos de Juan Bautista Antonelli, discipulo y primo de Cristébal Roda
Antonelli); tomo IV: p. 9 (datos de Juan Bautista Garavelli Antonelli, hijo y discipulo de Cristobal Garaveli);
pp- 9-13 y DOCUMENTOS, nim. I, 1,2, 3,4,5,6,7, 8,9, 10, 11 [donde se cita a su primo Cristébal Roda],
12, 13, 14, 15, 16, 17 y 18, pp. 125-147 (datos de Juan Bautista Antonelli el menor, hijo y discipulo de
Baptista Antonelli); en todos los casos, corresponden a las adiciones de Cedn.
2 Ibidem, tomo III, p. 10.
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plasmacién del mismo; con todo, es una realidad sobre el papel de la documentacién
y como iniciativa, acicate y ejemplo, resulta un testimonio enormemente sugerente en
todos los sentidos; en cualquier caso, en las circunstancias del momento y desapare-
cido Antonelli, se hizo evidente la fragilidad de sus encomidsticas iniciativas y pers-
pectivas. En este sentido y en relacidon con nuestro primer eslabén del tema, o sea lo
comentado de Coérdoba, Pérez de Oliva y lo resefiado por Ambrosio de Morales en
1586, en el momento de la publicacién de las obras citadas de su tio, entre las cuales
figuraba la que hemos denominado Guadalquivir, es de destacar lo siguiente, que
confirma todo lo dicho alli e incide en la racionalidad y veracidad de la magna pro-
puesta de Antonelli; testimonio que en si mismo tiene la contundencia que aqui nos
conviene: “Y el consejo de Castilla, que no miraba con indiferencia el proyecto de
hacer navegables los demas rios del reino [ademads del Tajo, se entiende], con fecha
de 15 de diciembre de 1584 expidi6 una real provision al asistente de Sevilla, al corre-
gidor de Coérdoba y 4 otras justicias de Andalucia para que prestasen todo favor y
ayuda 4 Juan Bautista Antonelli, que de orden del Rey iba 4 examinar el Guadalquivir
4 fin de que se navegase desde Cérdoba 4 Sevilla, como dicen se habia navegado en
otro tiempo/ No consta si se hizo este exdmen (sic), pero si el de otros rios de la
peninsula, y que estando muy ocupado en tales experimentos fallecié en Toledo el dia
17 de marzo de 1588 con gran sentimiento del Rey en tan criticas circunstancias
[fmplicita estd la alusion a La Invencible y su inminente desastre de mediados de
junio de 1588 en aguas britanicas], porque conocia su talento y el manantial de recur-
sos que tenia para hacer feliz el reino”?*.

Teniendo en cuenta lo dicho, y dado que suele sefalarse que la idea de la citada
navegacion de los rios de Espafia, estaba en la mente del Prudente antes de su acce-
so al trono de Portugal, lo cual seguramente es asi y con contactos al respecto con
Antonelli, es asimismo cierto que la real jornada que culminaria en las cortes lusita-
nas de Tomar, fue un detonante e importante catalizador para tratar de ponerla en
prictica®, en el rio Tajo y asf extenderla a tierras portuguesas; finalmente todo qued6
meramente en un cimulo de intenciones salvo, nada mas pero también nada menos,
lo que constituyé el primer ensayo verdadero, o primer tramo, de todo el plan de con-
junto, como fue la navegacion entre la localidad portuguesa de Abrantes y la fronte-
riza ya espafiola de Alcdntara. Antonelli, que realizaba la real jornada con Felipe II,
fue el encargado de ello; en la copia del siglo XVIII sobre la que basamos nuestros
comentarios9, si parecen ya estudiados por Antonelli, al menos en una serie de reco-

24 Ibidem, tomo III, p. 12 y DOCUMENTOS, nim. I, 12: “Real provisién del Consejo comunicada 4
las Justicias del reino para que diesen favor y ayuda 4 Juan Bautista Antonelli, que iba de orden del Rey 4
reconocer el rio Guadalquivir, 4 fin de hacerle navegable desde Sevilla hasta Cérdoba”, pp. 219-220.

25 Apéndice documental, II, 1.

26 Apéndice documental, IT; copia del siglo XVIII consevada en el Archivo Histérico Nacional. “(...)
las activas diligencias practicadas el afio 1740 para resucitar la propia navegacién del Tajo, 4 pesar de haber-
se recogido y reunido todos los antecedentes que habia en el asunto (...)”, todo sin consecuencia entonces y
después, de nuevo; de igual modo, el “importantisimo canal de Guadarrama, que desde Galapagar hasta
Espelit se habia de incorporar en el Guadalquivir, siguiendo su navegacion hasta el Océano, que hemos visto
[Cedn] medir, nivelar y calcular al sabio y diligente ingeniero Don Cérlos (sic) Le Maur y aprobados los arbi-
trios para su construccion. Estos recuerdos son demasiado amargos é importunos para la historia de la arqui-
tectura en Espafia, porque lejos de presentarnos obras ejecutadas, renuevan el sentimiento de no tener ni
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nocimientos previos a 1581, fecha de los eventos reales de Tomar y Felipe II, los cur-
sos y cauces de los rios, singularmente los de la mitad norte de la Peninsula, el Duero
sobre todo; ahora se insiste en el Tajo, y de facto se hace puntual relacién de la coro-
grafia Abrantes-Alcdntara, protagonizada por Antonelli, embarcdndose en un barco
pequeiio con hombres prdcticos de la tierra y del rio®’ , tras la oportuna y preceptiva
real cédula2®, con data de Tomar a primero de abril de 1581 aios.

De vuelta ante el Rey en Tomar, Antonelli le expone su exhaustivo y pormeno-
rizado informe que, se dice incluso, estd resumido por excusar prolijidad®® que, a su
vez, lleva data de Tomar a 20 de mayo de 1581. Incluidos designio y pinturas, como
se dice y que debieron anadirse al original, o sea las trazas del tramo en cuestién
Abrantes-Alcdntara, algunas de las cuales eran, pues, disefios a color, fue todo visto
y estudiado por Felipe II, comprendiendo su utilidad y alcance y, tal como Antonelli
prescribia, que era posible y factible dicha navegacion; y es entonces cuando el inge-
niero italiano anuncia su planteamiento global de navegacion de rios de la peninsu-
la Ibérica, que seria aiin de mds provecho y de mayor gloria y grandeza para la
monarquia hispénica, y que excederd a las otras que han hecho todos los antiguos
Principes y Monarcas™.

En efecto, el amplio proyecto de conjunto ideado por Antonelli es prolija y pun-
tualmente expuesto, como se indica, a la Sacra Catolica Real Majestad del rey

Felipe II, indicandose al final que la data es de Madrid a 15 de diciembre de 1583.

Juan Bautista Antoneli (sic; Antonelli) y, obviamente como tal copia, sin rdbrica3!;

lo cual indica claramente una redaccién muy posterior y diferente a la conocida, que

gozar las que harian nuestra felicidad y la envidia de otras naciones” (LLAGUNO Y AMIROLA, Eugenio:
op. cit.,tomo III, pp. 14-15; corresponde a las adiciones de Cean). Probablemente no se puede ser mas expli-
cito; y aun, dentro de esta desidia respecto a las ejecuciones, podemos afiadir mds; en concreto sobre el
Guadalquivir y Sevilla, en las postrimerias del setecientos, bien es verdad que mds que obras de navegacion,
de lo que se trata es de paliar y prevenir riadas y desbordamientos del rio, canalizaciones y conducciones de
sus aguas en tal sentido; es esto lo prioritario de los memoriales y propuestas de Félix Caraza, que es citado
como vecino y unico Arquitecto de la ciudad de Sevilla; documentacion cuyas datas recorren el intervalo
1792-1799. Vid. Archivo Histérico Nacional, seccion: Estado, legajo 2928, nim. 66 y legajo 3182, nim. 129.

7 Apéndice documental, II, 3.

28 Apéndice documental, 11, 2.

29 Apéndice documental, I, 4.

30 Apéndice documental, II, 5.

31 Apéndice documental, T, 6; esta parte de la documentacién, pero en un texto més largo, y con la
data: “Tomar en Portugal 4 22 de Mayo de 1581”, es retomado y ponderado a fines del siglo XVIII por Benito
Bails (1730-1797), en “ELEMENTOS/ DE MATEMATICA/ POR D: BENITO BAILS, Director de
Matemdticas de la Real Academia de S. Fernando,/ Individuo de las Reales Academias Espaiiola, de la
Historia, y de las Ciencias naturales, y Artes de Barcelona./ TOMO IX. PARTE II./ QUE TRATA/ DE LA
ARQUITECTURA HIDRAULICA./ MADRID./ EN LA IMPRENTA DE DON JOAQUIN IBARRA. M.
DCC. LXXXX. (sic); es decir, Madrid, 1790, punto o epigrafe 423: “Propuesta de Antonelli”, pp. 404-416;
citamos por ejemplar de la Biblioteca Histérica Marqués de Valdecilla (UCM), sig. BH FLL 23000.
Realmente lo recogido aqui por Bails, afecta a todo el imperio filipino, y no sélo a la Peninsula Ibérica, y por
tanto a otros Antonelli también. Interesantisimo es el punto siguiente: 424, pp. 416-418, que es una suerte de
utopia adaptada a su tiempo, asumiendo que se hace realidad lo que hemos denominado el sueiio de
Antonelli; dicho epigrafe, comienza asi: “Supongamos ahora que el pensamiento de Antonelli tenga aproba-
cion, y que los tiempos han trahido (sic) todas las circustancias (sic) que faciliten la execucion de quanto pro-
pone en su escrito; es a saber, un Rey qual nos le ha deparado nuestra fortuna, (...)".
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concluye del modo siguiente: “Cuya S. C. R. P. (sic; Sacra Catélica Real Persona) y
vida de V. M. (sic; Vuestra Majestad) guarde Dios, y por muchos, largos y dichosos
aflos acresciente y prospere su gran monarquia, como sus criados y vasallos desea-
mos y la cristiandad lo ha menester. De Tomar (sic) en Portugal 4 22 de mayo de
1581.= S.C.R.M. Besa pies y manos 4 V. M. Su muy humilde y devotisimo siervo
Bautista Antonelli”32. Se trata de la Navegacion General de los Rios de Espaiia que
son capaces de ella, con industria humana, explicitidose que son: Tajo, Duero,
Guadalquivir, Ebro y otros rios colaterales que entran en éstos; Guadiana Segura,
Jicar, Mifio, el portugués Mondego, y otros muchos que tienen agua bastante para
navegarse con arte. De este modo, se pueden comunicar las mercaderias y frutos de
la tierra, y todo lo que se navega asi de Indias como de Europa, Africa y Asia.
Porque de Lisboa se puede comunicar con Toledo y Madrid y mds arriba. Lo
mismo, salvo seis u ocho leguas de tierra desde Sevilla a Toledo y Madrid, y todo
lo que alcanza la comunicacion de Tajo y Guadiana. Respecto a Andalucia, fodo lo
que alcanza a Guadalquivir, como Cérdoba, Anddjar, Ubeda y Baeza, se puede
comunicar con Sevilla. Granada, Ecija y lo comarcano a Genil se comunicard con
Gudalquivir, y a su vez con Guadiana y Tajo. La Mancha, Campo de Montiel,
Ciudad Real y la comarca del Guadiana, salvo lo que para debajo de tierra —des-
aparicién y reaparicion del Guadiana— y con Extremadura. Con navegacion, se
puede comunicar, pues, Andalucia y Granada, y por otra parte, salvo cuatro o seis
leguas de tierra, con Lisboa, Toledo, Madrid y con lo de Tajo>3

Por el Duero, desde Oporto y todo lo de Portugal, se puede comunicar con
Zamora, Toro, Valladolid y hasta Burgos. Lo mismo con Leén, Salamanca, Ciudad
Rodrigo y sus comarcas, y pasadas ocho o diez leguas por tierra, todo lo de la nave-
gacion de Duero, comunicar con la de Tajo, Guadiana, Sevilla, Guadalquivir y
Granada. Por la de Ebro, con la navegacion del Mediterrdneo por Tortosa, con lo de
Cataluiia, Aragon y Navarra, lo comarcano de Castilla. De la navegacion de Jicar,
se sube parte del reino de Valencia, hasta Cullera y La Mancha; la de Segura, apro-
vecha al reino de Murcia, y la de Miiio, para Galicia y Portugal. Y si no es posible
hacerlo por dichos rios todo el afio, si la mayor parte de éste, que la Mar tampoco
se navega todo el afio. La circulacién maritima es, sigue siendo segtin lo expresado
por Pérez de Oliva, el gran referente, y mas para Espafia que, cuanto a tomar esta
Nacion prdctica de navegar por mares incognitos y remotos de las Indias, mucho
mejor lo hard en su propia tierra. De manera que toda ésta, gozaria de esta como-
didad y beneficio, y todas sus provincias y ciudades principales, podrian por agua
comunicarse,y lo que a unos sobrase y a otros faltase, se intercambiaria; y de este
modo y mds rdpidamente se unird Portugal; y mas propiamente ahora [que estd]
toda [la Penisula] debajo del Reinado de Vuestra Majestad. Asi, desde Toledo, y
comarca de Tajo, proveer a Lisboa con tanta brevedad, que en invierno, con rio cre-
cido, en tres dias se pueden de Toledo poner en Lisboa, y de Zamora a Oporto y a
Bayona, por Duero; de la Andalucia, a Sevilla y Cddiz, y por otras navegaciones que

32 LLAGUNO Y AMIROLA, Eugenio: op. cit., tomo III, DOCUMENTOS, niim. I, 6, pp. 198-207:
“Propuesta que hizo Juan Bautista Antonelli d Felipe Il sobre la navegaciion de los demas rios de Espaiia”;
lo resefiado en p. 207.

33 Apéndice documental, 1T, 6.
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arriba (sic; antes) tengo apuntado, las cosas que se llevan por tierra, se pueden lle-
var por agua.Y ahora la visién de prosperidad general, coincide con la que intuia y
pronosticaba Pérez de Oliva, con sus mismos pros y contras, para Cordoba: me
admira y veo que la grandeza de los dones del cielo y de la tierra en estos Reinos,
se agua (sic; naufraga; hace aguas) por la falta de la industria. Tras esta amplia
exposicion, atenta y meditadamente oida por Felipe 11, manda éste se hiciese nave-
gable el Tajo desde Abrantes a Alcdntara, para ver el ensayo, y si era hacedera (sic)
la navegacion de los rios, y por lo hecho se ve poderse navegar los demds, pues se
ha navegado este paso (sic; tramo) tan malo>*. Todo, pues, a punto estaba y, desgra-
ciadamente, en ese punto quedo.

Sobre Leonardo Torriani (1559-1628)

Senza dubbio per I’ Alberti edificare ha significato larghissimo: edifica chi fa chie-
se e fortezze, chi regola fiumi e costruisce dighe o porti, chi bonifica e argina le acque,
ma anche chi fabbrica navi e macchine da guerra. Per I’Alberti non v’é separazione fra
circolazione di merce e di idee, fra le vettovaglie, le spezierie, le gioie, e le notizie e
cognizioni delle cose e tutto quello che ¢é utile alla salute e al modo della vita®.

Leonardo Torriani, ingeniero militar cremonés al servicio de la monarquia espa-
nola, parece encarnar y asumir de modo preciso y completo esa idea de edificar,
seglin la concepcidn albertiana de amplio espectro que reclama la cita anterior; de
forma cada vez més nitida, como ya hemos indicado?®, se nos perfila como un pro-
fesional perfectamente congruente con su tiempo y entorno, tanto en lo que se refie-
re a la no delimitacién precisa de los dos polos del binomio ingeniero-arquitecto,
segiin entonces se concebia, y a la formacién interdisciplinar que Vitruvio®” deman-
daba para el dltimo, como un hombre dvido de saber, interesado por todo y con un
més que notorio bagaje cultural®®. Son varios los datos que hemos ido aportando al

34 Ibidem.

35 GARIN, Eugenio: Scienze e vita civile nel Rinascimento italiano. Roma-Bari, Laterza, 1980 (5% ed.;
1% ed., 1965), p. 50; existe version espaiola de Ricardo Pochtar. Madrid, Taurus, 1982; la cita en p. 65 que,
creemos, no tiene la contundencia de la original italiana.

36 Vid. SUAREZ QUEVEDO, Diego: “Racionalidad y concepcién clasicista de la ingenieria militar
bajo Felipe II. Leonardo Torriani y su obra”, en La vision del mundo cldsico en el arte espariol, Actas de las
VI Jornadas de Arte del Departamento de Historia del Arte “Diego Veldzquez”. Centro de Estudios
Histéricos, C.S.I.C., Madrid, 1993, pp. 105-116., e idem: “Leonardo Torriani (1559-1628). Descrittione et
Historia...”, en Isabel la Catdlica. La magnificencia de un reinado; catalogo de la exposicion de igual titulo,
Salamanca, V Centenario Isabel la Catdlica, 1504-2004, Sociedad Estatal de conmemoraciones culturales/
Junta de Castilla y Ledn, 2004, pp. 325-326.

37 I tratadista romano insistia (Libro I, capitulo T) en que la arquitectura es ciencia que se adquiere
por la préctica y por la teoria; y que el arquitecto debe estudiar Gramatica; no estar ayuno de Optica; ser ins-
truido en Aritmética y versado en Historia; haber oido con aprovechamiento a los filgsofos; tener conoci-
mientos de Musica; no ignorar la Medicina; unir los conocimientos de la Jurisprudencia a los de la Astrologia
y movimiento de los astros.

38 Sobre Torriani, su trayectoria vital y profesional, sigue siendo indispesable: RUMEU DE ARMAS,
Antonio: Piraterias y ataques navales contra las Islas Canarias. Madrid, Instituto Jerénimo Zurita, C.S.I1.C.,
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respecto, desde el preciso conocimiento del tratado de Vitruvio, seguramente la edi-
cién, Venecia, 1556, de Daniele Barbaro, hasta Alberti3®, del que apostillara un
ejemplar de sus obras publicado en Venecia, 1568; en ello continuamos, tal y como
aqui pretendemos, sobre todo, resaltando su contribucidn, ain hoy inédita*, respec-
to a la navegacioén fluvial y su precisa chorographia. Del contexto hispano, parece
haber asimilado a su vez Torriani la mdxima del denominado Pseudo-Juanelo
Turriano; a saber que el que quisiere ser buen ingeniero, conviene que sea arquitec-
to y entendido de arquitectura y geometria*!.

Tras una misién exclusivamente referida a la isla de La Palma, y mds que nada
para la construccién del muelle de su capital*?, con especifico nombramiento del
Prudente al respecto de 1584, Torriani esta de vuelta en la Corte en 1586, informan-
do personalmente sobre este primer cometido oficial del rey catdlico, tras incorpo-
rarse al servicio de la monarquia hispana, con el aval de sus trabajos para el empe-
rador Rodolfo II. Esta primera labor en Canarias, debid ser realizada a total satisfac-
cidén, puesto que inmediatamente es comisionado oficialmente el italiano para una
nueva actuacion en esta region atldntica, ahora bajo una planificacién mds amplia y
ambiciosa, emanada de la preocupacion de Felipe II, que cada vez se hace mds acu-
ciante, por la seguridad de una zona siempre tan expuesta y tan frontera, como son
las Islas Canarias; todas ellas van a ser ahora, y durante el intervalo 1587-1594, su
objetivo*?, de cometido mds cualificado respecto al estado de las defensas, proyec-
tos, propuestas e informes al respecto y opiniones de todo tipo, racionales y viables,
en aras de la seguridad del Archipiélago y las estrategias pertinentes en esta linea

1947-1950 (reed. 1992); tomo II, primera parte, caps. X VIII y XIX, pp. 341-444; como referente respecto al
Prudente, vid. CAMARA MUNOZ, Alicia: Fortificacion y ciudad en los reinos de Felipe II. Madrid, Nerea,
1998.

3 Vid. SUAREZ QUEVEDO, Diego: “De escultura y pintura en los Opuscoli Morali de Alberti edi-
tados por Cosimo Bartoli (1568), con apostillas de Leonardo Torriani”, Anales de Historia del Arte, nim. 16
(2006), pp. 185-228. Asimismo, en relacion con Telde en Gran Canaria, idem: “Reflexiones en tomo a Telde
y su patrimonio histérico-artistico, siglos XVI-XVIIL”, La multiculturalidad en las Artes y en la Arquitec-
tura, XVI Congreso Nacional de Historia del Arte, CEHA. Las Palmas de Gran Canaria, Gobierno de Cana-
rias/ Anroart Ediciones, 2006, tomo II, pp. 199-208.

40 No es exactamente asf, pero casi; si que hay referencia a ello: “(...) el benéfico proyecto que
Leonardo Turriano (sic), ingeniero de Portugal, presenté en Madrid el afio 1624 para la navegacion € incor-
poracion del rio Guadalete con el Guadalquivir, venciendo 4 poca costa las dificultades que se oponian, y
demostrando las grandes ventajas que resultarian 4 los fecundos campos jerezanos y 4 toda la Andalucia baja
(...)"; vid. LLAGUNO'Y AMIROLA, Eugenio: op. cit., tomo III, p. 15 (corresponde a las adiciones de Cean);
como podrd comprobarse somera, muy incompleta y parcial, respecto a los datos aqui aportados. Vid. Apén-
dice documental, IX.

41« os veintidn libros de los ingenios y de las maquinas”, Biblioteca Nacional (Madrid), seccion: Ma-
nuscritos, Mss. 3372-3376, redactado en el intervalo 1564-1573, con casi total seguridad por Pedro Juan de
Lastanosa; la cita en libro XIX, fol. 418v.; al respecto, ver. GARCIA TAPIA, Nicol4s: Ingenieria y arquitectu-
ra en el Renacimiento espariol. Valladolid, Universidad de Valladolid/ Caja Salamanca, 1990, pp. 74-137.

42 Al respecto, vid. SUAREZ QUEVEDO, Diego: “Racionalidad ...”, op. cit. y su apéndice documen-
tal que versa sobre ello.

43 Nombramiento de Torriani, Aranjuez, 20 de mayo de 1587, donde se constata y precisa que debe
visitar y reconocer como ingeniero las islas de Gran Canaria, Tenerife, La Palma, Lanzarote, Hierro, Gomera
y Fuerteventura (Apéndice documental, III), tras anterior orden e instruccion de Felipe II al propio ingenie-
ro, 7 de mayo de 1587 (Apéndice documental, IV).
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Préspero Casola, 1596. A.G.S, M. P. y D. XLVII-45.

que, incluso en algiin momento obligaba a la cooperacién de las autoridades muni-
cipales, como en el caso de La Laguna de Tenerife**, y obviamente a las militares
locales, como sucede con las de Gran Canaria®, el mds codiciado objetivo de la
pirateria naval del momento, inglesa sobre todo*®; seguramente para conocer, y en
su caso abastecer, las posibilidades defensivas contra la constante amenaza de ata-
ques, rapifias y piraterias, confecciona Leonardo Torriani la relacion de artilleria y
municiones existentes en Gran Canaria®’.

Ya en 20 de junio de 1588, envia Torriani al rey un informe sobre sus reconoci-
mientos en La Palma, Tenerife y Gran Canaria*® que, mediante informes parciales,
ird completando sucesivamente; en la documentacién conservada en Simancas, se
adjunta el disefio* del denominado Castillo principal de la isla de Canaria, de

44 Apéndice documental, V.

45 Tal es el caso de la defensa del Real de Las Palmas, con la precisa construccion de la denominada
fortaleza de la montafia de San Francisco (Apéndice documental, IV).

46 Apéndice documental, VI; el desabastecimiento defensivo de Gran Canaria es, ante todo, el objeti-
vo que se pretende con el ataque que aqui se menciona.

47 Apéndice documental, VIIL

48 Apéndice documental, VII.

49 A.G.S., seccién: Mapas, Planos y Dibujos, M.P. y D., XLVII-45.

132 Anales de Historia del Arte
2007, 17, 117-153



Diego Sudrez Quevedo Navegacion fluvial e ingenieria militar en Esparia, siglos XVI-XVII...

1596, de Préspero Casola, también ingeniero que colabora con Torriani y que per-
manecerd en Canarias, como ejecutor de las previsiones de éste.

Durante su segunda y dilatada estancia en las Islas, la innata inquietud intelec-
tual y cognoscitiva de Torriani, le llevé a ir conformando una completisima, detalla-
da y fundamentada descripcion del archipiélago canario, islas menores incluidas,
literalmente cuajada de citas que van pautando y avalando su discurso, de conteni-
do profundamente humanistico e ilustrado con un completisimo corpus de disefios,
y no s6lo de fortificaciones, que constituyen los primeros documentos graficos fide-
dignos que de las Islas nos han llegado”’; redactado en italiano y dirigido a Felipe
II, es hoy un cédice de inestimable valor, fundamental para la historia de las Islas
Canarias, que atesora la Universidad de Coimbra’!, finalmente traducido y publica-
do en espaiiol’? a mediados del siglo XX.

En su calidad de ingeniero mayor de Portugal —integrante del imperio hispani-
co hasta su oficial independencia de 1668— cargo que desempefié desde 1598 hasta
su fallecimiento, es requerido, en 1624, por las instancias oficiales de Madrid, para
que dictamine sobre la viabilidad de la navegacién Guadalquivir-Guadalete, en fun-
cién de Sevilla y su puerto, centro neurdlgico de comunicacion, en todos los dmbi-
tos y a todos los niveles, entre Espafa e Indias, durante los siglos XVI y XVIIL.

En su informe al respecto’?, dirigido a Felipe IV, hace gala Torriani de una im-
pecable profesionalidad, tal como conociamos desde su experiencia canaria; ahora
acerca de la navegacion fluvial, segin se desprende del completisimo memorandum
que elabora. Se trataba de hacer viable y adecuar unas rutas fluviales interiores, para
la circulacién, con punto focal en el puerto sevillano, de plata y mercaderias, y tam-
bién para la atencion y reparo de navios, habilitando las oportunas carenas, de mane-
ra que queden perfectamente salvaguardados. Su discurso muestra un cabal conoci-
miento de los margenes de los rios, las diferencias en cuanto a caudal y sus mareas
y la propuesta de las esclusas convenientes para conformar canales navegables; para
lo cual, alude a los ejemplos de Flandes e Italia, al tiempo que menciona los barcos
de posible navegacién aqui, similares a los que circulaban por las vias europeas cita-
das, resefiando asimismo, por su parte, las muletas de Lisboa. Tras hacer relacion de
obras y gastos, prioriza un recorrido concreto, e incluso propone al rey la alternati-
va de navegacion de los rios Salado-Guadalquivir, que habria que complementar con

50 Vid. MARTIN RODRIGUEZ, Fernando Gabriel: La primera imagen de Canarias. Los dibujos de
Leonardo Torriani. Santa Cruz de Tenerife, Colegio Oficial de Arquitectos de Canarias, 1986 y SUAREZ
QUEVEDO, Juan Carlos: “Datos para el urbanismo de Las Palmas de Gran Canaria durante los siglos XVII
y XVIII, segtin la literatura y cartografia de la época”, Actas del Coloquio de Urbanismo Barroco, Archidona,
1986. Malaga, Universidad, 1989, pp. 317-333, donde, obviamente, se parte de lo que podriamos denominar
el “Legado Torriani”.

51 “ALLA MAESTA DEL RE CATOLICO/ DESCRITTIONE ET HISTORIA DEL REGNO DEL
ISOLE/ CANARIE GIA DETTE LE FORTVNATE CON IL LORO PARERE/ DELLE LORO FORTIFICA-
TIONI/ DI LEONARDO TORRIANI/ CREMONESE?”. Biblioteca Geral da Universidade de Coimbra, Ms.
314.

52 TORRIANI, Leonardo: Descripcién e historia de las Islas Canarias, antes Afortunadas con el pare-
cer de sus fortificaciones; traduccion del italiano, introduccién y notas de Alejandro Cioranescu. Santa Cruz
de Tenerife, Goya Ediciones, 1959 (reed. 1978).

33 Apéndice documental, IX.
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un trayecto terrestre y su consiguiente empedrado, fundamental para el transporte
durante el invierno; en los considerandos de la obra, llega incluso a sefialar los pro-
blemas que se derivarian de la existencia de rocas o aguas subterrdneas, algo no teni-
do en cuenta —se entiende que en otros informes— y que complicaria y encareceria
mucho la obra. Finalmente recuerda que el proyecto desde el Salado, enderezando
el dicho Guadalete, incluida la rectificacién de sus meandros, fue pensamiento del
seiior rey D. Felipe segundo, que esté en gloria, abuelo de Vuestra Majestad.

La Chorographia del Tajo de Luis Carduchi (?; fines siglo XVI-1657).

Teniendo ahora como protagonista el rio Tajo, de nuevo, y sus posibilidades de
navegacion de Toledo a Lisboa, proyecto que, en 1641 y atin el conde duque de
Olivares en el poder, fue seguramente una cuestién no ajena al conflicto con Por-
tugal, iniciado el afio anterior, en funcion de traslados de tropas y material para las
campafias bélicas, y en pro de la seguridad de la propia frontera>*.

Factotum, en todos los sentidos, del proyecto fue Luis Carduchi, arquitecto
militar e hidrdulico, formado en la Academia real de ciencias de Madrid y al que su
tio el pintor Vicente Carducho, en sus Didlogos de la pintura (1633), hace alumno
de Julio César Firrufino’d, cuando éste ensefiaba matematicas y artilleria en casa del
marqués de Leganés.

Contaba como curriculum, al encarar la empresa, el haber publicado Modos de
medir jurisdicciones y tierras (Madrid, 1634) y, sobre todo la traduccién y comen-
tarios de los Seis primeros libros de los elementos geométricos de Euclides (Alcald
de Henares, 1637).

De nuevo en este caso, nuestra primigenia historiografia artistica, asume todo
su valor de piedra angular para los sucesivos estudios o referencias como la presen-
te. Asi:

“”’Hay en la Real Academia de la Historia un cédice original con este titu-

lo: chorographia del rio tajo, hecha por Luis Carduchi, matemdtico de S. M.,

junto con el licenciado D. Eugenio de Salcedo, abogado, Julio Martelli, inge-

niero, y el dicho Luis Carduchi, ingeniero. Al gran Monarca de las Esparias y

del Nuevo-Mundo D. Felipe 1V el Grande. Afio de 16417,

Concluye el citado testimonio, con la muy elocuente referencia, en relaciéon con
todo lo aqui tratado, siguiente:

34 El proyecto consistia en la navegacién Toledo-Alcdntara, es decir hasta la frontera con Portugal,
toda vez que desde ésta a Lisboa ya era entonces practicable; en la cabecera del trazado, y como propuesta
del propio Olivares, se alude a una suerte de ramal hasta la madrilefia Casa de Campo.

55 Respecto a Firrufino, vid. DIAZ MORENO, Félix: “Tedrica y practica del arte de la guerra en el
siglo XVII hispano. Julio César Firrufino y la artilleria”, Anales de Historia del Arte, ndm. 10 (2000), pp.
169-205.

56 LLAGUNO 'Y AMIROLA, Eugenio: op. cit., tomo IV, p. 31; corresponde a las adiciones de Cedn.
Por su valor testimonial, salvo los parrafos inicial y final que incluimos en el texto, el resto de lo resefiado
en Llaguno-Cean, tomo IV, pp. 19-20 y 32-34, aparece recogido en: Apéndice documental, X, al que remiti-
mos al respecto.
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“Consta ademas este precioso cddice de sesenta y tres hojas iguales y apai-
sadas, que representan otros tantos trozos del rio Tajo, medidos por varas caste-
llanas’’, disefiados y lavados con tintas de varios colores, todo con maestria y
diligencia en el arte. Comienza el primero al pie de la ciudad de Toledo en la
plaza de las Barcas; y acaba el dltimo junto a la villa de Alcantara después de
haber pasado su antiguo y famoso puente de Trajano™3.

Los contenidos gréficos y sus calidades, tal como se comenta, son especialmen-
te constatables en las ilustraciones del relativamente reciente estudio, publicado por
la Real Academia de la Historia>®. El plan de Carduchi, que podria parecer una muy
reducida parte del de Antonelli, era en si mismo y en su contexto, notabilisimo y
también calificable de ambicioso y beneficioso; tampoco fue llevado nunca a la
préctica, quedando como testimonio, para los embarques, la citada plaza de las bar-
cas en la prevista salida hacia occidente desde la Ciudad Imperial; constaba de dos
sectores basicos y la siguiente distribucién entre Toledo y Alcantara:

SECTOR ORIENTAL: Toledo-rio Guadarrama./ Rio Guadarrama-La
Puebla de Montalbdn./ La Puebla de Montalbdn-Talavera./ Talavera de la Reina-
El Puente del Arzobispo.

57 Vara: medida de longitud que equivale a 772 mm.; en Burgos; o en Castilla (DRAEL).

58 LLAGUNO Y AMfROLA, Eugenio: op. cit., tomo IV, p. 34; precisamente en 1829, fecha de
publicacion de estas Noticias de Llaguno, veia la luz asimismo: Memoria que tiene por objeto manifestar
la posibilidad y facilidad de hacer navegable el rio Tajo desde Aranjuez hasta el Atlantico: las ventajas de
esta empresa y las concesiones hechas d la misma para realizar la navegacion. Madrid, Imprenta de don
Miguel de Burgos, 1829; obra de Francisco Javier de Cabanes (1781-1834) y otros que, ante todo alude a
la corograffa de Luis Carduchi. En p. 1: “Planos/ que representan los reconocimientos/ de las riberas del
Rio Tajo/ Verificados/ en 1641-1755 y 1828/ Con objeto de arreglar la navegacion/ de este Rio/ Afio de
1829”; p. 2: “Titulo/ Corografia/ del Rio Tajo/ Hecha/ Por Luis Carduchi Matematico de S. M. Junto con/
el reconocimiento que por su mandado han hecho El Licenciado/ D. Eugenio Salcedo y Julio Martelli
Ingeniero/ y el dicho Luis Carduchi/ Al Gran Monarca/ de las Espafias y nuevo mundo/ D. Felipe IIII (sic;
1V) el Grande/ Advertencia al lector/ Empezose el reconocimiento a 24 de febrero de 1641. Desde este dia
se recono-/ cieron las presas que hay desde Toledo hasta la de D. Pedro de Silva, y/ no se salio a proseguir
hasta el dia 27 de dicho [mes] por no estar las barcas. (...); p. 3: “Proyectos/ de la navegacion del Rio Tajo/
4 que corresponden/ los reconocimientos puestos a continuacion/ Primero-Afio de 1641./ Proyecto de
Carduchi, Reconocimiento de Martelli./ Segundo-Afio de 1755./ Proyecto de Simon Pontero,
Reconocimiento de Briz y Simo./ Tercero-Afio de 1828./ Proyecto de Cabanes, Reconocimiento de Marco
Artu”; afiadiéndose a continuacion que: “No ha sido posible encontrar el menor dato relativo al reconoci-
miento/ del Ingeniero Juan Bautista Antonelli verificado/ en los afios 1581 y 1582.”. Lo relativo a Carduchi,
en pp. 5-42; en p. 7, se alude a “ejemplar de este reconocimiento en el Archivo de la Casa de Cifuentes,
cuyo poseedor actual [o sea, entonces], el Exmo. Sor. Conde de Santa Coloma y de Cifuentes (...)”; los pla-
nos que se incluyen, aparecen como: “Proyecto de Carduchi”, “Reconocimiento de Martelli” y son un
total de treinta y dos; pp. 43-68: Reconocimiento de “Dn. José Briz y Dn. Pedro Simé y Gil/ Asociados con
Dn. Miguel Fernandez Olmo, practico del Pais/ Afio 1829”, con un total de veintidés planos; pp. 69 y ss.,
hasta completar la publicacién, Reconocimiento de “el Arquitecto de Madrid/ D. Agustin Marco Artu/ en
1828/ Ano de 1829”; en los planos, un total de cuarenta y ocho, se resefia: “F. de Cabanes” y reconoci-
miento: “R. de Marco-Artu”.

59 LOPEZ GOMEZ, Antonio: La navegacion por el Tajo. El reconocimiento de Carduchi en 1641 y
otros proyectos. Madrid, Real Academia de la Historia, 1998; capitulo III: “Reconocimiento de Carduchi”,
pp- 49-117, y las laminas a color: 4, 5, 8, 10, 14, 19, 20, 22, 24, 30, 32, 33, 35, 36, 37, 39, 40, 41, 43, 44, 46,
47, 50, 52, 54, 56 y 62.
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SECTOR OCCIDENTAL: El Puente del Arzobispo-Berrocalejo./ Berroca-
lejo-Puente de Almaraz./ Puente de Almaraz-rio Tiétar./ Rio Tiétar-rio Almon-
te./ Rio Almonte-Alcéntara.

Y realmente nada que concluir de conjunto; asi fue, y aunque casi todo papel,
esperamos que haya sido un caudal fluyendo certera y beneficiosamente como rio
que circula en libros y documentos, siempre el mejor cauce posible y deseable; ata-
car nada atacamos, defender tampoco, s6lo proponemos e informamos, pero si que
el hierro de la guerra plane6 constantemente sobre, y por ello no va a dejar de serlo,
nuestro Siglo de Oro; de ahi la relevancia de la ingenieria militar. Comunicacion,
intercambio, comercio, de materias y de ideas, de conocimientos, resultan propues-
tas mds sugestivas y edificantes, provenientes del mejor de los hemisferios de la
naturaleza humana; aqui lo dejamos. Aqui, en efecto, dejamos de pensar, de especu-
lar, sobre lo que hubiera sido una magnifica y grandiosa obra, El suefio de Antonelli,
o incluso los otros, o alguno de los mismos, “suefios parciales” de Pérez de Oliva,
de Leonardo Torriani o de Luis Carduchi, en lo que a navegacion fluvial se refiere;
las circunstancias y apremios al imperio filipino y la defensa de sus interminables
fronteras, incidieron seguramente en el abandono de proyectos como los citados;
para el Prudente y sus dos inmediatos sucesores que, ante todo y con variantes,
debieron antender prioritariamente a los conflictos bélicos, que parecian multiplicar-
se, y por ende, éstos potenciaron el auge de la ingenieria militar y la necesidad de
sus proyectos.

Apéndice documental

Transcripcion efectuada literalmente, con las oportunas aclaraciones tras el
vocablo problemadtico y entre paréntesis. Los extractos efectuados, tanto de publica-
ciones como de fuentes manuscritas, aparecen ordenados, en caracteres romanos y
la correspondiente subdivisién cuando procede, a modo de documentos; in situ, res-
pecto a cada uno de ellos, se realiza la aclaracioén de algin término en desuso o de
comprension dificultosa, la mayoria de las veces, segtin el D[ICCIONARIO DE LA]
R[EAL] A{CADEMIA] E[SPANOLA DE LA] LIENGUA), DRAEL.

I) Biblioteca Histérica Marqués de Valdecilla (UCM), sig. BH FLL Res. 975:
“LAS OBRAS/ DEL MAESTRO FER-/ NAN PEREZ DE OLIVA NATVRAL DE/
Cordoua: Rector que fue de la Vniuersidad de Sala-/ manca, y Cathedratico de
Theologia en ella./ Con otras cosas que van afiadidas, como se dara razon luego/ al
principio./ Dirigidas Al Illustrissimo Sefior Cardenal de Toledo don Gaspar de
Quiroga./ Con priuilegio./ En Cordoua por Gabriel Ramos Bejarano.”; colofén:
“Acabose de imprimir este li-/bro de las obras del Maestro Fernan Perez de/ Oliua y
lo demas, en la muy noble ciudad de/ Cordoua, en casa de Gabriel Ramos Bejarano/
impressor de libros./ (...) En el mes de Deziembre (sic) del afio de M. D. LXXXV.”;
asi, la publicacion es: Cérdoba, 1586.

— Guadalguivir, fols. 130 vuelto-139 vuelto: “RAZONAMIENTO.] QVE
HIZO/ EL MAESTRO FERNAN PE-/ rez de Oliua en el Ayuntamiento dela (sic)
ciudad/ de Cordoua sobre la nauegacion/ del Rio Guadalquibir (sic)”’[*].
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— Guadalquivir/ Prélogo [de Ambrosio de Morales], fols. 129 vuelto y 130
recto, extracto: “AL LECTOR/ Qvando el Maestro Oliua mi sefior boluio (sic; vol-
vi6) de Paris y de Italia el afio de mil y quinientos y veynte y quatro, hallo que en
Cordoua se trataua con mucha efficacia, el querer nauegar el Rio Guadalquibir (sic),
como se nauegaua antiguamente en tiempo de los Romanos, aun antes que nro. (sic;
nuestro) Redemptor naciesse, como lo escriue Strabon (sic; Estrabén) en su geogra-
phia. Los Caualleros principales que mas calor ponian, pidieron al Maestro Oliua,
les dixesse en su ayuntamiento, que llaman Cabildo, lo que es esto sentia, y muchas
vezes en particular le auian oydo; teniendo por cierto valdria mucho, para persuadir-
lo a todos (...) Y entiendese ya agora [c. 1586] en nros. (sic; nuestros) dias quanto
bien se buscaua para la ciudad, quando esta nauegacion se le procuraua [c. 1524]:
pues auiendola mandado consultar muy de espacio (sic; despacio; detenidamente) el
Catholico Rey nuestro Sefior don Philipe segundo deste (sic) nombre, al fin se ha
resuelto en mandar que se haga: Assi se comencara a disponer, luego que la del Rio
Tajo se acabe: donde por la singular industria y grande animo de Iuan Bautista
Antonelli Ingeniero de su Magestad, se han vencido mayores difficultades, que aca
se podran offrecer”.

— Extracto-1, fol. 130 vuelto: “Si alguna sabiduria, muy Magnificos Sefiores,
tengo merecida a la mucha experiencia, que he querido tomar de las cosas, y a la
diligencia con que he seguido mis estudios, despues que naci: querria que la inspi-
rassen en mi pecho esta hora, que dezir tengo delante de vosotros por la cosa deste
(sic) mundo que mas amo (sic; alude a su ciudad natal de Cérdoba)”.

— Extracto-2, fol. 132 vuelto: “Esta riqueza es de tres partes, Sierra, Llanura,
y Rio. La Sierra da vino, azeyte, lefia, y caca (sic; caza), y frutas y aguas. La Llanura
da lanas, carne y pan en tanta abundancia, que falta gente y sobra tierra. Y el Rio,
que es la mayor parte desta (sic) riqueza, puso Dios por medio de las otras dos, para
que lo que os sobra lleuasse a otras gentes, y os hiziesse participantes de la fuente
de los bienes do biuis (sic; viviis): adonde viniessen como a obediencia, a pedir
socorro de la vida, y vosotros Sefiores con mayor conuersacion os hiziessedes (sic)
mayores, y a mas grandes cosas desperttassedes (sic) los animos. Empero la abun-
dancia os truxo (sic; trajo; os hizo dejar) en oluido la nauegacion, la qual pienso ter-
neys (sic; tendréis) en precio y en acuerdo, si merced me hazeys de attentos oyr, lo
que dire: no para dar consejo, do mucho puedo tomar, sino para llamaros a el”.

— Extracto-3, fols. 132 vuelto-133 recto: “Los Rios, Sefiores, son caminos y
salidas, que la natura hizo al mar. Assi que si la vtilidad del mar considerays, enten-
dereys la de los Rios, que es la misma, con menos ocupar las tierras, y dexar mayo-
res anchuras descubiertas, para la lauor de los campos. El mar pues, tambien como
las otras cosas, hizo Dios para el seruicio delos (sic) hombres: no para cumplimien-
to de bienes, sino por necessidad de la vida, que sin el en todas partes fuera rustica
y desproueyda. Porque no ay (sic) cosa que mas haga los hombres valer, que poder-
se facilmente passar a aquellos lugares, a do algun prouecho pueden recebir (sic), Lo
qual por beneficio de los mares se alcanca, que nos da facil camino, a do quiera que
passar queremos. De aqui viene, que los bienes de los hombres se comuniquen, y se
repartan: de aqui nace, que las diciplinas (sic) se publiquen: de aqui procede, que las
industrias halladas en diuersas naciones, para hazer mas facil la vida de los hombres,
se ayunten (sic; se junten) todas en vna region’.
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— Extracto-4, fol. 134 recto: “Agora (sic; ahora) de grado en grado viniendo al
occidente parecio en Espafia (sic; se alude a la prosperidad que entonces se inicia-
ba, con el descubrimiento de América como acicate y tras un fundamentado alegato
sobre el periplo histérico de aquélla de Este a Oeste), y ha auido crecimiento en
pocos dias tan grande, que esperamos ver su cumplimiento, sin partir ya de aqui, do
no pueda huyr. Vosotros pues Sefiores aparejaos ya a la gran fortuna de Espafia, que
viene. Hazed vuestro Rio nauegable, y abrireys camino por donde vays, a ser parti-
cipantes della (sic), y por donde venga a vuestras casas gran prosperidad: de la qual
no sera Seuilla el puerto, como hasta aqui, si le days subida a vuestra ciudad”.

— Extracto-5, fols. 134 recto-134 vuelto: “Exemplo teneys Sefiores en Francia
manifiesto, adonde Ruan (sic) mediana ciudad, esta diez leguas de el (sic) mar en la
Ribera de Sequena (sic; Sena), y Paris la mayor de los Christianos treynta leguas mas
arriba. Es assi, que los mercaderes han hecho assiento en Ruan (sic), y Feria en Paris,
que por ser mas dentro en la tierra, han por mejor comarca. Semejante es la postura de
Cordoua, a comparacion de Seuilla: y si le ayudays con industria, que sola en aquesta
(sic) tierra os falta, o no se exercita, semejante sera en ventaja de grandeza”.

— Extracto-6, fols. 135 vuelto-136 recto: “Vosotros pues Senores, hazed cami-
no por do puedan yr los vros. (sic; vuestros) a cargarlos de vros. (sic; vuestros) bien-
es, y descargarlos delos (sic) suyos. Y terneys (sic; tendréis) en Cordoua alguna cosa
de industria notable, y en magnificencia noble, que fuera de lo natural, ninguna
teneys. No teneys estudio, do los grandes ingenios de vros. (sic; vuestros) naturales
tomaran fuercgas, no chancilleria, no moneda, no impression, no grandes edificios, ni
otras cosas sefialadas, las quales todas terneys (sic; tendréis), o la mas parte dellas
(sic), si teneys la nauegacion”.

— Extracto-7, fol. 139 vuelto: “Vosotros pues muy Magnificos Sefores abrid
las puertas al poderio, a la grandeza, a la prosperidad de vuestra tierra, que con estas
mis bozes (sic; voces) llaman. Abridles, que no ay (sic) cerradura tan dificil, que
buena industria y diligencia no la suelten, y tendreys a do vuestros grandes animos
se apacienten, materia de vuestra magnificencia, y otras muchas vtilidades, que el
tiempo que se apressura me ha quitado de la boca”.

— [*] En todos los casos, conversacion se entiende como comunicacion, y ésta
en su sentido latino, conversatio-onis, como comercio o trato. Comunicacion: esta-
blecer medios de acceso entre poblaciones o lugares (DRAEL).

II) Archivo Histérico Nacional, seccion: Estado, legajo 3188, nim. 422: “Rela-
cion Verdadera de la nabeg®. (sic; navegacion) de los rios de Espafia, Propuesta y
echa (sic) por Juan Bautista Antoneli (sic; Antonelli) yngeniero de su MY (sic;
majestad) Catolica”; copia del siglo XVIII en folios manuscritos por una sola cara,
por el anverso, o sea como paginas, aunque indiquemos fol., fols., serdn siempre rec-
tos; hemos optado en la transcripcién literal, por no consignar las tildes de acentos
graves de las “a”, tan propios del siglo XVIII, entendiendo que son muy enojosas y
desconcertantes.

— 1, fols. 1-3: “Entrava (sic) Victorioso el gran Monarca, D". Phelipe segundo
Rey de las Espafias, yndias, &. A tomar la posesion del R™. (sic; reino) de portugal,
heredado, y Recuperado, con las armas y su mucha prudencia y balor (sic), de la
mano de quien le ynpedia (sic) la posecion (sic), y estando en Elvas, Camino de
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tomar (sic; Tomar, Portugal), endonde (sic) abia (sic; habia) conbocado (sic) Las
Cortes de aquel Reyno para hecerse Jurar con Solenidad (sic) y despues yr al Lisvoa
(sic) haSentarse (sic; a sentarse) en la Silla de la mayor Monarquia del Mundo,
abiendo (sic) afiadido a tantos Reynos, eyndias (sic), de la Corona de castilla y
Aragon los de Portugal y su yndia y mares quando Juan Bautista Antoneli (sic) su
yngeniero q°. (sic; que) le abia (sic) servido toda esta jornada en reconoserle (sic) el
Reyno de Portugal enguiar (sic) y aloxar el ex'. (sic; ejército) y en otras cosas que
Su MU (sic; majestad) le abia (sic) mandado y el Duque de Alva (sic) su Capitan
General, y en otras jornadas, desde Abrantes endonde (sic) se hallaba por su R!. (sic;
real) Servisio (sic) y mandado le escrivio (sic) la disposicidn (sic) que havia (sic) de
navegarse el tajo desde aquella Villa ala (sic) de Alcantara y mas arriva (sic) por oca-
sion de comunicarse las mercaderias que acuden a Lisvoa (sic), que son muchas con
Castilla y las de Castilla con Portugal poreste (sic) rio y para Otros fines de mucha
Consideracion que adelante sediran (sic) y pareciendo le (sic) bien a S. M\. (sic) por
entender del mismo lo que era le mando fuere 4 aguardarlo a tomar endonde (sic)
ynformado su M'. (sic) del dicho Antoneli (sic) de los de mas (sic; demds) rios de
Espana el (sic; le) mando, que fuere por el tajo arriva (sic) en barca o como mejor
pudiese a reconocer la disposicidn (sic) que avia (sic) hara hacerse navegavle (sic)
hasta Alcantara y lo que seria menester mandar y proveer para ello y le mando dar
estas cedulas para las justicias del tenor siguiente=".

— 2, fols. 4-5: “El Rey/ Nuestros Corregidores Governadores (sic) Alcaldes
mayores y otras quales quier (sic) Justicias o Jueses (sic) de los partidos, de las
Villas de Alcantara, valencia de Alcantara, Villa de herrera y las otras Villas y
Lugares de esas (?) tierras y comarcas y de cada uno y qualquier de los Vuestros
Lugares y Jurisdiciones —aquienes (sic) lo contenido en esta nuestra cedula toca y
atafie en cualquier manera, porque Juan Bautista Antoneli (sic) nuestro yngeniero va
por horden (sic) nuestra arreconocer (sic), y ver (sic) el rio tajo desde la Villa de
Avrantes (sic) en estos nuestros Reynos de Portugal, asta (sic) la dicha Villa de
Alcantara para ver como cepodria (sic; se podria) hacer navegable, os mandamos a
todos y a cada uno de vos, segtin dicho es Vuestros Lugares y jusisdiciones (sic) que
le dejeis y consintais ver (sic) y reconoser (sic) el dicho rio para el dicho efeto (sic)
y le deis y probeais y agais (sic) dar varios guias Maestros oficiales y personas pra-
ticas (sic) del dicho rio cavalgaduras (sic), Posadas, mantenimiento, y todas las otras
cosas que ubiere (sic) menester, y os pidiere pagandolo por ser dinero a los precios
que balieden (sic) en las dichas tierras sin se los mas enCarecer (sic) porque asi con-
viene a nuestro Servicio y es nuestra voluntad y los unos ni los otros no fagades (sic)
en al (sic) por alguna manera fecha en Tomar a primero de Abril de 1581 afos. Yo
el Rey— por mandado de su M. (sic) Juan Delgado”.

— 3, fols. 5-7: “De cémo Juan Bautista Antoneli (sic) separtio (sic; se partid)
en Unbarco (sic) de Abrantes por el tajo arriba y fue [a] Alcantara y bolbio (sic) con
la relacion asu (sic) ML (sic)

Partido el Antoneli (sic) de tomar (sic; Tomar) despues de aver (sic) Visto Jurar
asu (sic) MY (sic) solenemente (sic) enlas (sic) cortes por su Rey natural de aquel
Reyno de Portugal, y al Principe su hijo por su heredero que fue cosa digna dever
(sic) y que otro la celebre se fue a Abrantes (sic; tachado: Alcantara) y embarcan-
dose en un barco pequefio con homvres (sic) platicos (sic; tachado: pratios; prac-
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ticos) de la tierra y del rio sefue (sic) para Alcantara reconociendo la disposicion
del rio, la cantidad del (sic; tachado: de la) agua que suele llevar, y de las orillas y
de los malos pasos y presas de molinos y lo que demas le paresio (sic) necesario
advertir y el rremedio (sic) que abia (sic) para navegarse y la costa que aria (sic;
haria; tendria) llego a Alcantara en donde fue muy bien resivido (sic) del licencia-
do guajardo governador (sic) de aquella Villa y de D". Juan grifora Prior del con-
vento de la horden (sic) de Alcantara y de todo el Pueblo entendiendo elbien (sic)
i (sic) merced que su M'. (sic) lespretendia (sic) haser (sic), ynformandoce (sic) alli
de lo queabia (sic; que habia) menester so bolvio (sic) a tomar con la relacion
siguiente, la qual su M. (sic) leyo toda ensupresencia (sic) sobre una direccion y
pintura (sic; se entiende que sobre un informe y levantamiento o traza) de el (sic)
tajo quetrajo (sic) preguntandosele e ynformandose de todo Particularmente; (sic;
concluye con punto y coma)”.

— 4, fols. 7-12: “Relacion de Antoneli (sic) de la navegacion de (sic) tajo desde
Avrantes (sic) asta (sic) alcantara queson. (sic) 24. leguas. Fha. (sic; fecha; hecha)
asu (sic) MY, (sic) entomar (sic; en Tomar) A. 20. de Mayo de 158]1.

He ydo (sic) por mandado de su M'. (sic) desde Abrantes a Alcantara en Un
barco reconociendo esta naveg®”. (sic; navegacion) y hallo cer (sic; ser) hacedera y
que no solo estos barquillos que con trabajo (sic) llegan agora (sic; ahora) a herrera
con un Moyo [*] y mdo. (sic; medio) de trigo a la yda (sic) y con quatro alabenida
(sic; a la venida) y no pasan de alli pero me parece que asta (sic) pasar la (sic; feme-
nino) puente de Alcantara podran llegar los barcos que de Lisvoa (sic) llegan a
Abrantes, que llevan 15. Moyos [*] de a 15. anegas (sic; fanegas) cada Moyo [*]
aderecandose (sic; aderezdndose; arregldndose) Unos malos pasos y Unas presas y
azudas [**] y aciendoles (sic; haciéndoles) Camino para la xirga (sic; sirga [***]),
para honvre (sic; hombre) y bestias.

Porque cuanto ala (sic) cantidad de el (sic) agua del tajo casi ai (sic; hay) tanta
de berano (sic) en alcantara como en abrantes, que la de Unos Arroyos que entran
en el rio lo llevan tan casi (sic) nada en berano (sic), y en ynvierno (sic) mucho y
legua y media de Abrantes arriba ba (sic) el tajo mas estrecho y lo mas (sic; 3, y lo
mads?) entrepeias (sic) que no sehunde entre arenas como en lo de Santaren (sic;
Santarén), y conciguiente mente (sic; consiguientemente) mas hondavle (sic; honda-
ble) y de mejor navegacion, aderesandose (sic; aderezddose) los pasos como se
puede y los caminos para la xirga (sic; sirga [***])=

Pazados (sic) estos pasos que son en Veinte y quatro leguas 16. Azudas [**] o
cafieros (sic; ?; ¢algo relativo al cultivo de la cafia de azicar?) entre grandes y chi-
cos y otras tantas raudales [****] o coladas [*****] o chorreras [******] entre
Unos y otros con muy buen navegar por unos pegos (sic; se entiende que piélagos),
o pielagos [*******] tablas, o balsas de rio llanas y mansas pala la Bela (sic; vela)
remos xirga (sic; sirga [***]), y barra.

Por los ocho de el (sic) afio lleva el tajo abundante mente (sic) agua, y para los
otros cuatro queson. (sic) Mayo, Junio, Julio, y Agosto, con los remedios que avajo
(sic) sediran (sic) se puede navegar y serviran tanbien (sic) para los otros=

El probecho (sic) que redundara desta (sic) navegacion y la perpetua memoria
de V. M. (sic) aca (sic) y en el Cielo, y el contento quedara (sic; que dard) avuestros
(sic) basallos (sic) lo digo en otra a V. M. (sic) sobre la navegacion General de
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muchos rios de Espafia= La brevedad de el (sic) para gozar detanto (sic) probecho,
(sic) sera de aqui al fin de este berano (sic) quese (sic) abrira la navegacion hasta
Alcantar (sic; Alcantara) y otro Verano se acavara (sic) lo que en este noseacavare
(sic) de todo punto y en los ynbiernos (sic) se aran (sic) los caminos de la xirga (sic;
sirga [#+%])=

El costo de una obra tanprovechosa (sic) estanpoco (sic; es tan poco) ques
(sic; que es) como el queda (sic; que da) uno por aber (sic; haber; tener) dies
(sic), y mas la Gloria que redundara a V. M%. (sic) aca, y alla de una obra tan
Heroica, Una parte deste (sic) Costo es a quenta de Portugal, y la otra de
Castilla= De Materiales de piedra maderos y farina (sic; harina [***%¥%*%*]) para
esta obra estan las orillas de tajo abundantemente probeidas (sic)= La disposicion
para hacer el camino dela (sic) xirga (sic; sirga [***]) es casi siempre mejor a la
parte de el (sic) norte del rio ques (sic) ala (sic) parte de Abrantes y porque abien-
do (sic) con el tiempo de xirgar (sic; sirgar [***]) las Vestias (sic) no ayan (sic)
de pasar el tajo de una a otra y aesta (sic) misma parte se aran (sic) las bentas
(sic) para comodidad de los navegantes y tanbien (sic) algunas hermitas (sic) a
trecho endonde (sic) se puedan decir Misas y a la Una o a la otra orilla del tajo
donde mas comodo sera (sic; sea) y a los Lugares comarcanos y a la navegacion
se haran en las mismas Ventas, o de por si, almacenes endonde (sic) los de los
Lugares pongan sus mercaderias que handenavegar (sic) para que venido (sic; lle-
gado) el varco (sic) lo tome, y lleve donde se hoedenare (sic) y tanvien (sic) para
que el Barquero lo [?; ;deje?; ;descague?] alli, lamercaduria (sic) que de otras
partes ubiere (sic) trahido (sic) para los Lugares desta (sic) Comarca y tornare a
cargar alli como esta dicho, y un homvre (sic) de Confianga, o el Ventero si lo
fuere podra tener cuenta con esto, pagando por ¢l (sic) y por el almagacen (sic;
[FrHxsRERE]) 1o que la Justicia tasare= Y Por que (sic) navegacion ha menester
de conservacion como lo a (sic) de menester toda suerte de edidicacion y mas la
molienda que desta (sic) semejante se ara (sic) acosta (sic) de la navegacion y
algunas acefias que con el gasto que se hace para aderezar malos pasos de el (sic)
rio, se pueden haser (sic) se aplicaran esta rrenta (sic) para la conservasion (sic)
de la dicha navegacion y caminos de la xirga (sic; sirga [***]) como en otra parte
sedira (sic) mas largo=

No se pondra aqui enparticular (sic) como Venia en la Relacion que hizo [a] su
ML (sic) todos los pasos y presas y remedios para ellos por escusar (sic) prolijidad
y por que (sic) en otras partes seyrantocando (sic; se irdn tocando)="".

[*] Moyo: medida de capacidad que se usa para el vino y en algunas comarcas
para aridos (DRAEL).

[**] Azuda: mdquina con que se saca agua de los rios para regar los campos. Es
una gran rueda afianzada por el eje en dos fuertes pilares, movida por el impulso de
la corriente, da vueltas y arroja el agua fuera.

Presa hecha en los rios a fin de tomar agua para regar y para otros usos.

[***] Sirga: maroma que sirve para tirar las redes, para llevar las embarcacio-
nes desde tierra, principalmente en la navegacion fluvial, y para otros usos.
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Dicho de navegar. Tirando de una sirga desde la orilla.
Camino de sirga.
Sirgar: llevar a la sirga una embarcaciéon (DRAEL).

[****] Raudal: caudal de agua que corre violentamente (DRAEL).

[*****] Colada: paso o garganta entre montafias dificil de cruzar por su angos-
tura y mal suelo (DRAEL).

[##**#**] Chorrera: lugar por donde cae una corta porcién de agua o de otro
liquido.

Trecho corto del rio en que el agua, por causa de un gran declive, corre con
mucha velocidad.

Cascada (DRAEL).

[F***#%%] Piélago: balsa, estanque (DRAEL).

[###*#%%%] Harina: polvo menudo a que se reducen algunas materias sélidas
(DRAEL).

[Fr*#rkxt®] Almagacén: almacén; en desuso (DRAEL).

— 5, fols. 12-13: previamente y al margen, se indica: “Aquise (sic) dice poner
el disigno (sic; disefio) prim*®. (sic; primero) del tajo de Abrantes a alcantara="; de
todos modos tal traza o levantamiento, aqui no se incluye.

“Visto porsu (sic) M\, (sic) esta relacion y la de palabra (sic) sobre el designio
(sic; disefo), y pinturas (sic; es decir, levantamientos y trazados a color) que le traya
(sic; trasia) ynformandose (sic) muy bien del Antoneli (sic; Antonelli) conprendio
(sic) su muy llano (sic; en el sentido de claro, evidente) Juicio sercosa (sic) acedera
(sic; hacedera; que se puede hacer) y de mucho provecho entonces anadio el anto-
neli (sic) asu (sic) MU (sic) diciendo que otra cosa aun de mas probecho (sic) y de
mayor Gloria y grandeza de V. M\, (sic) y que excedera a las otras que an (sic) echo
(sic) todos los Antiguos Principes y Monarcas sies (sic; si es) cervido. (sic; servido)
oyrla y mandarla hacer oyolo atentamente su M. (sic) y dijo que obra sera esa ? (sic)
y entonces el Antoneli, (sic) lo que esta enesta (sic) relacion es, laqual (sic) tomo su
M., (sic) y leyo preguntale (sic; preguntdndole) eynformandoce, (sic; e informando-
se) particularmente de todo, cuya copia de la Relacion es la que se sigue=".

— 6, fols. 13-40, extracto: “S. C. R. M. (sic; Sacra Catélica Real Majestad)

Los grandes Reyes y Monarcas Como V. M\. (sic) suelen despues de las Vitorias
(sic) dealgunas (sic) prosperas Jornadas y estando en pas (sic; paz) y quietud ylus-
trar (sic; ilustrar) y beneficiar sus Reynos y basallos (sic), entre todas las cosas que
hasta aqui han hecho todos los Reyes pasados enbeneficio (sic) de los suyos, ningu-
na llega a la que V. M. (sic) siendo serbido (sic) puede despuesdeesta (sic) prospe-
ra Jornada de Portugal mandar hacer enbeneficio (sic) de estos sus Reynos y vasa-
llos, la qual excede tanto a las demas que todos esos Principes hicieron como los
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execde, (sic; excede) V. M. (sic), engrandeza (sic) de Monarquia porque ni las (sic;
femenino) famosas puentes sobre los Rios los teatros ni las siete maravillas del
Mundo, tienen que ver (sic) conestas (sic) pues esas (sic; €sas; esas obras) fueron sin
probecho (sic), o com (sic) poco ysolo(sic; y s6lo) para manificiencia (sic; magnifi-
cencia) y ostentacion y esta (sic; éste) tiene no solo mucha magnificencia y mucha
grandesa (sic) pues ningun Principe lo ha hecho enestos (sic) Reynos pero tanto pro-
becho (sic) general y particular como abajo [se] yra (sic; ird) diciendo y cada uno
podra Vien (sic) considerar, y es enpresa (sic) del mucho balor (sic) y xpiandad (sic;
cristiandad) y mucha havilidad (sic; tachado: sabiduria) de V. M\, (sic)= Esto es la
Navegacion General de los Rios de Espafia queson (sic) capaces della (sic), conyn-
dustria (sic; con industria) humana= Como son tajo. Duero, Guadalquivir, ebro y
otros rios colaterales que entran en estos. (sic; éstos) Guadiana. Segura, xucar (sic;
Jdcar). Mifno. Mondego [rio de Portugal] y otros muchos que tienen agua bastante
para navegarse Con arte= Concuya (sic) Navegacion entiendo que por lo que asta
(sic) agora (sic; ahora) he visto sepueden (sic) comunicar las mercaderias y frutos
de la tierra, y todo lo que se navega asi de yndias como de Europa, Africa y Assia.
Porque de Lisvoa (sic) sepuede (sic) comunicar con toledo y Madrid, y mas ariva
(sic; arriba) y contodos (sic) los Lugares comarcanos a tajo, a dies (sic; diez) y bein-
te (sic; veinte) y mas leguas,= Sepuede (sic) comunicar por navegacion salvo seis, o
(sic) ocho leguas de tierra desde Sebilla (sic), a toledo, y Madrid, y todo lo que al
cansa (sic; alcanza) la comunicacion, de tajo, y guadiana= todo lo de Andalucia que
alcansa (sic) a guadalquivir, como Cordova (sic), Andujar. Ubeda, Baesa (sic) y
otros comarcanos aguadalquivir (sic) sepueden (sic) comunicar con Sebilla (sic) y
con los que con Sebilla se comunicaren= Granada, ecija y lo comarcano axenil (sic;
a Genil), se comunicara con guadalquivir y con lo de mas (sic; demds) que con gua-
dalquivir se comunicare que es con Guadiana y tajo. La Mancha, Canpo (sic) de
montiel ciudad Real y la Comarca de Guadiana, salvo lo que para de vajo (sic; deba-
jo) de tierra [se alude a la desaparicién y reaparicién del Guadiana]. sepuede (sic)
con navegacion comunicar, con estremadura (sic). Portugal. Sebilla (sic). Andalucia
y Granada y por otra parte salvo quatro, o seis leguas de tierra, sepuede (sic) comu-
nicar con Lisvoa (sic). toledo. Madrid. y con lo de tajo=

Con la navegacion de Duero se puede desde, oporto y todo lo de Portugal. cave
(sic) ese rio comunicar. con zamora. toro, Valladolid, y asta (sic) Burgos. y unos con
otros los que alcansare (sic). la Comodidad desta (sic) Navegacion a dies (sic), bein-
te (sic) y mas leguas=

Puedese lo que comunica con esta nabegacion (sic), comunicar con Leon, Sala-
manca, Ciudad Rodrigo, y sus Comarcas, y pasadas ocho, o dies (sic) Leguas portie-
rra (sic), sepuede (sic) todo lo de la navegacion de Duero suso-dicha (sic), comunicar
con la de tajo, de Guadian® (sic; Guadiana), sevilla guadalquivir, y granada= Por la de
hebro (sic; Ebro) sepuede (sic) Comunicar lo de la navegacion del mediterraneo por-
tortosa (sic; por Tortosa) con lo de Cataluiia, Aragon, y Navarra, Castilla comarcanos
aeste (sic) rio y aotros (sic) Colaterales que entran en el= De la navegacion de xucar
(sic; Jucar), se sube parte (sic) de el (sic) Reyno de Valencia hasta Cullera y la Mancha
para la saca del pan 