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Resumen. La presencia de espaiioles en el continente americano ha sido objeto de atencion para muchos
investigadores durante las ultimas décadas del siglo XX. Son abundantes las publicaciones sobre las
listas de pasajeros que se trasladaron a América desde mediados del siglo XVI. El objeto de este trabajo
es confirmar la presencia de mas de una docena de ingenieros militares en la construccion del sistema
defensivo de Extremadura y Puerto Rico, cuya labor ha pasado desapercibida para la mayoria de los
expertos en la materia.
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[en] From Extremadura to Puerto Rico: military engineers to both sides of the
Atlantic

Abstract. The presence of Spanish people to America has been the subject of attention for many
researchers for the years. There are a lot of publications on the lists of passengers who moved to
America since the mid-16" century. The purpose of this article, is to confirm the presence of more than
twelve military engineers in the construction of the defensive system of Extremadura and Puerto Rico,
whose work has gone unnoticed.
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El descubrimiento del continente americano y los consecuentes procesos de conquis-
ta y colonizacion, inauguraron una nueva etapa politica de la Monarquia Hispana
enfocada a desarrollar una serie de estrategias internacionales, que transformaron
sustancialmente las relaciones con las principales potencias europeas y modificaron
la politica internacional de manera significativa. Fruto de esta nueva politica, la Co-
rona espafiola cred varios mecanismos de control para administrar los nuevos terri-
torios. En 1503 se fundé la Casa de la Contratacion, institucion encargada de regular
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el paso y el establecimiento de emigrantes a las Indias Occidentales y afios después,
se aprobd el corpus legislativo de la Recopilacion de las leyes de los reinos de las
Indias, el cual determind que los pasajeros debian obtener un permiso previo antes
de embarcar. Se autorizo ademas, la realizacion de viajes al Nuevo Mundo en navios
individuales, estos barcos debian llegar a Sevilla para ser inspeccionados y pagar los
derechos de navegacion. Esta situacion estuvo a punto de cambiar en 1529, cuando
Carlos I dispuso la apertura de nueve puertos mas al comercio americano: Avilés,
Bayona, Bilbao, Laredo, La Corufia y San Sebastian al norte y Cadiz, Cartagena y
Malaga al sur, aunque este decreto no llegd a entrar en vigor como consecuencia
de la férrea negativa expuesta por el Consulado de Mercaderes®. Ademas, tras la
conquista de los imperios aztecas (Nueva Espafia) e Inca (Pert), la Corona impuso
una serie de restricciones en el comercio maritimo para controlar y proteger la agri-
cultura y manufacturas espafiolas, asi como todos los puertos y rutas de navegacion
de los territorios de Ultramar, prohibiendo la participacion extranjera, dando como
resultado un sistema monopolizado con el fin de proteger las riquezas procedentes
de las Indias Occidentales.

La mayoria de los colonos que pasaron al continente americano eran hombres
jovenes con edades comprendidas entre los 20 y los 40 afos de edad, de clase social
baja, que trabajaban en el campo y vieron en el Nuevo Mundo la posibilidad de
encontrar trabajo y mejor calidad de vida. Las listas de pasajeros conservadas en
el Archivo General de Indias, las solicitudes de embarque custodiadas en el mis-
mo archivo y el Catdlogo de Pasajeros de Indias durante los siglos XVI, XVII y
XVIII, publicado en Sevilla entre 1940 y 1986°, permiten conocer el nombre, lugar
de procedencia, estado civil e incluso los rasgos fisicos de algunos descubridores,
exploradores, conquistadores, colonizadores, misioneros, altos funcionarios, sacer-
dotes, artesanos, criados, notarios, hombres, mujeres y nifios que se desplazaron a las
posesiones espafiolas de Ultramar. Muchos de ellos participaron en la fundacion y
la construccion de las ciudades de Arequipa, Cartagena de Indias, Cuzco, Ciudad de
los Reyes, México, Quito, Santa Marta, San Juan de Puerto Rico, Tucuma, Nombre
de Dios, Santiago de Cuba y Veracruz*. Sin embargo, no existe hasta el momento
ningun estudio acerca de los ingenieros militares y técnicos especializados que tra-
bajaron al servicio de la Corona espafiola en la construccion del sistema defensivo

o
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de Extremadura y Puerto Rico, desde mediados del siglo X VI hasta finales del XIX
momento en el que la isla pas6 a manos del gobierno de los Estados Unidos, como
consecuencia de la derrota espafiola en la Guerra Hispanoamericana.

La ingenieria militar desarrollada en el continente americano ha sido considerada
por muchos autores, el resultado de la experiencia adquirida por los profesionales
que trabajaron al servicio de la Corona en los territorios europeos desde el siglo XVI
al XVIII. Como consecuencia de estas circunstancias, se desarrollaron complejos
sistemas defensivos en todas las posesiones espafiolas de Ultramar con ciertas in-
fluencias alemanas, francesas, holandesas e italianas, puesto que estos fueron los
paises de origen de los expertos que trabajaron al servicio de la Monarquia Hispana
como consecuencia de la carencia de ingenieros en la Peninsula Ibérica®. Todos ellos
tuvieron una gran autoridad que fue reforzada por el propio monarca, quien impidio
a las Audiencias y a los gobernadores entrometerse en su labor. Solian proceder de
un nivel social medio-alto puesto que la mayoria eran nobles, debian tener disponi-
bilidad temporal y geografica y su situacion econdomica nunca fue demasiado buena,
ya que pese a que disfrutaban de buenos sueldos solian recibirlos con mucho retraso.
Muchos solian continuar la carrera profesional de su padre y contraian matrimonio
con hijas de nobles, oficiales o hidalgos, quedando excluidas las hijas y nietas de
empleados en artes mecanicas o populares y artistas®. Para contraer matrimonio de-
bian solicitar permiso a la Corona, puesto que si el militar fallecia, el Estado estaba
obligado a mantener econémicamente a su familia, ello oblig6 a limitar el nimero
de enlaces matrimoniales’. Muchos de estos profesionales fueron destinados a las
Indias Occidentales, donde trabajaron en la construccion de numerosos edificios ci-
viles, militares y religiosos y realizaron un gran nimero de planos en los que repre-
sentaron la planta, alzado y perfil de dichas construcciones, para informar al monarca
del estado en el que se encontraban los equipamientos de los territorios de Ultramar.

1. Extremeiios en Puerto Rico en el siglo XVI

Felipe Il envio varios ingenieros italianos y flamencos al Nuevo Mundo para disefiar,
ejecutar y dirigir la construccion de numerosas obras defensivas, militares, civiles
y religiosas. Uno de los ingenieros mas destacados de este momento fue Tiburcio
Spanocchi, a quien el monarca encomend¢ la proyeccion de algunas plazas del sur

> Hostos, A. (1948). Ciudad Murada (1521-1898). La Habana: Editorial Lex. Zapatero, J. M. (1990). La guerra
del Caribe en el siglo XVIII. Madrid: Servicio Historico Militar y Museo del Ejército. Cantera Montenegro, J.
(Coord.) (2019). Presencia de ingenieros militares extranjeros en la milicia espariola. Madrid: Ministerio de
Defensa.

Camara Muiloz, A. (1981). La arquitectura militar y los ingenieros de la monarquia espafiola: aspectos de una
profesion (1530-1650). Revista de la Universidad Complutense, 3, 255-269.

Un Real Decreto del 28 de junio de 1632 firmado por Felipe IV prohibi6 a los militares contraer matrimonio
sin obtener una licencia previa. En 1701 Felipe V determiné que todos aquellos que contrajeran matrimonio sin
permiso del monarca serian castigados sin empleo y sueldo y ademas, prohibio a los curas y capellanes orga-
nizar enlaces sin permiso de la Corona. Una nueva ordenanza de octubre de 1760, establecio que la familia de
la esposa debia aportar una dote econdmica al matrimonio para que los militares pudieran disfrutar del sueldo
correspondiente y determind los castigos correspondientes a todos aquellos que no cumplieran las condiciones
estipuladas. Capel, H., Garcia, 1., Lanceta, L., Omar Moncada, José et al. (1983). Los ingenieros militares en
Esparia. Siglo XVIII. Repertorio biogrdfico e inventario de su labor cientifica y espacial. Barcelona: Universi-
dad de Barcelona, 6.
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de Italia como Agrigento y Brindisi, y mas tarde fue nombrado superintendente de
fortificaciones de la Corona®. Junto a Spanocchi destacd Bautista Antonelli, ambos
ingenieros disefaron el Primer Plan de Defensas del Caribe hispano y el istmo de
Panama, basado en la creacion de un complejo sistema defensivo en las ciudades de
Cartagena de Indias, La Habana, Panama, Portobelo, Puerto Rico, San Lorenzo de
Chagres, Santo Domingo y Veracruz, con el fin de proteger el comercio maritimo y
las riquezas procedentes de las Indias Occidentales’.

Muchas de estas primitivas fortificaciones fueron realizadas por maestros de
obras y canteros procedentes de la Peninsula, como consecuencia de la falta de téc-
nicos cualificados. En relacion con estas circunstancias, el 25 de mayo de 1510 Fer-
nando el Catolico autoriz6 el envio de varios maestros de obras y oficiales a Puerto
Rico, para trabajar en la construccion del sistema defensivo de la ciudad de San Juan,
capital de la isla, ademas de proyectar varios edificios civiles, militares y religiosos.
Segun Adolfo de Hostos, el 13 de junio de ese mismo afio partieron del puerto de
Sanlucar de Barrameda (Cadiz), un gran niimero de obreros adiestrados, albaiiiles,
canteros, carpinteros y herreros y se emplearon unos 400 esclavos negros en la cons-
truccion del sistema defensivo de la ciudad de San Juan, cuya jornada laboral era
de 8 horas diarias distribuidas en los periodos de menor calor, para evitar posibles
enfermedades e incluso fallecimientos'. Ningun historiador menciona la presencia
de mano de obra extremefia en la isla durante el siglo XVI, aunque el Catdlogo de
pasajeros a Indias durante los siglos XVI, XVII y XVIII, permite conocer el nombre
de la mayoria de los extremefios que viajaron a Puerto Rico durante esta centuria:

* Juan de Trujillo natural de Placezuela (Trujillo) hijo de Gonzalo Mateos y
Catalina Hernandez (24 de octubre de 1511).

* Pedro Pérez de oficio carpintero, hijo de Juan Pérez y Francisca Garcia, veci-
nos de Palazuelo, municipio de Badajoz (8 de mayo de 1516).

* Hernando Alonso, hijo de Juan Ximén e Inés Alonso, ambos vecinos de Ga-
rrovillas de Alconétar (Caceres) (8 de mayo de 1516).

» Salvador Prieto hijo de Sebastian Prieto y Magdalena Hernandez, naturales de
Logrosan (Caceres) (4 de mayo de 1534).

* FEllicenciado Bartolomé Hidalgo, hijo de Alonso de Hidalgo y Maria Hernan-
dez, naturales de Medellin (Badajoz) (15 de mayo de 1534).

* Sancho Martin, hijo de Juan Roman y Maria Gonzalez, naturales de Guarena
(Badajoz) (19 de mayo de 1534).

* Andrés Garcia, hijo de Pedro Hernandez y Maria Hernandez, naturales de
Granadilla, antigua villa amurallada al noroeste de la provincia de Caceres,
junto a Maria Gonzalez, hija de Pedro Ramos y Catalina Gonzalez, ambos
vecinos de Usagre (Badajoz), por lo que es posible pensar que fueran matri-
monio puesto que la Corona dispuso el envio de hombres casados y familias
completas a las Indias Occidentales (19 de septiembre de 1536).

Camara Muiloz, A. (1988). Tiburzio Spannocchi. Ingeniero Mayor de los reinos de Espafia. Espacio, Tiempo y

Forma. Serie VII. Historia el Arte, 1, 77-90.

®  Angulo Iniguez, D. (1942). Bautista Antonelli. Las Fortificaciones Americanas del siglo XVI. Madrid: Editorial
Hauser y Menet. Camara Mufioz, A. (1981). Op. cit., 255-269.

1 Hostos, A. (1948). Op. cit., 194.
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* Alonso Ortiz, su esposa Maria Alonso y sus hijas Elvira y Garcia, todos ellos
naturales de La Fuente del Maestre (Badajoz) (24 de septiembre de 1536).

* Melchor Garcia, hijo del bachiller Macias y Juana, vecinos de Zafra (Bada-
joz) (10 de mayo de 1537).

» Francisco Botello, hijo de Hernando Botello e Isabel Gonzalez, natural de
Alcantara (Caceres) (19 de septiembre de 1537).

* Alonso Roman, hijo de Alonso Martin Arracha y Juana Sanchez, vecinos de
Guareina (Badajoz) (29 de septiembre de 1539).

* Pedro Gomez, hijo de Matias Hernandez y Maria Gémez, vecinos de Trujillo
(Caceres) (3 de enero de 1540).

* Ruy Garcia Cabello, hijo de Bartolomé Rodriguez y Mayor Garcia, vecinos
de Frenegal de la Sierra (Badajoz) (8 de enero de 1540).

» El licenciado Pedro Ruiz Delgado, hijo de Gabriel Ruiz y Leonor Delgada,
natural de La Serena (Badajoz) (20 de julio de 1569).

* Alonso Maraver y su esposa Constanza Hernandez, vecinos de Zafra, criados
del licenciado y dean de Puerto Rico, Nicolas de Ahasco. Embarcaron el 21 de
febrero de 1594 junto a Pedro de Castro Arguello, Juan Lopez, Maria de los Re-
yes y sus hermanas Maria de la Cruz y Maria Lopez, también criados de Nicolas
Afasco naturales de El Puerto de Santa Maria (Cadiz), ciudad natal del dean.

2. Técnicos especializados enviados a la isla en el siglo XVII

En el siglo XVII también destaco la presencia extremefia en la isla, ya que el capitan
general y gobernador de Puerto Rico, Agustin de Silva y Figueroa, naci6 en Jerez de
los Caballeros (Badajoz) hacia el afio 1600, fruto del matrimonio de Juan de Silvia
Figueroa e Isabel de Silva Ponce de Leon''. Ingresé como cadete del ejército espaiiol
en 1615, sirvio en la Real Armada, Flandes, Alemania, Lombardia y Espafia durante
mas de 29 afios, labor por la que fue ascendido a capitan de infanteria, capitan de
arcabuceros, capitan de la guardia del duque de Feria y caballero de la Orden de
Alcantara'. El 16 de mayo de 1640 fue nombrado gobernador y capitan general de
Puerto Rico, aunque no ocupé el cargo hasta mediados del afio siguiente como con-
secuencia de su quebrantado estado de salud. Desempefié su mandato durante seis
meses puesto que fallecio el 4 de diciembre de 1641 y fue enterrado en la capilla de
Nuestra Sefiora del Rosario de la iglesia de San José'. Se formo como ingeniero y
trabajo en la construccion de varias obras defensivas en Gibraltar, por lo que llego
a Puerto Rico con probada experiencia profesional. Durante su estancia en la isla
proyecto la reconstruccion de la fortaleza de Santa Catalina, cuya fabrica quedo
practicamente arruinada tras el ataque holandés sufrido en 1625 al mando de Bal-
duino Enrico, cuyas obras fueron realizadas por su sucesor en el cargo Fernando de
la Riva Agliero, quien informo al monarca de su conclusion el 25 de marzo de 1644.
Ademas, mando levantar varios altares en la capilla del hospital de la Concepcion, en
uno de los cuales, hizo colocar un Cristo y en el otro, la imagen de Santa Catalina y

"' Agustin de Silvia y Figueroa. Archivo General de Indias (AGI), sig. INDIFERENTE, 111, N. 240.

12 Agustin de Silvia y Figueroa. Archivo Historico Nacional (AHN), sig. OM-EXPEDIENTILLOS, N. 13625.

13 Nombramiento de Agustin de Silva y Figueroa. AGI, sig. CONTRATACION, 5789, L. 1, F. 385V — 389V. Agus-
tin de Silva y Figueroa. AGI, sig. CONTRATACION, 5423, N. 26.
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decord el altar mayor con un retablo valorado en 600 ducados. Disefi6 la planta de la
iglesia y el convento de San Francisco, cuyas obras fueron realizadas por su sucesor
y quedaron concluidas en 1653 y 1670 respectivamente'.
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Figura 1. Puerto Rico puesto enplanta Por Don Luis Venegas Ossorio Teniente del Castillo
della Ciuda de Badajoz Yngeniero maior dela frontera de Extremadura y Sargento Gl. de
batalla: por Mag. visitador Gl. de las fortificaciones de tierra firme y Costas del mar del

Sur el ario del Serior de 1678 anos. AGI, sig. MP-SANTO_DOMINGO, 74.

Durante el mandato del capitan general y gobernador de Puerto Rico, Alonso de
Campos y Espinosa (1675-1678), destacé la presencia en la isla de Luis Venegas Os-
sorio. Ingeniero militar que trabajo al servicio de la Corona en Extremadura desde
el aflo 1651 como teniente del castillo de Badajoz y ocup6 el grado de capitan de un
tercio de infanteria de las milicias de aquella provincia'®. En 1656 dirigio las obras del
castillo de San Felipe de Barajas aunque desconocemos cuanto tiempo permanecio en
Cartagena de Indias. Seglin afirman varios autores, en 1667 solicito el titulo de inge-
niero mayor de la frontera de Extremadura, aunque el ascenso no fue efectivo hasta

4 Tllade Lopez, M. C. (1958). Los gobernadores de Puerto Rico durante la primera mitad del siglo XVII. Madrid:
Universidad Complutense de Madrid, 353.

Gabriel Guarda afirma que Luis Venegas Ossorio fue nombrado gobernador de la plaza de la Moraleja (munici-
pio de la provincia de Caceres), aunque no hemos podido localizar ningin documento que nos permita constatar
esta informacion. GUARDA, G. (1979). La Sociedad en Chile Austral antes de la colonizacion alemana 1645-
1845. Santiago de Chile: Editorial Andrés Bello, 142. Vila Vilar, E. (1974). Historia de Puerto Rico 1600-1650.
Sevilla: Escuela de Estudios Hispanoamericanos, 27. Cruz Villalon, M. (1996). Problemas de la ingenieria
militar espafiola en el siglo XVII. La plaza de Badajoz. Revista Norba-Arte XVI, 16,203-212.
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una década después, concretamente el 8 de febrero de 1677, tras el fallecimiento del
capitan de caballeria Manuel de Acufia. En 1678 fue de nuevo enviado a Cartagena
de Indias para informar del estado en el que se encontraba el sistema defensivo de la
ciudad y desde alli se desplazo a Puerto Rico con el mismo fin. Durante su estancia en
la isla realiz6 varios reconocimientos de la plaza de San Juan y el 3 de diciembre de
ese mismo afo, elabord un informe que acompaiié de un plano manuscrito en el que
aparece representado el sistema defensivo construido hasta el momento en la capital's.

Algunos autores consideran que este plano carece de la proporcion y escala ade-
cuadas, ademas de presentar algunos errores en el litoral y los puntos de Bayamon,
Catafio e isla de Cabras. Sin embargo, se trata de una fuente grafica fundamental para
conocer el estado en el que se encontraba el sistema defensivo de la capital a finales
de esta centuria. La ciudad estaba defendida por el castillo de San Felipe del Morro,
fortificacion que aparece representada de manera confusa puesto que no guarda nin-
guna similitud con la realidad; el castillo de San Cristobal erigido a mediados del si-
glo XVII para reforzar el frente de tierra de la ciudad, cuya defensa se reforzo con un
semibaluarte, cuyos fuegos fueron dirigidos hacia el puerto y estaban protegidos por
espaldones levantados en direccion al mar. El plano muestra ademas, que a finales
del siglo XVII el lado norte de la capital estaba todavia sin amurallar, por considerar
que los arrecifes de coral situados en el mar del Norte impedian un posible desem-
barco enemigo en este sector. Por tanto, el espacio comprendido entre los castillos
de San Felipe del Morro y San Cristobal estaba protegido por la bateria de La Perla,
fortificacion mencionada tan solo de pasada por algunos autores, erigida sobre una
punta escarpada de dificil acceso en una porcion de terreno denominado Matadero!”.

Un afio después de concluir su labor en Puerto Rico, Luis Venegas Ossorio reali-
z6 un reconocimiento de Portobelo e inform¢ de la necesidad de trasladar la ciudad
a un nuevo emplazamiento, por considerar que fue erigida en un paraje poco apro-
piado para la salubridad de la poblacion'®. Alfredo Castillero afirma que entre 1679
y 1680 trazo el castillo de San Lorenzo del Chagres (Panama). El ultimo dato que
conocemos de este ingeniero es que en 1686 fue nombrado visitador de las fortifica-
ciones de Tierra Firme y la costa del Mar del Sur y proyecto la construccion de varias
obras defensivas en este sector.

3. Ingenieros militares en Extremadura y Puerto Rico en el siglo XVIII

Estos no fueron los unicos especialistas que trabajaron a ambos lados del Atlantico,
ya que tras la toma de Portobelo (Panama) en 1739, el asedio a Cartagena de Indias
de 1741 y la toma de La Habana por las tropas britanicas de 1762, como consecuen-
cia de la Guerra de los Sietes Afios, Carlos III dispuso el envio a las Antillas Mayo-
res y en concreto a la isla de Puerto Rico, a varios ingenieros militares entre 1761
y 1799, con el fin de supervisar, proyectar y construir nuevas obras defensivas y
reparar algunas de las existentes que se encontraban en estado ruinoso. Sus hojas de
servicios y expedientes personales y matrimoniales, custodiados en varios archivos

1 Cartas y expedientes de personas seculares de Puerto Rico. AGI, sig. SANTO_DOMINGO, 159.

17" Hinarejos Martin, N. (2019). La bateria de la Perla de San Juan de Puerto Rico. Revista de Historia Militar, 125,
39-78.

18 Castillero Calvo, A. (2016). Portobelo y El San Lorenzo del Chagres. Perspectivas imperiales. Siglos XVI-XIX.
Panama: Editorial Novo Art.
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nacionales, permiten constatar una serie de datos importantes e informacion inédita
y detallada: fecha de nacimiento y defuncion, formacion, capacidad para el cuerpo,
regimientos en los que sirvieron, ascensos, titulos, estado de salud, lugares en los
que estuvieron destinados durante su carrera militar y profesional e incluso algunos
rasgos fisicos.

A mediados del siglo X VIII destaco la presencia en la isla del ingeniero militar de
origen extremefio Juan Francisco Mestre, nacido en Alburquerque (Badajoz) hacia
1732, hijo del teniente del Regimiento de Mallorca agregado a esta plaza, Quirce
Mestre y Ana Rodriguez Carrasco. Ingreso en el ejército con el grado de cadete (1
de diciembre de 1749), formo parte del Regimiento de Infanteria de Mallorca donde
fue ascendido a alférez (8 de marzo de 1753) !°. Se formé en la Academia de Ma-
tematicas de Barcelona donde fue nombrado ingeniero delineador (enero de 1757).
Trabajo como ingeniero ayudante en la edificacion de un arsenal en la ciudad de
Cartagena (Murcia), construyd varias baterias costeras y realizd un reconocimiento
de la region, labor por la que fue ascendido a teniente e ingeniero extraordinario (22
de julio de 1760) y capitan e ingeniero ordinario (12 de julio de 1765). Durante su
estancia en Puerto Rico fue ascendido en varias ocasiones: teniente coronel (6 de
julio de 1776), ingeniero segundo (25 de enero de 1778), coronel e ingeniero jefe
(18 de julio de 1778) e ingeniero director (26 de noviembre de 1793). Estos ascen-
sos muestran su buena formacion, excelentes dotes profesionales y su importante
aportacion al sistema defensivo de la isla. Segun consta en su expediente personal,
dos afios después de regresar a la Peninsula obtuvo el grado de brigadier (4 de sep-
tiembre de 1795). Ademas de los ascensos obtenidos durante su carrera militar, su
hoja de servicios militares permite conocer de primera mano informacion sobre su
buen estado de salud, talento, buena formacion teorica y practica, excelente aptitud
para el cuerpo, puntualidad y valor®. Ninguno de los autores que trataron la labor de
este ingeniero en la ciudad de San Juan, mencionan el momento de su llegada a la
isla, excepto el Diccionario Biogrdfico Espariol que la data en 1778, asi como Maria
de los Angeles Castro®!. Sin embargo, sabemos que el 19 de septiembre de 1765
formo parte de la Junta Consultiva de Fortificacion y Defensa de Indias celebrada en
el Palacio de la Granja de San Ildefonso (Segovia), en la que se aprobd el proyecto
defensivo elaborado por el mariscal de campo Alejandro O'Reilly el 20 de mayo de
ese mismo afio. El 15 de noviembre de 1765 recibi6é una Real Orden que le obligo
a desplazarse a Puerto Rico para trabajar en la construccion del sistema defensivo
previsto en la capital, embarcando en la fragata de guerra El Aguila en el puerto de
Ferrol (La Coruna) el 21 de enero de 1766. Trabajo junto al ingeniero irlandés jefe de
las Reales Obras de Fortificacion, Tomas O'Daly y tras su fallecimiento ocurrido el
19 de enero de 1781, Mestre se convirtio en su sucesor al ser nombrado comandante
de las obras de fortificacion de la isla.

Un afio después de su nombramiento inform6 de la necesidad de limpiar el puerto
y la bahia de San Juan, al igual que hizo Alejandro O'Reilly en 1765 y su antecesor
el 23 de abril de 1772, cuya recomendacion fue descartada por el monarca quien dio
prioridad a la construccion de nuevas defensas en la capital. Durante las casi tres

19 Capel, H., Garcia, I Lanceta, L., Omar Moncada, Jos¢ et al. (1983). Op. cit., 326-327.

2 Hoja de Servicios Militares de Juan Francisco Mestre. Archivo General de Simancas (AGS), sig. SGU, LEG,
3793, C.2, folio 69. SGU, LEG. 5837, C.1, folio 37. SGU, LEG, 5837, C. 2, folio 26. SGU, LEG, 5837, C. 4,
folio 18. SGU, LEG, 3794, C. 1, folio 6. SGU, LEG, 5837, C. 5, folio 13.

2 Diccionario Biogrdfico Espaiiol, 2010: 844. Castro, 1976: 102.
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décadas que permanecio en Puerto Rico, Mestre realizo varias reparaciones en la
fortaleza de Santa Catalina, el castillo de San Felipe del Morro, los fuertes de El Ca-
fiuelo y San Jeronimo del Boqueron, la bateria de San Antonio y reforzo el baluarte
de San Justo con la construccion de un cuerpo de guardia. Aunque sin duda la mayor
aportacion de este ingeniero al sistema defensivo de la isla, fue la construccion de
doce apostaderos erigidos sobre un terreno sélido de barro gredoso, situado entre
el canal de San Jorge y el puente de San Antonio, para evitar posibles desembarcos
enemigos?.
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Figura 2. Plano de la plaza de Puerto Rico y sus inmediaciones. AGMM,
Cartoteca, sig. PRI-15/9.

Reforzo la defensa de los doce apostaderos con la construccion de tres lineas
defensivas formadas por trincheras, dotadas de cortinas realizadas en mamposteria
y silleria protegidas por fosos. Fueron conocidas como primera, segunda y tercera
lineas de defensas, cuya nomenclatura estaba relacionada con la proximidad de cada
una de ellas con respecto al puente de San Antonio, erigido a finales del siglo XVI
para facilitar la comunicacion de los habitantes de la capital con el resto de la islay
el acarreo de materiales para la construccion de las nuevas fortificaciones de la ciu-
dad. Una vez finalizadas dichas obras, proyectd la construccion de varias defensas
exteriores en el castillo de San Cristobal, conocidas como los fuertes de EI Abanico,
La Princesa y Santa Teresa, cuya finalidad era neutralizar un posible desembarco en
la costa norte de la ciudad, ya que pese a la abundancia de arrecifes y manglares y
la irregularidad del terreno, Mestre a diferencia de Alejandro O’Reilly, considero
seriamente esta posibilidad. Construy¢ el fuerte de El Abanico en el punto mas ele-
vado del glacis del castillo de San Cristobal, dotado de un foso con estacada y un
sistema de hornillos para volar el fuerte en caso de necesidad. A la misma altura que
El Abanico construy¢ la bateria de La Princesa, dotada de cinco piezas de artilleria
situadas hacia el frente de tierra y dos en su flanco derecho. Ambos fuertes estaban
comunicados por un foso de poco mas de 3,5 metros de ancho, al que se anadi6 un
rastrillo para facilitar la retirada de su guarnicion en caso de necesidad. En el punto
mas elevado del acantilado del mar del Norte, Mestre levantd la bateria de Santa

22 Hinarejos Martin, N. (2016). La intervencion del ingeniero Juan Francisco Mestre en el sistema de defensas
de San Juan de Puerto Rico. En I. Rodriguez Moya, M. A. Fernandez Valle y C. Lopez Calderon (Eds.), Ibe-
roamérica en perspectiva artistica. Transferencias culturales y devocionales (pp. 57-72). Castello de la Plana:
Universidad Jaume I.
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Teresa, defendida por cinco piezas de artilleria, comunicada por el lado occidental
con el fuerte de El Abanico y La Princesa, mediante un camino cubierto que permitia
destruirlos en caso de ser ocupados por el enemigo. Tras reforzar la defensa del lado
norte de la ciudad, Mestre propuso reedificar el puente de Martin Pefia como conse-
cuencia del mal estado en el que se encontraba y construy6 una bateria provisional
de tierra y fajina a la que denominé San Francisco de Paula, en el lado sur de la isleta
de San Juan. En 1785 planted la necesidad de realizar varias obras de mejora en el
castillo de San Felipe del Morro; proyecto la construccion de varios almacenes de
polvora, para abastecer de municiones a las nuevas fortificaciones erigidas a finales
de esta centuria y en septiembre de 1788, propuso reedificar la bateria del puente de
San Antonio.

La tltima aportacion que conocemos de este ingeniero jefe al sistema de defensas
de San Juan, fue la elaboracion de un plano fechado el 17 de noviembre de 1792,
que no ha sido mencionado hasta el momento por ningun autor. Se trata de una carta
marina realizada tras su ultimo reconocimiento ejecutado en la isla, fuente grafica
fundamental para conocer la orografia de la isleta de San Juan, islas y rios cercanos
a la capital asi como la profundidad de la bahia y el puerto de la capital.

NP avov Sonvro per Pusrro pi1a Poazane S*Juan o Rico,
[EXECUTADO CON LA MAYOR EXACTITUD EN ELANO PASADO DE 1783.

Figura 3. Plano y sondeo del puerto de la playa de Sn. Juan de Puerto Rico,
executado con la mayor exactitud en el aiio pasado de 1783.
Archivo Centro Geografico del Ejército (ACGE), sig. J-4-2-58.

Junto a Tomas O’Daly y su sucesor Juan Francisco Mestre, destac6 la labor reali-
zada por Ramon de Villalonga durante las tres Gltimas décadas del siglo XVIII. Son
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muy pocos los autores que mencionan su presencia en la isla, pero su expediente
personal, permite conocer una serie de datos hasta hoy desconocidos acerca de su
vida personal y profesional. Maria de los Angeles Castro afirma que naci6 en Orén el
25 de mayo de 1747, mientras que en su expediente matrimonial consta que nacio el
25 de mayo del afio siguiente®. Ingres6 como cadete en el Regimiento de Oran junto
a su hermano Juan de Villalonga (14 de noviembre de 1762), ambos se formaron en
la Academia de su ciudad natal donde Ramoén de Villalonga fue ascendido a subte-
niente e ingeniero delineante y fue destinado a la plaza de San Fernando de Figueras
(Gerona) (17 de enero de 1771). Es posible pensar que alli trabajara junto a los
subtenientes e ingenieros delineantes Tomas Sedefio y Felipe Ramirez, puesto que
ambos se encontraban trabajando en ese momento en la construccion de las nuevas
defensas de la ciudad y trabajaron en Puerto Rico a finales de esta centuria. Proyecto
la construccion de un almacén de polvora situado en el baluarte de Santiago, cuyas
caracteristicas arquitectonicas conocemos por un plano que muestra la planta y perfil
del edificio®*. El 26 de julio de ese mismo afo, los dos hermanos se desplazaron a
Cadiz para embarcar en el paquebote San Esteban de la Compaiia de Barcelona, con
destino a Puerto Rico. Los informes semestrales elaborados por Mestre permiten
afirmar que Ramon de Villalonga trabajo en la construccion de las nuevas defensas
proyectadas por su superior, labor por la que obtuvo el grado de teniente e ingeniero
extraordinario (19 de septiembre de 1776). En 1784 trabajo en la construccion del
recinto amurallado del lado norte de la ciudad, cuya labor segun su superior des-
empefid con «habilidad e inteligencia y con mucha aplicacion en los destinos de su
obra» y lo describe como «un ingeniero permanente en el trabajo, con aplicacion y
eficaz en sus encargos»®.

El 1 de julio de ese mismo afio solicito su traslado a la Peninsula para continuar
desarrollando su carrera profesional, ocho meses después de que lo hiciera su her-
mano con motivo del fallecimiento de su padre, solicitud que fue aprobada el 13 de
agosto. Desconocemos la fecha exacta en la que abandon6 Puerto Rico, aunque su
expediente personal permite constatar que el 30 de abril de 1785 fue ascendido a ca-
pitan e ingeniero ordinario y un afio después participd en varios conflictos contra los
musulmanes en Melilla, labor por la que fue recompensado con el grado de teniente
coronel e ingeniero segundo (3 de septiembre de 1786). Desde alli se trasladoé a El
Puerto de Santa Maria (Cadiz) y mas tarde fue destinado a Ceuta, aunque es posible
pensar que nunca llegara a desplazarse a su nuevo destino puesto que segun consta
en su expediente, el 14 de marzo de 1794 continuaba trabajando en Cadiz cuando
solicitd permiso para contraer matrimonio y el 28 de septiembre de ese mismo afio,
obtuvo el grado de coronel e ingeniero jefe. Desconocemos cuanto tiempo perma-
necio en Cadiz, pero un plano localizado en el Archivo General Militar de Madrid,
lo sita el 7 de julio de 1796 en la construccion de un nuevo arrabal en Tarifa?. El

by

Expediente matrimonial de Ramon de Villalonga. Archivo General Militar de Segovia (AGMS), sig. 1¢/R-2708.
Horacio Capel afirma que en 1796 fue destinado a Gibraltar donde realizo un plano del almacén de polvora del
baluarte de Santiago, sin embargo, el plano se corresponde con un polvorin proyectado en Figueras (Gerona).
El plano estéa realizado en plumilla negra e iluminado con acuarela gris y carmin. Plano y Perfil del Alma-
zen de Polvora del Baluarte de Santiago. AGMM, Cartoteca, sig. GE-4/12. Capel, H., Garcia, I Lanceta, L.,
Omar Moncada, José¢ et al. (1983). Op. cit., 485.

Cartas, expedientes y duplicados de gobernadores. AGI, sig. SANTO_DOMINGO, 2303 y 2304.

Plano que manifiesta el Proyecto del nuevo arrabal de la Plaza de Tarifa, sobre el qual estd formado el de los
Edificios qge. se hallan construidos. AGMM, Cartoteca, sig. CA-7/1.
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22 de octubre de 1804 rechazo el cargo de teniente de rey de La Habana y cabo
subalterno de Cuba, tras el fallecimiento de Cayetano Fontini, prefiriendo continuar
desarrollando su carrera profesional en Gibraltar, donde Horacio Capel afirma que
realizo un reconocimiento de la costa, aunque no hemos podido localizar ninguna
fuente grafica ni documental que nos permita constatar esta informacion?’. Un plano
fechado el 21 de mayo de 1806 confirma su presencia en Guadarranque, una pedania
de San Roque (Cadiz), donde proyect6 la construccion de un cuerpo de guardia y un
almacén de pdlvora capaz de albergar hasta 2.500 quintales de explosivo®®. En 1808
fue destinado al ejército de Extremadura al mando del mariscal de campo Agustin
Bueno, aunque desconocemos cuando tiempo permanecié en tierras extremefias y la
labor realizada en ellas. Desde alli se desplaz6 a Ciudad Rodrigo (Salamanca), donde
trabajo junto al capitan general de Castilla La Vieja, Juan Miguel de Vives, hasta que
en 1810 solicitd su retiro por motivos de salud. El ultimo dato que conocemos de este
ingeniero es que fallecio en el Hospital Militar de Cadiz en enero de 1813.

4. Construccion de nuevas fortificaciones y obras publicas en el siglo XIX

El analisis de varias fuentes graficas y documentales custodiadas en varios archivos
nacionales, permite constatar que estas no fueron las Unicas conexiones entre Puerto
Rico y Extremadura, puesto que en el siglo XIX también destaco la presencia de
varios ingenieros al servicio de la Corona a ambos lados del Atlantico.

La evolucion experimentada en la artilleria como consecuencia de la aparicion
del cafiéon de anima rayada en 1856 y la construccion de barcos acorazados defen-
didos por esta nueva pieza de artilleria, obligaron a la Monarquia Hispana a enviar
a Puerto Rico a casi medio centenar de ingenieros y técnicos especializados durante
esta centuria, para reforzar la defensa de la isla mediante la construccion de nuevas
obras defensivas y modificacion de las existentes, con el fin de adaptarlas a las nue-
vas necesidades tactico-estratégicas del momento y a los nuevos modelos de forti-
ficacion moderna. Estos profesionales centraron su atencion en la construccion de
numerosos cuarteles y proyectaron baterias costeras en los municipios de Aguadilla,
Arecibo, Guayama, Guayanilla, Mayagiiez, Patillas y Ponce, para reforzar la defensa
de los principales puertos comerciales y poblaciones dedicadas al cultivo azucarero
y cafetalero. Aunque no sélo trabajaron en la construccion de fortificaciones, sino
que también proyectaron numerosas obras publicas con el fin de potenciar la eco-
nomia, comercio e industria insular: construyeron numerosos puentes; una red de
abastecimiento de agua dotada de varios acueductos; el Primer Plan de Carreteras
de Puerto Rico (1859); un tranvia que unia los municipios de Rio Piedras y San
Juan; un sistema de lanchas de vapor que facilitaba el transito desde la bahia de San
Juan a la isla de Cabras; el 26 de febrero de 1869 se aprobo el Primer Proyecto de
Alumbrado y Balizamiento de Costas en el que se proyectd la construccion de 14
faros emplazados en puntos estratégicos del litoral e islas adyacentes y en 1880 se
redacto el primer Plan General de Ferrocarril, para facilitar la comunicacion de la

7 Capel, H., Garcia, I Lanceta, L., Omar Moncada, José et al. (1983). Idem.
8 Plano y Perfil del Almacen de Polvora que se proyecta executar en Guadarranque capaz de 2500 Quintales de
Polvora. AGMM, Cartoteca, sig. CA-3/4.
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capital con Ponce, ya que este era el segundo puerto comercial de la isla debido a la
fertilidad de sus tierras y a la importancia de su produccién azucarera.

En relacion con estas circunstancias y el nuevo papel que asumieron estos pro-
fesionales en el siglo XIX, debemos situar el trabajo realizado por Manuel Sanchez
Nufez destinado a la Direccion de Obras Publicas de Puerto Rico durante la segunda
mitad de esta centuria. Su aportacion al sistema defensivo de la isla ha pasado des-
apercibida para la mayoria de los expertos en la materia. Sdenz Ridruejo es el unico
que data su presencia en la ciudad de San Juan entre 1857 y 1866%. Su expediente
personal permite confirmar que nacio el 6 de enero de 1825 en La Coruiia y fue hijo
de Lorenzo Sanchez Nuiiez y Angela Laine y Sanchez*. Ingres6 como cadete (15 de
agosto de 1833) y se formd como ingeniero en la Academia especial del Cuerpo (1
de septiembre de 1840), tras aprobar los correspondientes examenes de matematicas,
puesto que procedia de la clase de paisano. Desconocemos en qué centro se formo
puesto que no consta en el documento como solia ser habitual, aunque es posible
pensar que fuera en la Academia de Matematicas de Guadalajara, ya que en julio
de 1845 participo en la defensa de la casa fuerte de esta ciudad, labor por la que fue
ascendido a teniente de infanteria (23 de septiembre de 1845). El 10 de mayo de
1846 fue destinado a la Direccion de Subinspeccion de Extremadura donde levanto
varios planos de la ciudad de Badajoz y sus inmediaciones, en los que represento el
relieve mediante curvas de nivel realizadas con tinta negra y roja y proyecto varias
modificaciones en el cuartel de Santo Domingo?!.
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2 Saenz Ridruejo, F. (2009). Ingenieros de caminos en Puerto Rico. 1866-1898. Anuario de Estudios Atlanticos,
55, 316.

30 Expediente personal de Manuel Sanchez Nuiiez. AGMS, sig. 1*/S-1154.

31 Plano de la Plaza de Badajoz y sus inmediaciones hasta la distancia de 2000 v. AGMM, Cartoteca, sig. BA-7/3
y Plano del Cuartel de Sto. Domingo: con algunas modificaciones proyectadas en su reedificacion. AGMM,
Cartoteca, sig. BA-9/2.
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Figura 4. Plano de la Plaza de Badajoz y sus inmediaciones hasta la distancia
de 2000 v. AGMM, Cartoteca, sig. BA-7/3.

El 10 de agosto de 1847 recibié una Real Orden que le obligo a trasladarse a
Puerto Rico aunque permanecié en Extremadura hasta el 3 de octubre de ese mismo
afio y desde alli se desplazo a La Coruiia, donde disfrut6 de tres meses de licencia.
Traz6 un plano de esta ciudad en el que representd la vegetacion, parcelacion de
los terrenos y su toponimia mediante claves numéricas y embarco hacia su nuevo
destino con el grado de capitan de Ultramar (5 de abril de 1848)*. Durante su es-
tancia en la isla propuso varias obras de mejora en el cuartel de Ponce, con el fin de
ampliar sus dimensiones y mejorar la calidad de vida de la tropa y el 31 de agosto
se desplazo a Vieques para dirigir la construccion de las defensas proyectadas en la
isla, por lo que es posible pensar que trabajara en la construccion del fuerte de Isabel
IT —disefiado por el teniente coronel Santiago Cortijo el 30 de septiembre de 1845-%,
Segun consta en varios documentos trabajé en Puerto Rico durante poco mas de un
mes, puesto que el 6 de julio de ese mismo afio fue enviado en una expedicion de
socorro a la isla danesa de Saint Croix, para evitar que las noticias de sublevacion de
la poblacion negra llegaran al Caribe hispano. Desconocemos la fecha de su regreso
a Puerto Rico pero segin consta en su hoja de servicios militares, el 20 de septiembre
de 1849 se encargo6 de la comandancia exenta de San Juan, dirigi6 la construccion de
varios caminos en el municipio de Guaynabo y desde el 7 de agosto de 1850 hasta
el 1 de abril de 1852, ocupo el cargo de ingeniero director de caminos hasta que fue
destinado a la ciudad de Mayagiiez, situada al sur de la isla, donde proyectd y dirigio
la construccion de varias obras defensivas. Labor por la que es posible pensar que
fuera recompensando con el grado de comandante de infanteria (20 de diciembre de
1851) y capitan (26 de enero de 1852) y recibid la cruz de comendador de la orden
americana de Isabel la Catoélica, como agradecimiento a su «honradez, laboriosidad,
inteligencia y servicios prestados a la Corona»**. El ultimo dato que conocemos de
este ingeniero es que el 13 de diciembre de 1866 fue dado de baja en el Cuerpo, con
un sueldo de 3.000 escudos anuales, tras haber trabajado durante méas de 25 afios al
servicio de la Corona. Desconocemos la fecha exacta de su fallecimiento puesto que
no aparece mencionada en su expediente personal como solia ser habitual. Sdenz Ri-
druejo la data en 1866 aunque la documentacion analizada hasta el momento muestra
que esta informacion no es correcta y es posible pensar que sucediera hacia 1879, ya
que segun consta en un documento localizado en el Archivo Historico Nacional, el
24 de septiembre de ese mismo afo su esposa Alejandrina Delgado solicitd la pen-
sion de viudedad al Monte Pio Militar®,

Manuel Sanchez Nuiiez trabajé en Puerto Rico junto a Francisco Iznardo, cuya
labor ha pasado totalmente desapercibida para los expertos en la materia. Nacio el 6 de
julio de 1792 en la ciudad de Cartagena (Murcia), hijo de Francisco Iznardo y Maria
Serrano™. Ingreso en el Regimiento de Infanteria de Murcia en clase «de distinguido»
(15 de octubre de 1809) y a comienzos del mes de noviembre fue destinado al ejér-
cito de Andalucia al mando del general Herain, donde fue ascendido a alférez (23 de
septiembre de 1810). En 1812 fue destinado a Palma de Mallorca para incorporarse

32 Plano de la Coruiia y sus alrededores. AGMM, Cartoteca, sig. C-1/13.

Construccion, ampliacion y reformas del Cuartel de Infanteria de Ponce. AGMM, Archidoc, sig. 5625.6.
3  Expediente personal de Manuel Sanchez Nusiez. AHN, sig. ULTRAMAR, 314, Exp. 5.

3 Solicitud y concesion de pensiones a varias personas. AHN, sig. ULTRAMAR, 6284, Exp. 25.

Hoja de servicios militares de Francisco Iznardo y Serrano. AGMS, sig. 1%/1-589.
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en la division del general Witinghan, desde alli se desplaz6 a Cataluiia y Guadalajara
hasta que a finales de 1813 fue enviado a Huelva y a la isla de Ledn (actualmente co-
nocida como San Fernando de Cadiz, situada en la bahia de Cadiz). En junio de ese
mismo afio se incorpor6 al Regimiento de Infanteria de Guadalajara que se encontraba
en la ciudad de Cartagena (Murcia), donde permanecio hasta el 1 de enero de 1814
cuando se uni6 al Segundo Regimiento de Mallorca. Se form6 en el Colegio Militar
de las islas Baleares, institucion que fue trasladada un afio después a Gandia (Valen-
cia). El 30 de mayo de 1815 tras aprobar el examen de la Academia de Ingenieros de
Alcala de Henares, donde seglin consta se formo «con fruto y sin interrupciony, fue
ascendido a subteniente (febrero de 1822). Trabajo como ingeniero en la Direccion de
Subinspeccion de Valencia y el 10 de diciembre de 1826 fue destinado a la Direccion
de Subinspeccion de Granada, donde permaneci6 hasta septiembre del afio siguiente
cuando fue nombrado profesor de la Academia Militar, labor que desempefid «con
mucho lustre y utilidad del cuerpo», por la que fue recompensando con el grado de
capitan (4 de octubre de 1832) y teniente coronel (14 de junio de 1835). El 19 de di-
ciembre de 1836 fue destinado a Extremadura donde trabajo al mando del capitan ge-
neral Santiago Méndez Vigo, proyecto la construccion de varias obras defensivas para
reforzar la defensa de las ciudades de Trujillo y Plasencia y realiz6 varias mejoras en
el Monasterio de Guadalupe, aunque desconocemos en qué consistieron dichas obras
puesto que no aparecen mencionadas, labor por la que obtuvo el grado de segundo co-
mandante (29 de diciembre de 1842). Permanecio en Extremadura hasta el 25 de abril
de 1850 cuando fue nombrado coronel de Ultramar con destino a Puerto Rico, embarco
en Cadiz y arribo a la bahia de San Juan el 3 de junio de ese mismo afio’’. Durante
su estancia en la isla realizo varias obras de mejora en el fuerte de La Concepcion —
construido en el municipio de Aguadilla durante las primeras décadas del siglo XIX—,
proyecté varias reparaciones en el almacén de artilleria denominado Americano y fue
nombrado vicepresidente de la Junta Directiva de caminos de la isla. El 27 de febrero
de 1852 solicitd permiso para regresar a Peninsula debido a su delicado estado de sa-
lud, solicitud que fue aprobada el 27 de abril de ese mismo afio. Aunque no abandon6
la isla hasta el 20 de abril del afio siguiente, siendo sustituido por el teniente coronel
de ingenieros Rafael Clavijo y P16*. El 4 de octubre de 1853 fue nombrado caballero
de la Real Orden Militar de San Hermenegildo y el 22 de diciembre de ese mismo afio
obtuvo una pension de 1.500 pesos anuales, por lo que es posible pensar que recibiera
estas gratificaciones por su aportacion al complejo sistema defensivo construido hasta
el momento en la isla. El ultimo dato que conocemos de Francisco Iznardo es que el
23 de febrero de 1855 se aprobo su retird en Madrid —con un sueldo de 90 centésimas
del salario correspondiente al empleo de coronel, equivalente a 1.800 reales de vellon
mensuales— donde fallecio en abril de 1855.

Son muy pocos los autores que mencionan la labor realizada por Fernando Fer-
nandez de Cordoba, aunque su expediente personal permite constatar su presencia
en la isla entre 1872 y 1879 y aporta ademas, una valiosa informacion acerca de su
buen estado de salud, talento, valor, buena formacion teérica y practica, aplicacion,

37 Don Francisco Iznardo es destinado a Puerto Rico en el empleo de teniente coronel de ingenieros. AHN, sig.

ULTRAMAR, 6348, Exp. 22, Doc. 6y 7.

#  Se concede un afio de licencia al coronel Francisco Iznardo y Serrano.AHN, sig. ULTRAMAR, 6350, Exp. 5.
Autorizacion a Francisco Iznardo y Serrano coronel comandante exento del Cuerpo de Ingenieros de Puerto
Rico para que retrase el uso de su licencia que le fue concedida. AHN, sig. UULTRAMAR, 6350, Exp. 11.
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puntualidad, costumbres, buena instruccion en tactica, ordenanzas, procedimientos
militares, detalle y contabilidad®. Al igual que Agustin de Silva y Figueroa y Juan
Francisco Mestre, Fernandez de Cordoba naci6 en Extremadura*’, concretamente en
Almendralejo (Badajoz) el 15 de marzo de 1820, fruto del matrimonio de Antonio
Fernandez de Coérdoba y Dolores Ferrer. Ingreso en la Academia de Matematicas de
Guadalajara el 1 de septiembre de 1840, el 18 de septiembre del afio siguiente fue
nombrado alférez y nueve dias después fue destinado al cuarto Regimiento de La
Princesa. El 17 de julio de 1843 particip6 en la defensa de la casa fuerte de Guadala-
jara, labor por la fue que ascendido a teniente (29 de enero de 1844) y capitan (27 de
noviembre de 1848). El 19 de abril de 1850 fue destinado a Menorca para encargarse
de la direccion de algunas obras defensivas y la realizacion de varios trabajos topo-
graficos, labor por la que obtuvo el grado de comandante de Ultramar (3 de abril de
1852) y fue destinado a la Direccion de Subinspeccion de las islas Filipinas. Embar-
c6 en Cadiz el 7 de julio y llegd a Manila el 18 de noviembre, para encargarse de la
comandancia de ingenieros de la plaza. Durante los seis afos que permanecio en ella,
proyecto varias obras defensivas en las ciudades de Cavite, Manila, Pollok (también
conocida como Parang, fue una dependencia militar de la Capitania General de Fili-
pinas situada en la isla de Mindanao) y Zamboanga, hasta que el 14 de septiembre de
1857 obtuvo una licencia de cuatro meses para retirarse a la provincia de La Laguna
(Filipinas) con motivo de su quebrantado estado de salud. Luis Merino afirma que el
9 de marzo del afio siguiente regreso a la Peninsula junto a otros residentes en Filipi-
nas, por ser «demasiado catolicon*'. Desembarco en Barcelona el 4 de mayo de 1858
donde permanecié poco mas de un mes, ya que a finales de junio fue destinado a la
Direccion de Subinspeccion de Catalufia donde continud desarrollando su carrera
profesional, hasta que el 1 de septiembre recibid permiso para retirarse ocho meses a
Francia por motivos de salud. Una vez recuperado ingresé en la Direccion de Subins-
peccidn de Granada donde fue ascendido a comandante (15 de junio de 1860) y el 30
de octubre de ese mismo afio fue enviado a las islas Chafarinas (archipiélago espafiol
situado a 3,5 km de las costas de Marruecos), para proyectar y dirigir la construccion
de varias fortificaciones y edificios militares. Desde alli se desplazé a Madrid en
comision de servicio, para informar a la Junta Superior Facultativa del Cuerpo del
avance de las obras y después pasé a la Direccion de Subinspeccion de Castilla la
Nueva, donde permanecio hasta que el 26 de diciembre recibi6 una Real Orden que
le obligo a desplazarse a Manila para ocuparse de la comandancia de ingenieros de la
plaza. Durante los diez afios que estuvo en Filipinas dirigi6 la construccion de varias
defensas en Cavite y regreso finalmente a la Peninsula el 19 de marzo de 1870. El 14
de enero de 1871 fue nombrado jefe de la Brigada Topografica y trabajo en Tortosa
(provincia de Tarragona) hasta el 5 de enero del aflo siguiente, cuando fue destinado
a la Direccion de Subinspeccion de Andalucia con el grado de coronel. Aunque nun-
ca llego6 a ocupar el cargo puesto que el 16 de febrero se desplazé a la Direccion de
Subinspeccion de Castilla la Vieja para encargarse de la comandancia de ingenieros
de Valladolid. No permanecié mucho tiempo en su nuevo destino, ya que el 21 de
mayo se dispuso su embarque a Puerto Rico para encargarse de la comandancia de

Hoja de servicios militares de Fernando Ferndndez de Cordoba Ferrer. AGMS, sig. 1Y/F-541, Exp. 03, carpeta 1.
Merino, L. (1987). Arquitectura y Urbanismo en el siglo XIX: Introduccion general y monografias. Manila:
Intramuros, 125.

idem.
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ingenieros de la plaza de San Juan. Durante los cinco afios que permanecio en la isla
realizé varias inspecciones al material del cuerpo de ingenieros; analizo y aprobo va-
rios proyectos defensivos destinados a reforzar la defensa de la capital y en 1875 fue
nombrado vocal de la junta de examenes de la Academia de Infanteria. Permanecio
en ella hasta el 26 de enero de 1879 cuando regres6 a la Peninsula por motivos de
salud y una vez recuperado, regresé a la Puerto Rico donde continu6 desarrollando
su carrera profesional hasta el 10 de marzo de 1880, cuando embarcé en el vapor
correo La Habana con destino a Cadiz**. El 26 de abril fue promovido a brigadier
y comandante general subinspector del Real Cuerpo de Ingenieros, tras la vacante
producida por el pase a las islas Filipinas del brigadier Felipe Gonzalez. Desempefio
este nuevo cargo hasta el 11 de mayo cuando fue nombrado comandante general y
subinspector de las provincias Vascongadas y desde alli se desplazé a Valladolid,
Navarra y Madrid. Desconocemos la fecha de su fallecimiento puesto que no consta
en su expediente personal como solia ser habitual, por lo que el ultimo dato que co-
nocemos de este ingeniero es que el 29 de enero de 1881 recibid su retiro del ejército.

Durante las dos ultimas décadas del siglo XIX destaco la presencia en la isla de
Francisco Javier Zaragoza y Amar, ingeniero militar que trabajo en la construccion
de las nuevas defensas proyectadas entre 1880 y 1882. Nacio en Borja (Zaragoza)
el 3 de diciembre de 1825, fruto del matrimonio del mariscal de campo Tiburcio
Zaragoza y Mufloz y Carmen Amar y Cardigongi. Ingres6 como cadete en el Re-
gimiento de Infanteria de Zaragoza (15 de diciembre de 1837), pas6 al Regimiento
de Infanteria de La Princesa de Madrid con el grado de alférez (el 27 de enero de
1839) y el 15 de noviembre fue enviado a las provincias Vascongadas®. De enero a
abril de 1842 reconocio varios puntos estratégicos de la frontera con Portugal para
evitar el contrabando y desde alli regres6 a Madrid para incorporarse al Regimiento
de Luchana, hasta que en noviembre fue enviado a Barcelona. El 1 de julio de 1843
solicito una licencia para prepararse el examen de ingreso a la Academia de Ingenie-
ros de Madrid e ingreso en la Academia de Matematicas de Guadalajara, participd en
la defensa de la ciudad y en la batalla de Torrejon de Ardoz. El 1 de agosto de 1845
fue destinado al Regimiento del Arma e ingreso en el tercer Batallon de la Segunda
Compaiia de Zapadores que se encontraba de guarnicion en Madrid, hasta que el 6
de abril del afio siguiente regres6 a Guadalajara para realizar varios trabajos junto al
capitan José Aparici. El 30 de mayo de 1850 embarcé en Cadiz con el grado de capi-
tan de Ultramar, para encargarse de la Direccion de Subinspeccion de Cuba y llegod
a La Habana el 1 de agosto. Durante los seis afios que permanecio en la isla elaboro
un proyecto defensivo que acompaiid de varios planos y un presupuesto, para la
construccion de un campo atrincherado en el espacio situado entre los fuertes de La
Cabaiia y los Tres Reyes del Morro y propuso construir varias obras defensivas para
reforzar la defensa la capital. El 1 de febrero de 1851 se encarg6 de la comandancia
de ingenieros de Cienfuegos y proyecto la construccion de un almacén de pdlvora en
Villa Clara y varias fortificaciones, labor por la que fue ascendido a comandante de
ingenieros (5 de abril de 1853). El 11 de noviembre del afio siguiente fue nombrado

Para cubrir la plaza del coronel comandante de ingenieros en Puerto Rico, vacante por regreso a la Peninsula
de Fernando Ferndndez de Cordoba, se nombra al brigadier Francisco Javier de Zaragoza. AHN, sig. UL-
TRAMAR, 6367, Exp. 12, Doc. 15.

Hoja de servicio de Francisco J. Zaragoza y Amar. AGMS, sig. 1%/Z-169.
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secretario de la Subinspeccion y detalle de la plaza de La Habana y vocal de la junta
defensiva de la isla. En ese momento elaboré una propuesta para la construccion de
una escuela veterinaria y realizé un reconocimiento de la linea de ferrocarril cons-
truida entre los municipios de Cardenas y Jucaro. El1 9 de enero de 1855 inform¢ a la
Corona del estado en el que se encontraba el sistema de abastecimiento de aguas de
la capital y seglin consta en su expediente personal, permaneci6 en la isla hasta el 14
de junio de 1856 que regreso6 a la Peninsula.

Tras desembarcar en el puerto de Vigo fue nombrado profesor de la Academia
de Ingenieros, labor que desempefio hasta el 1 de octubre de ese mismo afio cuando
solicito una licencia de un mes por motivos personales. Aunque esta no fue la inica
ocasion en la que se vio obligado a ausentarse de su empleo, ya que su delicado
estado de salud le obligd a solicitar una nueva licencia el 1 de agosto de 1858 para
establecer su residencia en Vichy (Francia). Regres6 de nuevo a la academia dos
meses después, donde continu6 desarrollando su labor docente hasta que el 27 de
noviembre de 1863 fue destinado a la Direccion de la Subinspeccion de Aragon,
para encargarse de la comandancia de ingenieros. Durante su estancia en esta region
fue promovido a comandante por Real Orden del 9 de marzo de 1864 y amplio las
dimensiones del cuartel de Hernan Cortés, cuyas obras se prolongaron hasta el 18
de octubre de 1865 que fue desplazado a Jaca. El 16 de junio de 1866 elaboré varios
proyectos de acuartelamiento en Zaragoza, labor por la que fue ascendido a teniente
coronel (29 de septiembre de 1868). Entre 1870 y 1871 dirigi6 la construccion de
varias defensas en Jaca y form¢ parte de la comision encargada de la reforma y
ampliacion de la ciudad, reconoci6 la linea de ferrocarril que unia las ciudades de
Barcelona y Zaragoza, se encarg6 de la Direccion de Subinspeccion de Zaragoza y
desde alli fue destinado a Pamplona y Vitoria, donde fue ascendido a coronel (5 de
febrero de 1873).

Su gran experiencia profesional hizo que fuera destinado de nuevo a la Direc-
cion de Subinspeccion de Cuba para encargarse de la comandancia de ingenieros
de la capital. Embarco en Cadiz el 30 de mayo de 1873 y a su llegada a la isla
dirigi6 la construccion de varias obras defensivas en Santiago de Cuba y La Ha-
bana, labor por la que obtuvo el grado de brigadier (19 de julio de 1874). El 15
de mayo de 1876 regres6 enfermo a la Peninsula y tras disfrutar de dos meses de
licencia, embarco de nuevo hacia La Habana donde continu6 desempafiando su ca-
rrera profesional dos afios mas. Tras regresar de Cuba trabajo en Madrid, Granada
y Zaragoza y el 10 de febrero de 1880 embarcé en el vapor correo Espariol con
destino a Puerto Rico, para cubrir la baja del comandante general subinspector de
ingenieros Fernando Fernandez de Cordoba, tras solicitar su regreso a la Peninsu-
la**. Desembarcé en la bahia de San Juan el 24 de febrero, cuatro dias después se
hizo cargo de la comandancia de ingenieros y el 1 de febrero del afio siguiente,
realiz6 un sondeo de todas las defensas construidas hasta el momento en la capital.
Durante los cuatros afios que permanecio en la isla realiz6 varias reparaciones y
obras de mejora en el cuartel de Ballaja, el Hospital Militar de San Juan, la forta-
leza de Santa Catalina, los castillos de San Felipe del Morro y San Cristobal y la
bateria de Mayagiiez; propuso reconstruir los puentes de la isla de Miraflores que

#  Para cubrir la plaza del coronel comandante de ingenieros en Puerto Rico, vacante por regreso a la Peninsula

de Fernando Ferndndez de Cordoba, se nombra al brigadier Francisco Javier de Zaragoza. AHN, sig. UL-
TRAMAR, 6367, Exp. 12, Doc. 15.
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se encontraban en mal estado y dio el visto bueno a muchos planos realizados por
los ingenieros que trabajaron a sus ordenes.

El 7 de septiembre de 1884 regresd definitivamente a la Peninsula y tras
desembarcar en Cadiz fue destinado a Madrid y mas tarde fue nombrado comandante
general y subinspector de Extremadura, cargo que desempefi6 hasta el 18 de diciem-
bre cuando fue nombrado gobernador militar interino de la ciudad de Badajoz. Des-
conocemos cuanto tiempo permanecio en tierras extremefias ya que desde alli fue
destinado a las provincias Vascongadas. En enero de 1885 regres6 a Badajoz donde
recibi6 otra Real Orden que le obligo a trasladarse a Cuba, aunque no lleg6 a viajar
a su nuevo destino debido a su estado de salud, por lo que es posible pensar que se
quedara en Badajoz hasta marzo de 1887, cuando fue nombrado gobernador de la
isla de Santa Cruz de Tenerife, cargo que desempefio durante solo trece dias aunque
desconocemos el motivo de su cese. Segun consta en su hoja de servicios militares,
a finales de julio de 1888 regres6 a Badajoz para restablecer su salud y ocupo el
cargo de comandante general y subinspector de Extremadura hasta su fallecimiento,
ocurrido el 13 de marzo de 1889.

Junto a Francisco Javier de Zaragoza destaco Julian Chacel y Garcia, nacido el 8
de marzo de 1848 en Sahagin de Campos (Le6n), hijo de un médico civil llamado
José Chacel y Ferrero y Teresa Garcia Rodil. Ingreso en la Academia de Ingenie-
ros el 1 de septiembre de 1863 y tras finalizar sus estudios fue ascendido a alférez
(8 de agosto de 1867). El 29 de septiembre de 1868 obtuvo el grado de teniente y
fue destinado a la sexta compaiiia del segundo Batallon del Primer Regimiento de
Madrid. Trabajo al servicio de la reina en el Real Sitio de San Ildefonso y participo
en la extincion de un incendio sufrido en el Real Monasterio de San Lorenzo de El
Escorial. El 24 de noviembre de 1872 fue destinado a Andalucia con motivo del
alzamiento republicado ocurrido en Despefiaperros, labor por la que fue recompen-
sado con el grado de capitan (8 de febrero de 1873). Una Real Orden del 1 de abril
de ese mismo afio le obligé a trasladarse a Cuba para encargarse de la comandancia
de ingenieros de la isla, aunque antes de embarcar hacia su nuevo destino participd
en el sitio de Cartagena (Murcia) y dirigi6 la construccion de varias obras defensi-
vas. Embarco en el puerto de Santander a bordo del vapor correo Guipiizcoa (16 de
octubre de 1873), tras ser ascendido a capitan de ingenieros de Ultramar. Durante su
estancia en la isla formo parte de la 5° compania del Batallon de Ingenieros, proyecto
y dirigi6 la construccion de numerosas obras defensivas en las ciudades de Guibara,
Holguin, Maniabon, Puerto Padre y Santiago de Cuba y realizo6 varias reparaciones
en la carretera que comunicaba los municipios de Holguin y Gibara, labor por la que
es posible pensar que obtuviera el grado de comandante de ingenieros de Ultramar.
El 27 de febrero de 1877 se encargd de la comandancia general de Subinspeccion de
Cuba, dirigi6 varios trabajos de campafia en Manzanillo, proyecto6 la construccion
del cuartel de la comandancia general de Bayamo y Matanzas, labor por la que fue
ascendido a teniente coronel (23 de enero de 1878). Permanecié en Cuba hasta el
31 de agosto de ese mismo afio, cuando embarco a bordo del vapor Puerto Rico con
destino a Santander y desde alli fue destinado a la comandancia general de Subins-
peccidn de Valencia y mas tarde a Cartagena, donde fue recompensado con la cruz
roja de segunda clase del mérito militar (8 de enero de 1879).

Continu6 desarrollando su carrera profesional en Madrid y Guadalajara donde
trabajo como profesor de la Escuela Practica, hasta el 6 de agosto de 1883 cuando
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fue destinado a Extremadura al mando del general Ramoén Blanco, para participar
en la sublevacion de Badajoz. Un afio después, concretamente el 17 de enero de
1884, fue destinado a Puerto Rico tras solicitar permiso al monarca para trabajar en
el ramo de Obras Publicas®. Embarco en Cadiz y llego a la ciudad de San Juan el 12
de marzo. Durante los cuatro afios que permanecio en la isla dirigio la construccion
de varias obras defensivas y algunos edificios militares, realizé importantes repara-
ciones y obras de mejora en las defensas de Aguadilla, Arecibo, Mayagiiez, Ponce
y Vieques y propuso reforzar la defensa de la capital, mediante la construccion de
una nueva bateria en el castillo de San Felipe del Morro dotada de cinco piezas de
artilleria del calibre 24 e inform¢6 de la necesidad de realizar algunas reparaciones en
los cuarteles de Santo Domingo y Ballaja, los puentes de Martin Pefia y San Antonio
y el Hospital Militar. Labor por la que fue nombrado ingeniero jefe y secretario de la
comandancia general de subinspeccion el 22 de noviembre de 1886 y recibid la cruz
sencilla de San Hermenegildo.

Figura 5. Proyecto de reforma del puente de San Antonio. AGMM, Cartoteca, PRI-25/3

El 15 de diciembre de 1888 disfrutd de una licencia real en Cuba por motivos de
salud y seguin consta en su hoja de servicios, regreso a Puerto Rico el 20 de mayo
del aio siguiente. Dirigi6 la construccion de las baterias costeras de Aguadilla, Ma-
yagliez, Ponce y Vieques, hasta que a finales de diciembre fue dado de baja en la isla
y solicitd permiso para instalar su residencia en la ciudad de Santiago de Cuba en
situacion de supernumerario. En 1892 solicitd su regreso al Real Cuerpo de Inge-
nieros activo en la Peninsula y seglin consta en su expediente, trabajo en Valencia,
Castilla la Nueva y Gijon donde proyectd nuevas obras defensivas. El 26 de enero
de 1893 fue llamado por la Junta Consultiva de Guerra y el 13 de febrero ingres6 en
el Ministerio de Guerra, aunque no permanecié mucho tiempo en este nuevo cargo
puesto que fue destinado a Cuba con el grado de teniente coronel (21 de noviembre
de 1894), para encargarse de la comandancia de ingenieros de la isla. Durante los
cuatro afos que permanecio en La Habana dirigi6 la construccion de nuevas fortifi-
caciones, realiz6 la instalacion de la red optica telegrafica, trabajo en la linea militar
Mariel a Majana y participd en varias campafias militares en Santiago de Cuba, labor
por la que fue recompensado con la cruz roja de segunda clase del mérito militar,
la cruz de segunda clase de Maria Cristina y la cruz roja de tercera clase del mérito
militar y obtuvo el grado de coronel de ingenieros (7 de marzo de 1898) y general de

4 Ingenieros solicitan destino en servicio de obras publicas. AHN, sig. ULTRAMAR, 352, Exp. 17.
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brigada por méritos de guerra (31 de agosto de 1898). Regreso a la Peninsulael 11 de
enero de 1899 y tras desembarcar en Vigo ingreso en el Batallon Mixto de Ingenieros
de Telégrafos. El 24 de febrero de 1901 fue nombrado gobernador de Jaca, cargo que
desempeii6 hasta el 17 de enero del afio siguiente cuando fue nombrado gobernador
militar de San Roque (Cadiz). Desde alli se desplazé a la comandancia de ingenieros
de Gibraltar con el grado de brigadier (4 de febrero de 1903), aunque no permanecio
en este destino mucho tiempo, puesto que el 16 de abril fue nombrado director de la
Escuela Superior de Guerra. El 17 de marzo de 1905 fue nombrado presidente de la
Junta Facultativa de Ingenieros y desde el 1 de mayo hasta el 30 de agosto de 1907
desempeii6 el cargo de segundo jefe de Melilla. Durante su estancia en el norte de
Africa viajé a las islas Chafarinas a bordo del vapor Sevilla y dirigié una operacion
de ataque y defensa de la plaza de Melilla. El tltimo dato que conocemos de este
ingeniero, es que fallecié el 29 de agosto de 1908 tras haber servicio a la Corona
espafola durante mas de 51 afios.

Algunas fuentes graficas y documentales localizadas en varios archivos espaio-
les, permiten constatar la presencia en Puerto Rico de Francisco Cafizares y Moya-
no, en la ultima década del siglo XIX, concretamente entre 1894 y 1898. Nacid en
Malaga el 30 de enero de 1862, fruto del matrimonio del inspector de segunda clase
de sanidad militar Eduardo Cafizares y Garcia y Josefa Moyano y Galludo. Su hoja
de servicios permite conocer una serie de datos hasta hoy inéditos acerca de su buen
estado de salud, talento, aplicacion, costumbres, puntualidad, buena formaciéon en
tactica, procedimientos militares, detalle y contabilidad, teoria y practica de tiro y
arte militar, ademas, segiin consta se distinguia en la construccion y el arte militar y
tenia conocimientos de francés*. Ingres6 en la Academia de Ingenieros de Guada-
lajara (2 de enero de 1880), dos afios después fue reclutado como soldado y segiin
consta en su expediente personal fue ascendido al alférez (23 de julio de 1884) y a
teniente (16 de julio de 1886). El 1 de septiembre de ese mismo afio ingreso en el
Batallon de Ferrocarril que se encontraba de guarnicion en Madrid y mas tarde fue
destinado a los Pirineos, para informar del estado en el que se encontraba la frontera
con Francia. Desde alli se desplaz6 a Burgos donde permanecio hasta el 20 de junio
de 1888 cuando fue destinado al segundo Regimiento de Zapadores Minadores de
Madrid. A finales de agosto del afio siguiente regres6 al Batallon de Ferrocarriles y
en 1890 solicité permiso para fijar su residencia en Honduras, aunque no tenemos
constancia de que abandonara en ese momento la Peninsula. El 28 de marzo de 1892
regreso al segundo Regimiento de Zapadores Minadores de Madrid donde permane-
ci6 hasta que el 25 de junio fue destinado a la Escuela Practica de Carabanchel y el
1 de septiembre fue enviado en comision de servicio a las islas Canarias. Regreso a
la Escuela Practica el 1 de noviembre para construir varios barracones y pabellones.
El 2 de junio del afio siguiente obtuvo dos meses de licencia para retirarse en El Es-
corial como motivo de su quebrantado estado de salud, incorporandose de nuevo a
su empleo de profesor el 5 de noviembre de 1892.

Una Real Orden del 17 de agosto de 1894 le obligd a desplazarse a Puerto Rico
con el grado de capitan de ingenieros de Ultramar, para encargarse de la comandan-
cia de ingenieros de la capital, aunque no embarco hasta el 30 de octubre a bordo del
vapor Buenos Aires en el puerto de Cadiz y arribo a la isla el 11 de noviembre. El 24

46

Hoja de servicios militares de Francisco Carfiizares y Moyano. AGMS, sig. 1*/C-1093.
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de julio del afio siguiente obtuvo dos meses de licencia en la ciudad de Ponce, situada
al sur de la isla, para restablecer su salud. El 23 de abril de 1896 fue nombrado vocal
del tribunal de exadmenes de los aspirantes que optaban a una plaza en los colegios de
la Guardia Civil y Carabineros y el 2 de octubre desempefié el mismo cargo en los
examenes de ingreso de la Academia de Ingenieros. Varias fuentes graficas localiza-
das en el Archivo General Militar de Madrid, muestran su gran labor como ingeniero
tracista realizada durante los cuatro afios que trabajo en Puerto Rico con el objetivo
de reforzar el sistema defensivo construido hasta el momento en la isla. Realizo va-
rias reparaciones en el fuerte de La Concepcion de Aguadilla, propuso construir un
cuartel capaz de alojar a 200 soldados en el municipio de Adjuntas, situado a unos
122 kilometros de la capital y realizé varias modificaciones en el fuerte de Isabel 11
construido en la isla de Vieques. El 23 de abril de 1898 trabajo en la construccion de
la linea de ferrocarril que unia los municipios de Ponce y Yauco, situados en la costa
del Caribe. El 10 de julio de ese mismo afo fue destinado a Aibonito para reforzar
la defensa de la ciudad con varios sistemas de atrincheramiento en los puntos de
Asomonte, el alto de Cupoén, el barrio del Parto y el alto de las Barranquitas, como
consecuencia del ataque norteamericano sufrido en la isla.

Una vez finalizadas estas obras se desplazé a Guamani, situado entre los mu-
nicipios de Cayey y Guayama, donde realizd nuevos atrincheramientos. El 18 de
septiembre se desplazo a Vieques comisionado por el gobernador y capitan general
de Puerto Rico, Ricardo Ortega, para hacer entrega del fuerte de Isabel II al ejér-
cito norteamericano. Regres6 a la ciudad de San Juan tres dias después y aban-
doné finalmente la isla a bordo del vapor Montevideo el 23 de octubre de 1898.
Desembarc6 en Cadiz el 4 de noviembre y desde alli se desplazé a Madrid, donde
permanecio hasta el 21 de marzo de 1899 cuando fue destinado al Colegio Militar
de Trujillo, donde trabajé como profesor de Aritmética, Geometria y Trigonome-
tria hasta el 26 de febrero de 1902. En marzo de ese mismo afio fue destinado a
Algeciras y mas tarde a Tarifa donde construy6 varias obras defensivas y desde alli
trabajo en Estepona, Malaga, San Roque y Cadiz. El 22 de julio de 1905 viajo6 a
Ceuta donde disefi¢ una bateria de practica y pasoé revista a las tropas, labor por la
que fue nombrado arquitecto municipal y vocal de la junta local de prisiones, car-
go que desempeiio desde el 3 de diciembre de 1908 hasta el 10 de enero de 1910,
momento en el que fue destinado en comision de servicio a Tanger para levantar
un plano de la ciudad. El 20 de septiembre de 1918 pasd a Pamplona donde per-
manecié poco menos de un mes y obtuvo el grado de coronel. El ultimo dato que
conocemos de Francisco Caiiizares es que fallecio en Madrid el 13 de febrero de
1921 a los 59 afios de edad.

Conclusion

El estudio de las fuentes graficas y documentales localizadas en el Archivo General
Militar de Madrid, Archivo General Militar de Segovia, Archivo General de Indias,
Archivo General de Simancas y el Archivo Historico Nacional, ha permitido estable-
cer una relacion de la mano de obra, técnicos especializados e ingenieros que traba-
jaron en Extremadura y Puerto Rico durante el periodo colonial, asi como analizar la
gran labor de ingenieria que realizaron a ambos lados del Atlantico. Sus expedientes
personales permiten confirmar que algunos de ellos como Agustin de Silva y Figue-
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roa, capitan general y gobernador de Puerto Rico y los ingenieros Juan Francisco
Mestre y Fernando Fernandez de Cordoba, nacieron en tierras extremeiias y llegaron
a Puerto Rico con una gran experiencia profesional. Otros como Francisco Cafiiza-
res Moyano y Francisco Javier de Zaragoza, trabajaron en el sistema defensivo de
Extremadura tras haber servicio a la Corona en las posesiones de Ultramar, mientras
que otros por el contrario, como Francisco Iznardo, Julidn Chacel y Manuel Sanchez
Nufez fueron enviados por la Corona a Puerto Rico para trabajar en el complejo
sistema defensivo construido en la isla, tras realizar una importante labor en la Pe-
ninsula y otras posesiones espaiiolas de Ultramar, cuya labor ha pasado inadvertida
para la Historia de la Arquitectura y la Historia del Arte.
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