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Resumen. La Desde mediados del siglo XIX las ciudades espafiolas comenzaron a experimentar
cambios importantes impulsados por la industrializacion y la construccion del estado liberal. Cambios
que buscaban la adaptacion de las tramas heredadas a los gustos y necesidades de la nueva sociedad que
se estaba gestando, para la cual se llevaron a cabo obras de reforma interior, pero también la expansion
de los planos. En Asturias, el proceso no fue exclusivo de las grandes ciudades; otras menores también
participaron de esta renovacién, como las antiguas pueblas litorales de origen medieval. Entre estas
ultimas estaban Llanes y Ribadesella, donde los emigrantes retornados de América promovieron la
modernizacion de la estructura urbana de acuerdo con los principios del urbanismo burgués. A partir de
diversas fuentes y de la elaboracion de planos, se exponen los casos de estas dos villas, que si bien han
seguido a grandes rasgos las pautas generales, presentan ciertas particularidades, tanto compartidas como
individuales.
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[en] The bulding of the “bourgeois city” in the towns of Asturias. The
examples of Llanes and Ribadesella

Abstract. The Spanish cities started to suffer a big transformation since the middle of the 19th Century
as a result of the emergence of the earliest industrial manifestations and the building of the liberal state.
This alteration appeared in the adaptation of the inherited centers to the new tastes and needs with
internal reform and urban extension projects. In Asturias, like in other regions, the process was not only
exclusive of the big towns but other smaller villages also were involved in this renewal, like the entities
of population located in the mining areas or the former medieval seaside towns. That was the case of the
coastal towns of Llanes and Ribadesella, where, thanks to the returning emigrants from America, there
was a significant modernization of the urban structure according to the principles of the new bourgeois
urbanism.
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[fr] La construction de la “ville bourgeoise” en Asturies. Les exemples de
Llanes et Ribadesella

Résumé. A partir du milieu du 19¢éme siécle les villes espagnoles ont connu des changements
substantiels a la suite de I’irruption des plus précoces manifestations industrielles et de la construction de
I’Etat libéral. Ces changements se sont concrétisés essentiellement par I’adaptation des noyaux urbains
aux nouveaux golts et besoins de la nouvelle société au moyen de projets de réaménagement et
d’extension urbaine. En Asturias, ce processus ne fut pas exclusif des grandes villes ; d’autres petites
agglomerations urbaines ont aussi participé a ce renouvellement, comme certains villages miniers et les
anciennes villages littoraux, notamment Llanes et Ribadesella, ou les migrants retournés d'Amérique ont
promu une significative modernisation de la structure urbaine en accord avec les principes de
I’urbanisme bourgeois.

Mots clés: Ville; bourgeoisie; urbanisme; village; Asturias.
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1. Introduccion

A partir de mediados del siglo XIX, una vez que comenzaron a sentirse los efectos de
la industrializacion, Espafia inicié una profunda transformacion de su modelo urbano
tradicional. Las ciudades, que habian experimentado pocos cambios desde la Edad
Media, comenzaron a alterar sus tramas para adaptarlas a las necesidades de la nueva
sociedad industrial. Las calles estrechas y sinuosas, producto del crecimiento
organico caracteristico del Antiguo Régimen, resultaban inadecuadas para los nuevos
traficos generados por las fabricas y el ferrocarril, ademas de ser un obstaculo para
satisfacer las condiciones de vida que exigia la burguesia emergente (viviendas de
mayores dimensiones, mejores condiciones higiénicas, etc.).

Se imponia, pues, la adopcion de un nuevo modelo urbano, en cuya construccion
desempefiaron un papel fundamental tanto la burguesia como las instituciones
surgidas con el estado liberal (Delgado, 1995), especialmente las del poder central,
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que fueron las que adquirieron, a lo largo de la segunda mitad del siglo XIX, las
competencias urbanisticas hasta entonces en manos de los ayuntamientos’.

Se asiste asi al surgimiento de una planificacion urbana que, pese a la diversidad
de las figuras normativas, se articuld fundamentalmente en torno a las leyes de
reforma interior, concebidas para orientar la mejora de la trama heredada, y las leyes
de ensanche, con las que se pretendia ordenar el crecimiento de la ciudad.

La primera de las leyes relevantes promulgadas por el Estado sobre reforma
interior fue la Real Orden de 25 de julio de 1846, que establecia la obligatoriedad de
levantar un plano geométrico en los nucleos urbanos de “crecida poblacion” (Bassols,
1973). En 1859, dada la confusion a la que daba lugar ese término, se promulg6 una
nueva Real Orden que acotaba la obligacion de dotarse de un plano geométrico a las
localidades de mas de 8.000 habitantes. Pese a ello fueron pocos los ayuntamientos
que cumplieron con la normativa, probablemente por razones econdmicas y por la
carencia de profesionales, lo que llevo a promulgar otras leyes que se limitaron a
imponer la realizacion de planos parciales sobre las areas afectadas por los proyectos
de nuevas alineaciones (Bassols, 1973). Fue el caso de la fracasada Ley General de
Posada Herrera de 1861 y de la Ley de Reforma Interior de 1895 sobre saneamiento y
mejora interior de las poblaciones (Bassols, 1973).

Respecto a la normativa para organizar el crecimiento espacial, lo mas destacado
fueron las Leyes de Ensanche aprobadas en 1864, 1876 y 1892, a las que se acogieron
muchas ciudades para redactar sus proyectos de expansion®. En ellas se definian “los
deberes de los propietarios del suelo y de la Administracion, féormulas para la cesion
de viales, mecanismos de reparcelacion o las cargas y beneficios que correspondian a
los propietarios del suelo” (Fernandez, 2015, 15).

El corpus normativo citado mantuvo su vigencia hasta 1924, afio en el que el
gobierno de Primo de Rivera promulgoé el Estatuto Municipal, un documento que
mantuvo buena parte de los contenidos de las leyes anteriores, pero que devolvio las
competencias urbanisticas a los municipios. Entre sus principales propuestas se
encontraba la de obligar a dotarse de un proyecto de ensanche a los municipios de
mas de 10.000 habitantes que hubiesen tenido, ademas, un crecimiento demografico
superior al 20% durante los ultimos 10 afios (Reglamentos, 1924).

3 Las escasas atribuciones legislativas en materia urbanistica estaban en manos de los ayuntamientos,
quienes mediante normas de policia urbana concretaban aspectos de la vida publica, el ornato, la
limpieza y la seguridad de las edificaciones. Sin embargo, no definian las alineaciones que debian seguir
ni la reforma interior ni el crecimiento exterior. Por otro lado, la descentralizacion de las competencias
urbanisticas provocaba notables diferencias entre localidades, en virtud de su capacidad para adoptar
decisiones. Una situacion que comenzo a cambiar a partir de la segunda mitad del siglo XVIII, cuando el
Estado empez6 a centralizar la politica urbanistica y a promulgar instrucciones para generalizar la
aprobacion y la correcta aplicacion de las ordenanzas municipales (Bassols, 1973).

4Las leyes de ensanche, junto con las desamortizadoras, supusieron, en muchas ocasiones, un importante
inconveniente para la rapida urbanizacion de los terrenos sobre los que aquéllos debian desarrollarse. Por
eso, en determinadas localidades, los gobiernos municipales prefirieron aprobar soluciones distintas, mas
sencillas, para regular su crecimiento (Mas, 1999).
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La modernizacion urbana derivada de la aplicacion de estas normas dejo su huella,
sobre todo, en las principales ciudades, como las nuevas capitales surgidas de la
division provincial de Javier de Burgos (1833), las agrociudades de la mitad sur
peninsular, o las que comenzaban a despuntar gracias a las incipientes actividades
mineras o industriales (Fernandez, 2011). Ahora bien, también afectd a las ciudades
mas pequefias que aprobaron proyectos de ensanche, sobre todo tras la entrada en
vigor del Estatuto de 1924 (Esteban, 1976).

En este articulo, sobre el desarrollo urbano de Llanes y Ribadesella, dos pequeiias
villas del litoral oriental asturiano, nuestro objetivo ha sido, precisamente, dejar
patente esa modernizacion y, por supuesto, contribuir a un mejor conocimiento del
proceso de formacion del espacio burgués en esas villas, un hecho poco conocido
hasta el momento.

Para alcanzar este objetivo se han utilizado numerosas fuentes de diversa indole,
bibliograficas, archivisticas, cartograficas o fotograficas. Su consulta, analisis y
sistematizacion nos han permitido reconstruir el proceso de formacion del espacio
burgués en las dos localidades, asi como contextualizarlo en el de ambito nacional.

La documentacion archivistica ha sido fundamental para conocer de primera mano
los proyectos de reforma y ampliacion urbana, las licencias de construccion o los
libros de actas municipales, las cuales nos han permitido conocer con alto grado de
detalle su historia urbana. El estudio de las monografias sobre Llanes y Ribadesella,
por su parte, nos ha aportado informacion de caracter economico, historico, etc que ha
complementado la consulta de las fuentes primarias. Por ultimo, la utilizacion de
cartografia, tanto histoérica como reciente, ha resultado decisiva para comprender y
explicar la morfologia de ambas localidades. A partir de ellas hemos elaborado planos
en los que se representan distintos tipos de procesos y fendmenos acaecidos en ambas
localidades desde mediados del siglo XIX.

2. La construccion de la ciudad burguesa en el contexto asturiano

En Asturias, el desarrollo de las actividades mineras y fabriles a partir de mediados
del siglo XIX tuvo importantes consecuencias sobre su sistema urbano (Fernandez y
Fernandez, 1991; Vazquez y Ojeda, 1990), pues la necesidad de mano de obra
provoco la llegada de inmigrantes procedentes de otras provincias mas atrasadas
(Pérez et al., 1983; Lopez, 1992) que, al concentrarse en las areas mas ricas,
ejercieron una fuerte presion sobre la vivienda e impulsaron la creacion de nuevos
espacios residenciales (Alvargonzalez, 1977; Fernandez, 1982b; Pérez, 1982). De
forma simultanea comenzo a formarse, en los nicleos mas dinamicos, una burguesia
local enriquecida con las nuevas actividades; pero también con otras, como el
transporte o el comercio especializado que comenzaba a proliferar estimulado por el
aumento general de la renta (Erice, 1994). Esta burguesia pronto comenzd a
demandar espacio residencial de calidad, bien dotado de equipamientos, cuya
construccion, a través de operaciones de expansion y de cirugia urbana, se constituiria
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a su vez en una nueva forma de negocio y de acumulacion de riqueza (Capel, 1975;
Mas, 1996)

En Oviedo la capitalidad provincial y, sobre todo, la nueva fabrica de armas se
constituyeron en el motor fundamental de su desarrollo demografico y urbanistico,
este ultimo ejecutado, fundamentalmente, mediante parcelaciones particulares (Quiros,
1983; Tomé, 1988). En Gijon y Avilés fueron determinantes sus instalaciones
portuarias, pues gracias a ellas se convirtieron en los principales exportadores de la
hulla regional y, mas tarde, en foco de atracciéon para inversiones fabriles. Su
posterior crecimiento espacial estuvo dirigido por proyectos de ensanche, pero en la
primera también fue relevante la participacion de la iniciativa privada, que promovio
parcelaciones particulares, en ocasiones muy extensas, para construir viviendas
destinadas a las clases medias y bajas (Alvargonzalez, 1977; Fernandez, 2015;
Morales, 1983).

En estas tres ciudades también proliferaron las obras de reforma interior, entre
ellas las destinadas a derribar las murallas, a rectificar alineaciones y a abrir nuevas
calles y plazas. Todas ellas con el fin de mejorar la circulacion y favorecer la
conexion entre los viejos y los nuevos espacios urbanos.

No menos relevante, al menos en términos relativos, fue el desarrollo urbano de la
cuenca hullera central una vez que comenzo6 a explotarse su riqueza minera y entraron
en funcionamiento las fabricas siderurgicas que la transformaban. En un principio, las
aldeas situadas en las laderas, en las que los mineros podian compaginar su actividad
principal con la agroganadera, absorbieron parte del crecimiento demografico
(Fernandez, 1982a), pero éste comenzod pronto a concentrarse en el fondo de los valles,
propiciando asi su urbanizacion; primero, utilizando como ejes directores las
carreteras preexistentes y, después, las pautas fijadas por algunos planes de ensanche
(Fernandez 1980; Fernandez, 1982b; Pérez, 1982). El desarrollo de ambas formas de
crecimiento, junto a la incorporacion de las aldeas primitivas, acabd configurando
diversos continuos urbanos de caracter lineal, extendidos a lo largo de los valles del
Nalén, Caudal, Aller o Turén (Fernandez 1980; Fernandez, 1982b; Pérez, 1982), en
los que se situaban nucleos como Sama de Langreo, La Felguera, Mieres, Pola de
Laviana, Sotrondio, El Entrego o Blimea’. Localidades todas ellas que dispusieron,
antes o después de la aprobacion del Estatuto de 1924, de proyectos de ensanche
propios, cuya ocupacion, sin embargo, se retrasé durante varias décadas (Fernandez
1980; Fernandez, 1982b; Pérez, 1982; Fernandez y Velasco, 1992; Rodriguez-
Felgueroso, 1993).

Otro ambito espacial afectado durante esta época por la llegada de las primeras
manifestaciones industriales fue el de las villas. Estas acogieron entonces sus

> La singularidad asturiana de los concejos, en los que pueden coexistir varios nucleos de poblacion de
cierto tamafio, propicié que algunas corporaciones municipales aprobaran planes de ensanche para mas
de una localidad. Ocurrié en Langreo y en San Martin del Rey Aurelio, municipios en los que se
aprobaron proyectos de este tipo para Sama y La Felguera, y para El Entrego, Sotrondio y Blimea,
respectivamente (Fernandez, 1980; Suarez, 2000).
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primeras fabricas y talleres, al tiempo que revitalizaban su comercio, una de sus
actividades basicas tradicionales (Murcia, 1981). Este resurgir economico pronto se
traslad6 al crecimiento urbano que, en ocasiones, estuvo liderado por la iniciativa
privada®, y, en otras, por las directrices de los proyectos de reforma interior y de
ensanche aprobados por las corporaciones municipales.

La iniciativa particular abrid calles y dividié parcelas de su propiedad, por lo que
generalmente no implicé ni la incorporacion de grandes baldios ni la creacion de
tramas de la entidad suficiente para dejar su huella en el plano. Es mas, en muchos
casos se limitd a construir las nuevas edificaciones en las margenes de las carreteras y
los caminos preexistentes. Una situacion que provoco la aparicion de baldios en los
intersticios entre edificios, especialmente en los lugares mas alejados del centro, que
mas tarde fueron comprados por la burguesia local para erigir en ellos sus residencias,
en ocasiones de notable interés historico y arquitectonico. Como contrapartida, en los
tramos mas proximos al centro, asi como en los solares vacios del interior de los
cascos, la escasez de espacio alentd la construccion de edificios de viviendas
multiples, de tres o cuatro plantas y adosados entre si, en cuyos bajos se instalaron
nuevos comercios especializados destinados a satisfacer, sobre todo, las necesidades
de la burguesia emergente. Todo ello provocd una ocupacion mucho mas densa del
espacio. En Vegadeo este tipo de crecimiento fue vertebrado por las carreteras de
Galicia, Taramundi y Boal; en Cangas de Onis por las de Covadonga y Castilla; en
Villaviciosa por la carretera de la costa, y en Infiesto o Pola de Siero por la de Oviedo
a Torrelavega (Murcia, 1983). Consecuencia de este crecimiento organico fue una
trama viaria irregular, similar a la existente, muy dificil de identificar en el plano
actual. Méas aln si consideramos que el tamafio de la mayoria de estas actuaciones
nunca llego a suponer una ampliacion sustancial del ntcleo urbano original.

Las iniciativas municipales, en lo que se refiere a la ejecucion de proyectos de
reforma interior, también fueron pocas y de escasa entidad, en parte debido a la
penuria financiera, por lo que no modificaron en exceso la trama anterior. En
consecuencia, a mediados del siglo XX los cascos urbanos de las villas todavia
mantenian muchos de sus rasgos historicos. Una de las principales excepciones la
constituyeron las villas amuralladas, cuyas defensas fueron derribadas parcial o
totalmente para facilitar su expansion. Fue el caso de Navia (Martinez, 1965;
Acevedo y Huelves, 1900), Villaviciosa (Pedrayes, 1994) Grado (Fernandez de
Miranda, 1982) o Pravia’.

% En Villaviciosa, por ejemplo, tras varios intentos municipales de dotarse de un plano de ensanche, fue
la iniciativa privada quién, mediante una doble parcelacion de baldios cercanos al casco, liderd la
expansion urbana (Pedrayes, 1994). En Luarca, a pesar de la existencia de un plano de ensanche que
dirigi6 parte del crecimiento urbano, los particulares como los “sefiores Lavandera y Compafiia” jugaron
un papel muy destacado en la ampliacioén de la superficie urbanizada merced a la edificacion de algunos
§rupos de viviendas en el entorno del rio Negro (Méndez, 1993).

En el caso de Pravia el derribo de la cerca se debid de iniciar en la segunda mitad del siglo XVIII
(Garcia, 2013).
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Por lo que respecta a los proyectos de ensanche su difusion fue especialmente
intensa tras la entrada en vigor del Estatuto Municipal de 1924, pero su posterior
grado de ejecucion fue muchas veces reducido, bien por la oposicion de los
propietarios de los terrenos sobre los que deberian extenderse o porque fueron
disefiados para organizar un crecimiento urbano que nunca llegdé a producirse. En
realidad, solo han dejado una huella destacable los planes que, debido a la inaccion
urbanistica de la administracion durante la Guerra Civil y el posterior periodo
autarquico, mantuvieron vigentes sus directrices hasta las décadas de 1960 y 1970, lo
que favorecio la consolidacion de una trama disefiada 50 afios antes. Fue el caso del
ensanche disefiado por el ingeniero Ildefonso Sanchez del Rio para Pola de Siero,
aprobado en 1932, que sirvio para organizar el crecimiento de la villa hasta la década
de 1970 (Quirds, 1985); o el de Navia, donde buena parte de las alineaciones
disefiadas por el ingeniero José Martin Elvira (1934) fueron incorporadas al primer
Plan General de Ordenacién Urbana de la localidad, aprobado en 1970, y a otras
figuras posteriores (Rato y Fernandez, 2016). En cualquier caso, el espacio burgués
de las villas no llegd a alcanzar, casi nunca, el desarrollo que tuvo en las grandes
ciudades.

3. La construccion del espacio burgués en las villas de Llanes y Ribadesella

Los espacios burgueses respectivos de Llanes y Ribadesella poseen, ademéas de los
rasgos propios de la generalidad de las ciudades espafiolas, algunas caracteristicas
especificas y comunes a ambos, cuyo origen se encontraria en condicionamientos de
caracter local, como el tipo de emplazamiento, el papel desempeiiado por los
“indianos” en su construccion, o la temprana conciencia urbanistica de sus
responsables municipales.

3.1. El emplazamiento maritimo y la utilizacion de terrenos ganados al mar para
organizar la expansion urbana

La localizacion de Ribadesella y Llanes en la desembocadura de los rios Sella y
Carrocedo, respectivamente, condiciond, como ocurriéo en otras muchas localidades
litorales, su evolucion historica posterior. Desde su fundacion comenzaron a explotar
los recursos pesqueros y a desarrollar el trafico maritimo, y estas actividades
aseguraron su dinamismo y su ventajosa posicion en el sistema urbano asturiano
durante la Edad Media y buena parte de la Edad Moderna. En contrapartida, su
emplazamiento en una estrecha franja de terreno situada entre la linea de costa y las
empinadas laderas de los relieves proximos redujo considerablemente las
disponibilidades de suelo llano, por lo que, cuando este se hizo necesario, se obtuvo,
en muchas ocasiones, ganandoselo al mar. Especial importancia tuvieron, a este
respecto, los proyectos aprobados para mejorar las instalaciones portuarias, pues una
vez terminadas las obras las villas pudieron disponer de nuevos espacios ganados al
mar que posteriormente fueron utilizados, al menos en parte, para expandirse.
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En Llanes las obras publicas realizadas en la desembocadura del rio Carrocedo a
partir de 18848 (canalizacion del cauce, desecacion de marismas, construccion de
nuevos diques) sirvieron para obtener suelo llano, que mas tarde fue aprovechado
para ampliar la superficie de los muelles y facilitar las operaciones de carga y
descarga, asi como para construir, ya en la década de 1930, la nueva lonja (Del Rio,
2011). Mayor incidencia tuvieron, para la expansion urbana, las obras ejecutadas por
la iniciativa privada tras la concesion a particulares de los terrenos marismefios
situados aguas arriba del puente’, pues estos, una vez saneados, se convirtieron en
solares que mas tarde acogieron nuevas edificaciones'’, entre ellas el teatro Benavente,
emblema de la ciudad burguesa (Fig.1).

Espacio ganado a la ria
Nueva linea de muelles proyectada
Obras del puerto (1905-1940)

Desecacion de marismas (1884-1895)

Edificios
Manzanas

o 50 100 m

F uenfé: Elaboracion propia a partir del plano de 1895 de Rafael Martin y del plano de 1914 del puerto de
Llanes de Toribio Quiroga.

8 AHMLL, Libros de actas del concejo, libro n° 30, sesién del dia 09/10/1886.

° Gaceta de Madrid, n® 83, 24-3-1886; n° 60, 1-3-1890; Boletin Oficial de la Provincia de Oviedo, 25-
11-1897.

' AHMLL. Libros de actas del concejo, libro n° 29, sesion del dia 29/03/1884, libro n° 36, sesion del dia
02/06/1900 y libro n° 39, sesion del dia 23/01/1904.
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Las obras realizadas en Ribadesella para mejorar las instalaciones portuarias
fueron de mucha mayor envergadura que en Llanes, por lo que también contribuyeron
en mayor medida a la obtencion de terrenos en los que construir el espacio burgués.
Mas aun debido a las condiciones de su emplazamiento, en una estrecha franja de
tierra limitada por la linea de costa y las faldas del monte Corbero y el cerro de La
Cuesta, que practicamente impedian la expansion urbana en cualquier direccion que
no fuese la del mar.

Figura 2. Terrenos ganados a la ria del Sella, en Ribadesella, con las obras realizadas en el
puerto entre 1784 y 1960.

Purstos dief Cobiallo I‘\

N )
\ i Monte 3

% \Corbero

%

: Terrencs ganados a la ria
| 1784-1856

=2 [ 10001040

| 1940-1960

Puente

= Antiguo puente

/ Edificios

\ e w0 o 20m | Manzanas

Fuente: elaboracion propia a partir de los planos de Francisco Coello (1870), Pedro Ruidavets (1878) y el
de 1940 incluido en AGPA, y el de 1955 incluido en AMR, asi como de la fotografia aéreas del afio
1945, del vuelo americano Serie A.

A vpartir de 1784 (Pérez, 2009a), para ampliar la superficie de los muelles y
profundizar sus calados, comenzaron a construirse nuevos diques de contencidon aguas
adentro, a una distancia de entre 80 y 110 metros de la antigua linea de costa. Una vez
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terminados estos, y concluidas también las posteriores tareas de desecacion y relleno,
la localidad dispuso de una gran explanada frente al mar sobre la que poder
expandirse. El propio proyecto de mejora de los muelles, de D. Miguel de la Puente,
ya incluia una propuesta de alineaciones para ocupar esa explanada (Adaro, 1979) que,
sin embargo, no prosper6. Finalmente, la ocupacion de este espacio se hizo conforme
al proyecto encargado por el consistorio al arquitecto e ingeniero Dario de Regoyos,
que fue quien defini6 la trama que todavia persiste'', sobre la que se levanta la mayor
parte de los edificios promovidos en la villa durante las décadas finales del siglo XIX
y las primeras del XX (Fig. 2) .

Pero no fueron estas las tnicas obras que permitieron a Ribadesella ganar terreno
al mar, también lo hicieron otras realizadas durante las cuatro primeras décadas del
siglo XX. Las acometidas aguas abajo del puente de hierro, inaugurado en 1898,
adelantaron aiin mas la anterior linea de atraque de los barcos, de manera que
aumentaron la superficie de los muelles, lo que permitié construir en ellos algunos
edificios municipales, como la lonja o unos urinarios publicos (Pérez, 2009b, 2010a,
2010b). Por su parte, las efectuadas aguas arriba del puente, con el fin de canalizar las
margenes de la ria, permitieron desecar y rellenar amplios sectores marismefios y
obtener asi extensos baldios. El ayuntamiento disefio, entonces, varios proyectos para
levantar sobre ellos edificios de viviendas, equipamientos y zonas verdes, pero su
ocupacion fue muy lenta hasta después de la Guerra Civil (Pérez, 2009b, 2010a,
2010b).

3.2. El papel desempefiado por los “indianos” en la construccion del espacio
burgués

Otro rasgo comin a Llanes y Ribadesella, también presente en otras villas, fue el
papel desempeiiado por los “indianos”, una estirpe de emigrantes al continente
americano, rica y muchas veces retornada, que tuvo un gran influjo en la sociedad y
en la economia de ambas localidades durante esta época. Su influencia en la
renovacion urbana se dejo sentir desde mediados del siglo XIX por las donaciones o
suscripciones populares que realizaron para impulsar diversas mejoras urbanas, como
la construccion del Paseo de San Pedro de Llanes (Pedregal, 1999). Pero su influencia
aumento a partir de los ultimos afios del siglo XIX, cuando el retorno de gran parte de
estos emigrantes se tradujo en una intensificacion de su participacion en la actividad
econdmica y en el urbanismo local. Asi, de su empuje surgieron diversas iniciativas
empresariales, tanto industriales como comerciales, que propiciaron el
enriquecimiento de la poblacion y estimularon el crecimiento demografico. Ademas,

'pérez, 2013, y AMR, Libros de actas del pleno, libro n° 5, sesion del dia 03/12/1852. El proyecto fue
recibido por el consistorio en enero de 1854. Mas tarde fue remitido al Gobernador de la Provincia y a la
Junta Superior Consultiva de Policia Urbana del Ministerio de la Gobernacion para que diesen su visto
bueno, y fue definitivamente aprobado por Real Orden el 10 de febrero de 1855. AMR, Libros de actas
del pleno, libro n° 5, sesion del dia 13/01/1854 y libro n° 5, sesion del dia 30/03/1855.
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impulsaron proyectos para organizar el crecimiento y la modernizacion de la trama
urbana que incluian la construccion de viviendas, la apertura de novedosos
establecimientos comerciales en los bajos de los edificios, la mejora de los servicios y
los equipamientos, el trazado de nuevas calles e, incluso, la creacion de nuevos
espacios urbanos, si bien de tamafio generalmente reducido.

Asi, la burguesia construy6 directamente algunas edificaciones, que, como el
balneario o el casino, estaban destinadas al uso y disfrute de personas de su misma
clase social o tenian como finalidad la obtenciéon de un rédito econdmico. Pero
también levantd otros edificios para cubrir necesidades generales del conjunto de la
poblacion o de los sectores mas desfavorecidos, que les proporcionaron un cierto
reconocimiento social. En otros casos, los mas habituales, la aportacién burguesa se
concretd en la financiacion de obras promovidas desde el consistorio, bien
adelantando el dinero necesario en forma de préstamos u obligaciones, bien cediendo
generosas sumas de dinero sin ninguna contraprestacion a cambio.

La creacion de nuevos espacios urbanos, por su parte, tiene su origen en el interés
de algunos de los vecinos mas pudientes de la villa por lotificar amplias fincas de su
propiedad a fin de disponer de solares sobre los que edificar su residencia, pero
también para obtener un rédito econdmico tras la venta de las parcelas o el alquiler de
los inmuebles construidos.

En Llanes estas iniciativas fueron responsables del disefio de varios espacios de
residencia burguesa, como los que se formaron en el entorno de la calle Nueva, tras su
apertura en los primeros afios del siglo XX'?, o en las inmediaciones del faro, en
donde se levant6 una colonia de chalets con vistas a la bocana de la ria y a la playa de
Puerto Chico (Alvarez, 1989), para cuyo acceso fue abierta, hacia 1912, la actual calle
Marqués de Argiielles. Pero las parcelaciones también dieron origen a barrios
destinados a las clases sociales menos favorecidas, como el de Bustillo y o el de Juan
Cuesta ° . En ambos tipos de parcelaciones la finalidad especulativa parece
encontrarse detras de estas actuaciones, pues los nuevos espacios urbanos promovidos
fueron rapidamente puestos en el mercado. Asi ocurrié en los espacios de mayor
calidad, como los solares generados a ambos lados de la calle Nueva o los chalets
levantados junto al faro; pero también fue el caso de las parcelaciones cuyos
destinatarios eran las clases mas humildes, en las que se construyeron viviendas
obreras con el fin de obtenr rentas a través de su arrendamiento.

12 AHMLL, Libros de actas del concejo, libro n°® 37, sesion del dia 22/11/1902; libro n° 38, sesiones de
los dias 28/05/1904 y 12/11/1904.

13 El primero, promovido por el indiano Ramén Bustillo en 1891, constaba de 23 viviendas, todas ellas,
excepto una, de una planta de reducidas dimensiones y con corral en la parte trasera. Este conjunto fue
derribado en la década de 1950 y en su solar se levantaron, a instancias del Instituto Nacional de la
Vivienda, tres bloques con 68 pisos. El segundo barrio fue obra del emigrante retornado homoénimo,
quien en 1912 construy6, en terrenos propios situados en el Cueto, una pequefia barriada de ochos
viviendas. AHMLL, Libros de actas del concejo, libro n® 44, sesion del dia 05/01/1912; caja 484.
Deslindes y rasantes; Rubin, 2001.
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En Ribadesella, por su parte, solo se ha podido identificar un ejemplo de
parcelacion particular, si bien de mucha mayor envergadura que los anteriores, la que
afectd al Arenal de Santa Marina; una amplia franja de terreno arenoso extendida
entre el rio San Pedro y la playa de Santa Marina, que se situaba en la margen
izquierda de la ria, cuya urbanizacion fue el origen de uno de los barrios mas
singulares de la villa, tanto por su tamafio como por la variedad de usos que acogio.
Su superficie superaba a la ocupada por el caserio tradicional, incluida la de los
terrenos que previamente se habian ganado al mar. A partir de mediados de la década
de 1890, Federico Bernaldo de Quirés y Maria Josefa Argiielles, los segundos
marqueses de Argiielles, lograron concentrar en sus manos buena parte de los terrenos
entre el arenal y el rio San Pedro, a través de diferentes concesiones otorgadas por el
Estado y de la adquisicion de fincas a otros terratenientes locales. Una vez adquiridos
los terrenos fueron parcelados utilizando como eje director la escasa red viaria
preexistente. Una parte de las parcelas fue utilizada para construir viviendas para
veraneantes y otra, vendida. Ademas, aunque la mayor parte del suelo se destind a
usos residenciales (viviendas unifamiliares de grandes dimensiones sobre amplias
parcelas para burgueses residentes en otras localidades asturianas o, sobre todo, de
fuera de la region), también existi6 un aprovechamiento industrial, centrado en la
rama agroalimentaria, y algunos equipamientos, sobre todo tras la instalacion de un
balneario que incremento el atractivo turistico de la playa (Alvarez, 1995).

3.3. El temprano interés de las corporaciones municipales por aprobar proyectos
de ordenacion urbana: los proyectos de ensanche y reforma interior

Llanes y Ribadesella dispusieron de proyectos de transformacion y expansion urbana
en fecha relativamente temprana; en cualquier caso, antes que la mayoria de las villas
asturianas. Ahora bien, su legado fue dispar. En el caso de la reforma interior la
herencia de esos proyectos fue escasa, sin embargo la de los proyectos de ensanche
fue mucho mayor, sobre todo en el caso de Ribadesella'.

En esta ultima villa, el ya citado proyecto de Dario de Regoyos fue aprobado en
1855, afos antes, incluso, de que lo fuera la primera Ley de Ensanche. El arquitecto
vallisoletano disefld, para ocupar este espacio, una trama ortogonal compuesta por
tres largos viales trazados en paralelo al muelle Sur y cuatro calles perpendiculares de
menor longitud, que formarian diez nuevas manzanas. Para los terrenos colindantes
con el muelle Norte, Unicamente previo la alineacion de una de las manzanas
existentes (Fig. 3).

'* En Ribadesella cabe destacar también el proyecto del arquitecto Joaquin Ortiz para el sector
nororiental, que modificaba el viario en el entorno del mercado de ganados y el ensanchamiento del
tramo inicial de la carretera de la estacion. AMR, expediente 433.1 Construccion de un edificio de tres
plantas entre la calle General Aranda y la carretera general.



Rato Martin, H; Fernandez Cuesta, G. An. geogr. Univ. Complut. 39(2) 2019: 415-438 427

Figura 3. Plano del proyecto de ensanche para la villa de Ribadesella elaborado por Dario de
Regoyos en 1854".

1 . 3
: , Nuevas alineaciones proyectadas

- Edificaciones existentes

- Marismas

(I] 2|5 5[0 1?0 m.

Fuente: elaboracion propia a partir del plano de Francisco de Coello (1870).

En Llanes los proyectos de ensanche fueron mas tardios que en Ribadesella. El
primero de ellos estuvo a disposicion del ayuntamiento en 1886. Estaba firmado por

'3 Si bien no se conserva la cartografia original elaborada por Regoyos, el plano de Coello (1870) de la
poblacion riosellana incorpora una representacion de dicho proyecto, heredero en buena medida de la
fallida poblacién ideada por Miguel de la Puente.
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el arquitecto e ingeniero Tomas Alvarez Diez Moran y en él se fijaban las directrices
de la futura expansion urbana (que utilizaria la carretera Oviedo-Torrelavega como
principal eje director) y las nuevas alineaciones para el casco antiguo, pero este
documento nunca lleg6 a entrar en vigor. Su autor lo retir6 antes de recibir la
aprobacion definitiva debido a la fuerte oposicion que recibidé durante la fase de
exposicion publica (Rato y Fernandez, 2018).

Tuvieron que transcurrir 19 afios, hasta 1905, para que el gobierno local aprobara
el nuevo y ambicioso proyecto de ensanche y reforma interior que le habia sido
encargado al burgalés Alberto Corral (Rato y Fernandez, 2018). Este ingeniero disefio
una trama muy extensa, que implicaba la apertura de 44 calles y mas de 80 manzanas,
con la que pretendia dotar a la villa de dos amplias zonas de expansion futuras, una a
cada lado de la ria del Carrocedo, pero ademas rectificar el trazado de las calles
preexistentes para hacerlas mas anchas y rectilineas, lo que implicaba, de hecho, una
profunda transformacion del casco historico (Fig 4). El espacio de expansion del norte
de la ria se situaba al oeste de la calle n® 9 y se caracterizaba por su plano ortogonal,
solo alterado por una parte del trazado de las calles 8 y 10, que estaba adaptado a la
direccion de la de antigua carretera de Oviedo. En el ambito del casco histdrico, la
obra mas destacada seria el ensanchamiento y realineacion de la calle Mayor y del
entorno de la iglesia, que pasaria a ocupar el centro de una amplia plaza rectangular,
asi como la apertura de otras dos plazas de menor tamafio.

Al sur de la ria, el nuevo plano se extenderia siguiendo una trama muy regular,
articulada por la carretera de Torrelavega, a partir de la cual se abririan varias calles
paralelas y perpendiculares a ambas margenes, algunas de las cuales implicaban una
transformacion radical del viario existente, como ocurria en el barrio de El Cueto. La
excepcion en este caso la encontramos en el nordeste, en donde la expansion estaba
condicionada por la linea de costa y por las elevaciones del alto de la Guia. Por esa
razén, Alberto Corral se limit6 a plantear la apertura de tres calles en el entorno de
San Antén, asi como a rectificar las alineaciones de algunos viejos caminos.

A estos dos proyectos de reforma y ensanche de la poblacion les sucedio un tercer
plan de estas caracteristicas, limitado al entorno de la playa del Sablon, elaborado por
el arquitecto municipal Joaquin Ortiz en 1930.'°

' Del Rio, 2011; AHMLL, Libros de actas del concejo, libro n° 56, sesion del dia 28/04/1930,
18/11/1930 y 09/03/1931; caja 106. Expedientes de subasta de obras de alcantarillado (1930).
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Figura 4. Plano del Proyecto de reforma y ensanche de la villa de Llanes de Alberto Corral
(1905).

A

Nuevas alineaciones propuestas
—  — Limite exterior del ensanche
- Manzanas del antiguo recinto intramuros
: Otras manzanas
- Edificios ferroviarios
: Espacio ferroviario

Ferrocarril

Zonas verdes & 0 100 200 m.

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plano de la villa de Llanes levantando por el Ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos D. Alberto Corral. Afio 1902 (Ayuntamiento de Llanes) y del Plano general
de Llanes. Mayo 1905. (AMRYV).



430 Rato Martin, H; Fernandez Cuesta, G. An. geogr. Univ. Complut. 39(2) 2019: 415-438

Mayor premura presentd la primera obra de reforma interior ejecutada en la
poblacion llanisca, el proyecto de derribo del arco de la puerta de la villa de 1844, con
el que se puede dar por iniciada la transformacion de la ciudad del Antiguo Régimen'”.

3.4. Los rasgos diferenciadores de los espacios burgueses de Llanes y Ribadesella

Pese a las similitudes ya expuestas, relativas fundamentalmente a las causas o a los
agentes que intervinieron en su formacion, los espacios burgueses de Llanes y
Ribadesella poseen algunas caracteristicas bien distintas emanadas, en este caso, del
distinto grado de cumplimiento con el que se ejecutaron los diferentes planes
urbanisticos aprobados por sus respectivas corporaciones municipales.

En el ambito de la reforma interior, las principales diferencias estribaron en la
forma en la que se abordo el engarce entre el casco historico y los barrios nuevos. En
Ribadesella se resolvié mediante una actuacion relativamente sencilla, consistente en
rectificar la alineacion del antiguo frente maritimo para adecuarlo a la trama del
ensanche, lo que permiti6 abrir la actual calle de la Gran Via'® (Fig. 5). En Llanes, por
su parte, el procedimiento seguido fue mas complejo, pues tuvo que solventar el
problema que representaba la pervivencia de su muralla medieval. Para solucionarlo
no nos consta que se planteara el derribo total de la cerca, probablemente por su
elevado coste o por considerar que no era necesaria una operacion urbanistica de tal
enjundia, toda vez que la villa habia iniciado su crecimiento fuera del recinto
intramuros siglos atras'’; se consiguié sencillamente eliminando las principales
puertas de acceso, como las de la Villa, San Nicolas, Llegar o del Castillo (Alvarez,
2012), que dificultaban la circulacion por algunas de las calles mas transitadas.

Por lo que respecta a la forma en la que fue absorbido el crecimiento de la
poblacion las diferencias también fueron notables. En Llanes se realizd en gran
medida ocupando los baldios existentes en los barrios historicos, especialmente en los
arrabales, en los que la mayor disponibilidad de suelo habia permitido una ocupacion
tradicional menos densa. Ademas, cuando lo hizo hacia el exterior, lejos de adaptarse
a los nuevos viales que deberian abrirse al amparo del planeamiento vigente, utilizo
como eje director la carretera de Oviedo a Torrelavega, en cuyas margenes se
levantaron a partir de la década de 1860 varias viviendas burguesas (Fig. 6).
Paradojicamente, dichas edificaciones terminaron por otorgar a esta parte de la ciudad
el aspecto burgués buscado por el plan de ensanche que, sin embargo, habia sido
ignorado.

' AHMLL, caja 480. Expediente de demolicion del arco de la Puerta de la Villa (1844-1845) y Libros
de actas del concejo, libro n° 14, sesion del dia 4/11/1845.

'8 AMR, caja 319, “Expediente sobre el ensanche de la Calle de ésta Villa La Gran Via™; Libros de
actas del pleno, libro n° 12.7, acuerdos de los dias 23-3-1892, 11-5-1892, 13-7-1892 y 31-8-1892.

' En Llanes es bien conocida la existencia de dos barrios extramuros en la época medieval, uno frente a
las puerta del Este y el otro frente a la del Oeste, es decir alli donde el medio fisico ponia menos
restricciones a la expansion urbana.
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Figura 5. Vista de la Gran Via de Ribadesella en 1915,
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Fuente: Fotografia procedente del Archivo Mu

Figura 6. Las margenes de la carretera de Oviedo a Torrelavega®.

Fuente: Fotografia procedente de la fototeca del Oriente de Asturias, AHMLL.

2 La calle fue abierta entre 1892 y 1912 para servir de engarce entre el casco historico y el ensanche
levantado sobre los terrenos ganados al mar con las obras de ampliacion del puerto.

2! fyeron el espacio seleccionado por la burguesia llanisca para levantar sus residencias. La gran disponi-
bilidad de espacio en las zonas mas alejadas del centro de la localidad permiti6 levantar viviendas de
grandes dimensiones sobre parcelas igualmente de gran tamafo.
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Figura 7. La herencia de la ciudad histoérica y de la ciudad burguesa en Ribadesella en 1960.
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Fuente: elaboracion propia a partir del plano de Ribadesella de 1955 incluido en AMR, del Catastro

fotografico (afios 1956-1958) y de la fotografia de CECAF de 1963.
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Figura 8. La herencia de la ciudad histérica y de la ciudad burguesa en Llanes en 1960.
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Fuente: elaboracion propia a partir del plano de Llanes de 1955 de Juan Ortega, del Catastro fotografico

(aflos 1956-1958) y de la fotografia de CECAF de 1963.
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En Ribadesella la absorcion en el interior del casco historico fue mucho menos
intensa a causa de su elevada densidad edificatoria, y el relleno de los baldios
existentes se redujo a la construccion de un escaso niumero de viviendas en los barrios
del Portiello y de Santa Ana. En consecuencia, la localidad se vio obligada a
expandirse, pero, a diferencia de lo ocurrido en la villa llanisca, el escaso espacio
llano disponible en las margenes de las carreteras limit6é su uso como ejes directores
del crecimiento, salvo en parajes concretos como El Pico o El Cobayo. Por tanto,
aquélla se realiz6 casi siempre mediante la creacion de nuevos barrios, cuya trama
sigui6 las directrices marcadas por el planeamiento municipal o por la iniciativa
privada (Fig. 7).

El legado dejado por los proyectos de ensanche también ha sido desigual en las
dos villas. La trama disefiada por Dario de Regoyos para ocupar los terrenos ganados
al mar es todavia facilmente identificable en el plano de Ribadesella, merced a la
fidelidad al proyecto original con la que se produjo la ocupacion de este espacio. El
proceso arranco en 1873, una vez que desde el gobierno central se autorizo a la
subasta de los solares de la nueva poblacién®, y en pocas décadas se colmataron la
practica totalidad de las parcelas. Debido a la disponibilidad de espacio libre y a las
buenas condiciones de salubridad, este espacio fue elegido por la burguesia como
lugar predilecto de residencia.

En Llanes, sin embargo, pese a haber contado con tres proyectos de ensanche su
herencia ha sido mucho menor, puede decirse que testimonial (Fig. 8). Sus excesivas
dimensiones, muy superiores a las demandadas por su crecimiento demografico, y la
oposicion de los propietarios de los terrenos afectados, redundaron en su escasa
efectividad (Rato y Fernandez, 2018). Con anterioridad a la Guerra Civil solo cabe
sefialar la apertura de dos calles y la alineacién de otra en el entorno de la estacion™,
y con posterioridad a ella la de la calle actual de Alfonso IX, abierta entre 1945 y
1956, a fin de mejorar la circulacion entre el centro y la playa del Sablon y su entorno,
uno de los espacios, presumiblemente, con mayor proyeccion futura*.

4. Conclusiones

El proceso de modernizacion urbana, iniciado a mediados del siglo XIX y prolongado
hasta el estallido de la Guerra Civil, no solo afecto a las principales ciudades del pais,
también se trasladd a los niveles mas bajos de la jerarquia urbana, de manera que,
todavia hoy, son visibles en muchas villas y otras pequefias ciudades piezas urbanas

2 Alvarez, 1995; AMR, Libros de actas del pleno, libro n° 9.7, acuerdos de los dias 24/08/1873,
01/10/1873 y 01/10/1873.

3 Estas mejoras estuvieron impulsadas por la construccion de la estacion, en 1905, y por la inauguracion
de la carretera a Meré, a mediados de la década siguiente.

2 AMLL, Libros de actas del pleno, libro 7558.1, sesiones de los dias 14/05/1945 y 23/05/1946; libro
4078.2, sesion del dia 28/07/1956.
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construidas durante aquella época. Piezas tipicas del modelo urbano burgués, como
los ensanches, las parcelaciones particulares o las tramas regulares resultantes de
actuaciones de reforma interior.

Parece logico que asi sea, pues las causas que impulsaron aquella modernizacion,
fundamentalmente la llegada las primeras manifestaciones de la revolucion industrial
y sus principales secuelas (crecimiento demografico, aumento de la riqueza, nuevos
medios de transporte, transformacion de la sociedad, etc.), también afectaron a estas
localidades menores, aunque fuera con menor intensidad. Por ello las
transformaciones que provocaron fueron de menor envergadura. Ademas, no
podemos obviar la importancia que tuvieron en ese proceso de transformacion
algunos fenomenos de caracter local, sin cuya impronta no podrian explicarse ciertos
rasgos particulares del espacio burgués de estas pequefias ciudades.

En las dos villas asturianas analizadas en este articulo, esas causas de caracter
local, al igual que la generales, fueron muy similares. Su localizacion en la
desembocadura de un rio (aprovechada por los consistorios y por la iniciativa
particular para la obtencion de terrenos llanos), el protagonismo de la burguesia local
(sobre todo ligada al continente americano), y la voluntad municipal por promover
diversas obras publicas ya desde época temprana son rasgos comunes a ambas
localidades

Pese a ello, los dos espacios burgueses generados poseen sus propias
caracteristicas distintivas, pues el grado de aplicacion de la normativa urbanistica
vigente en cada época no ha sido siempre el mismo. Asi, en Llanes, la existencia de
una muralla dificulto la realizacion de obras de reforma interior y, por el contrario, la
proliferacion de espacios libres en la trama heredada facilitdo que esta absorbiera una
parte del crecimiento. En Ribadesella, sin embargo, las obras del puerto
proporcionaron a la villa una amplia superficie de suelo urbano que fue aprovechada
para el diseflo y ocupacion de un nuevo barrio de trama regular; al otro lado de la ria,
la iniciativa privada impuls6 la urbanizacion de los extensos baldios situados junto al
arenal de Santa Marina.

A partir de los afios 60, tanto Llanes como Ribadesella han experimentado
cambios sustanciales en los espacios urbanos creados durante las décadas anteriores.
Cambios que, al estar amparados en una pujante actividad turistica, han cristalizado
tanto en la fuerte expansion del plano como en el cambio de uso experimentado por
algunos de los mas significativos edificios levantados por la burguesia. Asi, algunos
de los edificios aparecidos entre mediados del siglo XIX y principios del XX estan
dedicados hoy en dia a la satisfaccion de la demanda turistica, después de haber sido
transformados en hoteles o utilizados sus bajos para actividades de restauracion.
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