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1. INTRODUCCION

Dentro de la investigacién del Derecho indiano, el Derecho maritimo
ha sido una de las dreas menos trabajadas por los distintos investigadores
a pesar de su importancia y de su contribucién al Derecho actual. Aun asi
existen buenos e interesantes trabajos sobre esta parcela del Derecho. Sin
embargo, no ocurre lo mismo con la figura que va a ser objeto de anélisis
en esta investigacion: la averia. Si bien es cierto que hay estudios sobre la
misma, todos ellos no han podido resolver las dudas que se han planteado
en torno a ella, limitdndose a tratar insistentemente los mismos temas sin
aportar planteamientos ni soluciones novedosas, llegdndose incluso a ter-
giversar los distintos tipos existentes.

Teméticamente este trabajo parte motivado por el deseo de clarificar
las dudas planteadas en tomo a la etimologia del término averia, de su
origen u origenes historicos y de sus diferentes clases. Para la realizacién
de este trabajo se han consultado los fondos de diferentes bibliotecas y
centros de investigacién espafioles?. Asimismo han sido examinados
diversos repertorios bibliogréficos, guias de archivos, trabajos de revisién

! Deseo agradecer desde estas paginas la inestimable y continuada ayuda prestada por la
doctora Marta Milagros del Vas Mingo, profesora titutar del Departamento de Historia de
América I (Facuttad de Geografia e Historia - Universidad Complutense de Madrid), en la rea-
lizacién de esta investigacion.

2 Biblioteca Nacional {Madrid); Biblioteca de la Agencia Espafiola de Cooperacién
Internacional - Instituto de Cooperacién Iberoamericana (Madrid); Mediateca de la Casa de
América (Madrid); Biblioteca de la Facultad de Geografia e Historia (Universidad Complu-
tense de Madrid). También ha sido consultada la Base de Datos y Biblioteca del Centro de
Informacién y Documentacién Cientifica - C.IN.D.O.C. (Consejo Superior de Investigaciones
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historiogrifica y numerosas publicaciones periddicas relacionadas con el
Derecho maritimo y mercantil.

Entre las fuentes manejadas destacan la legislacién y la literatura juri-
dica. Dentro de la primera, hallamos la Recopilacion de Leyes de Indias®
y las ordenanzas de algunos de los consulados de comerciantes peninsula-
res ¢ indianos. En lo relativo a la literatura juridica, se han examinado
obras que abarcan un periodo cronolégico que comprende los siglos XVI
a XVIIL Por lo que se refiere a la bibliografia, tnicamente ocho trabajos
tratan especificamente de la averfa. Las demds obras que se iran citando a
lo largo de esta investigacion tratan s6lo de una forma tangencial de la
misma.

2. ESTADO DE LA CUESTION

En 1990, Maria Emelina Martin Acosta? realizé el que hasta hoy era
el dnico andlisis del estado de la cuestién sobre este tema en la Historio-
grafia espafiola’. Pero los afios transcurridos hacen necesaria una nueva
puesta al dia de su aportacién.

. El presente estudio engloba tanto a la bibliografia nacional como a la
extranjera y las investigaciones aqui resefiadas se presentan de una forma
cronolégica, limitdndome a comentar brevemente su estructura y conteni-
dos.

Entre las fuentes que han sido utilizadas para realizar esta investiga-
cién se encuentra la literatura juridica. Muchos son los autores que no han
considerado a ésta como una de las fuentes de creacién del Derecho, aun-
que otros investigadores opinan que permitid crear el ambiente propicio

Cientificas, Madrid) v la Base de Datos en CD-ROM «Catdlogo Colective del Patrimonio
Bibliogrifico Espafiol 1995» (Ministerio de Educacidn y Cultura).

3 RECOPILACION: Recopilacion de las leyes de los Reynos de Las Indias. Mandadas
imprimir, y publicar por la Magestad Catélica del Rey Don Carlos I. Nuestro Sefior. Va divi-
dida en Quatro Tomos, con el indice general, y al principio de cada Tomo el indice esencial
de los titulos, que contiene. En Madrid: Por lulian de Paredes, Afio de 1681. Edicién Facsi-
mil: Ediciones de Cultura Hispénica, Afie de 1973, IV Tomos.

4 M. E. MARTIN AcosTA: «Estado de la cuestién sobre la averfa en la Historiografia
espafiola y americanista, la Averia en 1602». Revista de Indias, nim. 188, 1990, pp. 151-
160.

5 Recientemente ha aparecido un trabajo publicado por José Antonio Caballero Judrez en
el que se realiza un breve estado de la cuestién sobre el tema de la averia (J. A. CABALLERO
JuAREZ: «Los asientos de la averfa de la Armada de la Carrera de Indias». fvs Fvgit. Revista
Interdisciplinar de Estudios Histérico-Juridicos, n° 5 - 6, 1996-1997, pp. 429-442).
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para legislar e incluso pudo obligar a ello®. En la literatura juridica sobre
Derecho mercantil del siglo XVI, primaban mds los contenidos morales
sobre los puramente maritimos o mercantiles. La razén de este hecho
debemos buscarla en que la literatura juridica indiana fue obra de autores
que no siempre eran juristas debido a que el Derecho, junto con la Reli-
gi6én y la Moral eran considerados instrumentos ordenadores de la socie-
dad por lo que juristas, te6logos, moralistas y arbitristas escribieron con
esta finalidad: servir al bien piblico aportando su particular visién del
mundo juridico de la época. Asi, los autores no abordaran los temas mer-
cantiles desde una concepcidn prictica, sino que expondran sus teorfas
acerca de la licitud del ejercicio del comercio teniendo como fundamento
de sus opiniones la teoria escoldstica sobre la usura’,

Este es el caso de la obra del dominico Fray Tomds de Mercado?,
donde se aborda el estudio de los tratos y contratos mercantiles. El, sos-
tuvo que la averia eran las costas de sostenimiento de la Armada de
Defensa de las naves comerciales indianas, que se extrafan del pago
efectuado por los comerciantes en virtud de la carga que llevasen en las
mismas.

¢ José Maria Castdn Vdzquez sostuvo que la literatura juridica y la doctrina que de
ella se desprendia sirvié para tres cosas muy importantes dentro del Derecho indiano: en
primer lugar, la doctrina proporciond el puente para pasar de la norma general al caso par-
ticular; en segundo lugar, sirvié para suministrar la formacién juridica; y por Gltimo, su
aportacién a los cédigos de las nuevas naciones independientes americanas fue decisiva.
También una de las causas que sefiala la importancia de la literatura juridica indiana dentro
del Derecho indiano, es que, dado que hubo que legislar sobre aspectos no contemplados
por el Derecho castellano, se tuvo por tanto que recurrir a las obras de la literatura juridica
para poder después legislar asuntos tales como la Repiiblica de Indios, etc. Los libros que
componen esta literatura fueron escritos y editados bien en Espaia, bien en el resto de
Europa e incluso, con posterioridad, se llegarian a escribir en América donde se redactaron
obras originales o se adaptaron las obras espaiiolas a la realidad americana. La temdtica fue
muy diversa y pricticamente alcanzé a todas las ramas del Derecho (J. M. CASTAN
VAZQUEZ: La influencia de la literatura juridica espafiola en lus codificaciones america-
nas; discurso lefdo el dia 23 de enero de 1984, en su recepcion piiblica, por el Excmo. Sr.
Don José Maria Castdn Vdzquez y contestacion del Excmo. Sr. Don Antonio Herndndez
Gil Presidente de la Academia. Real Academia de Jurisprudencia y Legislacion, Madrid,
1984, p. 33).

Concretamente en esta investigacidn nos interesan las obras dedicadas al Derecho mariti-
mo-mercantil.

7 M. M. DEL Vas MINGO: «Sobre las leyes del mar en el Derecho indiano»., Homenaje al
Prafesor Alfonso Garcia-Gallo, Servicio de Publicaciones de la Universidad Complutense,
Madrid, 1996, Tomo I1I, pp. 285-310.

8 T, nE MERCADO: Tratos y Contratos de Mercaderes y tratantes discididos y determina-
dos, por el Padre Presentado Fray Tomds de Mercado, de la Orden de los Predicadores. Con
licencia y privilegio real, Por Mathias Gast., Salamanca, 1569.
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La constante mantenida durante el siglo XVI —y a la que ya hemos
hecho referencia— va a cambiar en el curso del siglo XVII y las nuevas
obras abordarédn el estudio de esta rama del Derecho de una forma minu-
ciosa, logrando alcanzar una gran calidad y utilidad, razones que harin
gue estos trabajos rebasen en muchos casos el espacio geogréfico y cro-
nolégico para el que fueron creados®.

Es interesante anotar que ia profusién literaria de obras de Derecho
mercantil en el siglo XVII coincide con un momento de crisis econdmica.
La razé6n de esta paradoja podemos hallarla en el deseo que los tratadistas
y arbitristas tuvieron de que la Corona espaiiola remontara esta crisis,
intencién que les condujo a estudiar sus origenes y tratar de aportar solu-
ciones a la misma '?. Las dos obras cumbres de este siglo en materia mer-
cantil fueron el Laberinto de Comercio Terrestre y Naval ... de Juan de
Hevia Bolarios y el Norte de la Contratacion de las Indias Occidentales '?
de Josep de Veitia Linage. Aunque también merece ser incluida en este
punto la obra De Indiarum Iure'® de Juan de Solérzano Pereira que, a
pesar de no estar exclusivamente dedicada al comercio, consagra el Libro
VI a los derechos y deberes de los mercaderes.

9 Esto queda demostrado por el hecho de que con posterioridad a la independencia, las
nuevas repiiblicas latinoamericanas, que en el campo del Derecho piiblico habian comenzado
a crear nuevas regulaciones —aunque también éstas con influencia de la tradicién hispanica—,
tardaron bastante més tiempo en modificar el Derecho privado —dentro del cual se encuentra
el Derecho mercantil— debido a que éste presenta un valor permanente. Pero cuando, poste-
riormente, los legisladores latinoamericanos iniciaron la promulgacién de nuevas normas del
Derecho privado, a través de la codificacion, tampoco se marginard a la tradicién del Derecho
espaiiol (CASTAN VAzQUEZ, 1984, pp. 64-93).

10 Como apunta Marta Milagros del Vas Mingo, la literatura jurfdica sobre Derecho mercantil,
tuvo la particularidad de reunir en un solo cuerpo la legislacién de esta rama del Derecho respon-
diendo asf a 1a necesidad que los mercaderes tenfan de conocer sus leyes propias —leyes que les
hacian permanecer independientes de la jurisdiccién ordinaria desde que en 1494 los Reyes Cat6li-
cos autorizaran la fundacién del Consulado de Burgos tras haber separado la justicia ordinaria de la
mercantil—, De esta forma, estos primeros intentos codificadores —que no responden como algu-
nos autcres opinan a Ia influencia del afin recopilador que en la época existia— antecedieron en un
siglo la aparicién de las Ordenanzas del Consulado de Bilbao (1737) que constituyeron un primer
intento codificador en lo que a leyes mercantiles se refiere (Vas MINGO, 1996, pp. 285-310).

1 I, pe HEVIA BoLAROS: Laberinto de comercio terresire v naval, donde breve y compen-
diosamente se trata de la mercancia y contratacion de tierra y mar, util y provechoso para
mercaderes, negociadores, navegantes y sus consulados, ministros de los juicios, profesores de
derecho, u otras personas. Impresores Luis Sdnchez y Gerénimo de Courbes, Madrid, 1619.

12 1. pE VEIMA LINAGE: Norte de la contratacidn de las Indias Occidentales, Impresa por
Juar Francisco de Blas, Sevilla, MDCLXXII Introduccién y Estudio de Francisco de Solano,
Edicién Facsimilar, Ministerio de Hacienda, Instituto de Estudios Fiscales, Madrid, 1981,

13 J. pbE SOLORZANO PEREIRA: Politica Indiana. Biblioteca de Autores Espaiioles, Madrid,
1972,

116 Revista Complutense de Historia de América
1998, n.° 24: 113-145



Miguel Luque Talavdn La averia en el trdfico maritimo-mercantil indiano: notas para su estudio

De lectura y andlisis complejo, en el Laberinto de Comercio Terrestre
y Naval ... Juan de Hevia Bolafios considerd la averia como una contri-
bucién al Estado y por esta razén la hizo coincidir con los derechos rea-
les. Por su parte, Josep de Veitia Linage, la concibié como un método de
«disminucién de riesgos», ya que para €l era un derecho destinado a
dotar de proteccién a la Armada, frente a los ataques de los piratas, aun-
que ya reconocia que con el nombre de averia eran designadas otras reali-
dades distintas a la mencionada '4.

De la aportacién de Juan de Sol6rzano Pereira debemos sefialar que
fue el primero en proponer la forma erudita de su grafia, haciéndola deri-
var del latin y escribiéndola con «h» y con «b» 5. Ademds, la presenté
como un derecho —complemento del almojarifazgo—, cuya finalidad
era sostener las flotas que protegian a los mercaderes, pagdndose a prorra-
teo segiin las mercancias que cada uno llevaba.

La literatura juridica indiana en el siglo XVIII se caracteriza por la
critica que desde la misma se hace al incumplimiento de la normativa
establecida. También y como fiel reflejo de la época, esta manifestacién
historiogréfica se hard eco de las reivindicaciones de criollos frente a los
peninsulares en su pugna por el control de los puestos de la administra-
c¢ién colonial.

Dentro de la legislacién maritima de esta época va a destacar la pro-
mulgacién del Reglamento de Libre Comercio de 12 de octubre de 1778.
El hecho de que esta nueva normativa no estuviese recogida en la Recopi-
lacidn de Leyes de Indias de 1680 motivard que cada vez més se hiciese
necesario realizar una nueva recopilacién legislativa de las leyes mariti-
mo-mercantiles. De este modo, esta necesidad de poner al dia las obras
del siglo XVII va a marcar los trabajos de los autores del siglo XVIII 16,
Algunos de los tratadistas de este siglo!? van a hacer referencia en sus
obras a la averia. De ellos destacan Rafael Antinez y Acevedo'® y

14 VrImia LINAGE, 1981, Libro 2, Capitulo TV, N. 3 y Ss.

15 (. CESPEDES DEL CASTILLO: «La averia en el comercio de Indias». Anuario de Estudios
Americanos, Tomo I1, 1945, p. 4.

16 Vas MINGO, 1996, pp. 285-310.

17 Leopoldo Zumalacdrregui, Guillermo Céspedes del Castillo y Maria Emelina Martfn
Acosta en sus respectivas investigaciones sobre la averfa, incluyeron entre los tratadistas del
siglo XVIII que hicieron aigiin tipo de aportacién en torno a esta figura, a Diego de Encinas,
Aegidi de Castejon y a Antonio Javier Pérez y Lopez. Pero esto resulta inexacto puesto que
estos autores no aportaron nada al conocimiento de dicha figura, ya que sus trabajos eran com-
pilaciones de 1a legislacién existente, no ofreciendo por tanto en ellos sus propias opiniones.

18 R. ANTUNEZ Y ACEVEDO: Memorias histdricas sobre la legislacidn y gobierno del
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Manuel Josef de Ayala'®. Mientras que el primero calificaba a la averia
como derecho, tasa, repartimiento o contribucion; Ayala, prefiri6 en su
obra recoger y analizar todas las regulaciones dadas sobre la misma hasta
1755. :

Pero al hablar de obras sobre la averia en el siglo XVIII y fuera ya del
dmbito de la literatura juridica, ningtn estudio estaria completo sin men-
cionar el trabajo de Antonio de Capmany y de Monpalau ?°. Este autor la
definié como una contribucién a la que estaban sujetas todas las merca-
derfas y la misma nave, para que en caso de desastre se pudiera resarcir a
los interesados por las pérdidas sufridas ya en la mercancia, ya en la nave.
Capmany reconocia que la palabra era utilizada en el lenguaje maritimo
para explicar diferentes realidades en el sentido amplio de la palabra, sig-
nificando todos los dafios que suceden en las naves desde su salida del
puerto hasta su arribada al lugar de destino, sirviendo también para desig-
nar todos los gastos extraordinarios que se causaban a lo largo del viaje,
bien por parte del barco, bien por parte de la mercancia transportada.

Ya en el siglo XIX, destacan los articulos dedicados a la voz «averia»
en los diccionarios de Timoteo O“Scanlan?' y de Joaquin Escriche 22 y asi,
mientras O Scanlan la definié como un derecho que se cobraba a los mer-
caderes que trafan y llevaban mercaderias al Nuevo Mundo, existiendo
varios tipos, Escriche, la consideré como un término que era utilizado prin-
cipalmente en el comercio maritimo para designar toda pérdida o deterio-
ro que experimentase la nave o su carga en el transcurso de la navegacion.

comercio de los espafioles en sus colonias en las Indias Occidentales (es reproduccion facsi-
mil de la edicidn de Madrid, Imprenta de Sancha, 1797). Presentacion y Estudio Preliminar de
Antonio Garcia-Baquero Gonzélez, Instituto de Estudios Fiscales, Madrid, 1981.

'9 M. J. DE AYALA: Diccionario de gobierno v legislacion de Indias. Edicion y Estudio
de Marta Milagros de] Vas Mingo, Ediciones Cultura Hispinica, Madrid, 1988.

2 A, DE CAPMANY Y DE MONPALAU: Cédigo de las costumbres maritimas de Barcelona,
hasta aqui vulgarmente llamado Libro del Consulado. Nuevamente traducido al castellano
con el texto lemosin restituido d su original integridad y pureza, é ilustrado con varios apén-
dices, glosarios, y observaciones histdéricas. Por D. Antonio de Capmany y de Monpalau,
Secretario perpetuo de la Real Academia de la Historia, Publicase por disposicién y a expen-
sas de la Real Junta y Consulado de Comercio de la misma Ciudad, baxe la Direccion de la
General y Suprema del Reyno. En la Imprenta de Don Antonio de Sancha, Madrid, MDCCX-
CI, p?. 342-343.

' T. O"SCANLAN: Dicecionario maritimo espafiol. Museo Naval, Madrid, 1974,

22 J. EscrICHE: Diccionario razonado de legislacién y jurisprudencia. Nueva Edicidn en
que van corregidos numerosos yerros de las anteriores, aumentada con multitud de articulos
nuevos sobre el Derecho vigente en Espafia y América. Lleva ademds en un Suplemento: El
Cddigo de Comercio, la Ley de Enjuiciamiento en materias y causas de comercio, la Nueva
Ley de Enjuiciamiento Civil, etc., etc. Librerfa de Garier Hermanos, Parfs, 1869, pp. 327-329.
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Durante el siglo XX, han seguido apareciendo trabajos sobre esta
cuestién, pudiendo establecer entre ellos dos grupos: el primero, mas
extenso, constituido por obras de caricter general dedicadas al comercio
maritimo americano y que en alguno de sus capitulos o apartados hacen
mencién a la averia?3; y el segundo, compuesto por un nimero mucho
mds reducido de trabajos dedicados especificamente al estudio de esta
figura juridica??.

Entre las obras generales, la primera en aparecer fue la de J. M. Pier-
nas y Hurtado %%, dedicada a la Casa de la Contratacién de las Indias. En
ella, la calificaba como un impuesto que tenia por objeto indemnizar al
fisco de sus gastos y costear las flotas y armadas, al proceder al prorrateo
en cada expedicién, siendo por consiguiente de un tanto por ciento varia-
ble 26,

Gervasio de Artifiano y Gadalcano?’, en una obra sobre la historia del
comercio con Indias, la vefa como un repartimiento destinado a cubrir
los gastos de la armada que debia proteger a las naves de mercancias y
cuya financiacidn se sacaba de los derechos sobre las mercancias. Claren-
ce Henry Haring 28, tras aclarar que el término significaba dafio y que
especialmente era aplicado al deterioro sufrido en la navegacién sobre las
mercancias u otros efectos, la clasificé como un derecho sobre exporta-
ciones e importaciones con el que se sufragaban los gastos que ocasiona-
ban las flotas de proteccién para las naves de la flota de Indias. Por su
parte, Albert Girard?®, la definié como especie de impuesto privado.
También y siguiendo la misma linea de considerar a la averia dentro de
los impuestos, encontramos las opiniones de Laudelino Moreno3® y de

3 J. M. Piemas y Hurtado, Gervasio de Artifiano y Gadalcano, Clarence Henry Haring,
Albert Girard, Laudelino Moreno, José Larraz Lépez, Ramén Carande Thovar, y Esteban
Mira Caballos.

2 Leopoldo Zumalacidrregui, Guillermo Céspedes del Castillo, Enrique Otte, Eufemio
Lorenzo Sangz, Pilar Castillo Manrubia, Maria Emelina Martin Acosta, Marta Milagros del
Vas Mingo, y José Antonic Caballero Juirez.

25 J. M. PiERNAS Y HURTADO: La Casa de la Contratacion de las Indias, (articulos publi-
cados en las Revistas La Lectura y Ateneo), Librerfa de Don Victoriano Sudrez, Madrid, 1907.

26 [hidem, p. 36.

27 G. DE ARTINANO Y GANDALCANO: Historia del comercio con Indias durante el dominio
de los Austrias, Barcelona, 1917, pp. 36-37.

18 €, H. HARING: Comercio v navegacidn entre Espaiia y las Indias en la época de los
Habsburgoes. Fondo de Cultura Econémica, México, 1939.

2 A. GIRARD: Le commerce frangais a Séville et Cddix au temps des Habsbourg. Contri-
bution a l'Etude du comerce etranger en espagneaux XVI° et XVIF siécles. Originally Publis-
hed: Paris, 1932. Published by Burt Franklin, New York, 1967.

30 L. MORENO: Manuel Josef de Ayala. Diccionario de gobierno y legislacidn de Indias.
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José Larraz Lopez 3! que la consideraron una tasa que se cobraba sobre el
valor de las mercaderias y que servia para costear la proteccién dispensa-
da por el Estado a la navegacién a Indias.

Por dltimo, Ram6n Carande Thovar 32 se opuso a las opiniones verti-
das por los autores arriba citados considerando que no habia sido ni una
tasa, ni un derecho, ni un impuesto. En su opinién, calificarla como un
impuesto resultaba erréneo puesto que, en primer lugar, nunca los
impuestos se exigen como pago a unos servicios y ademas no se puede
concebir un impuesto al que esté obligado a contribuir el mismo Tesoro
Piiblico. En la misma linea, rebati¢ la consideraci6n de tasa o derecho ya
que ni el Estado prestaba el servicio de proteccidn a las naves, ni el dine-
ro recaudado iba al Tesoro Pidblico. Asi, este autor concluyé que habia
sido un ingreso especifico de los consuladoes. Tras esta aportacién vino
la de Emesto Schiifer 3 que se refirié a la averia como un repartimiento
de gastos para sufragar el coste de manutencién de la flota de Indias.

El iltimo trabajo general sobre esta cuestin, parte de una investigacién
que Esteban Mira Caballos ha dedicado a la Armada Guardacostas de Andalu-
cia que, entre los afios 1521 y 1550, intenté defender el litoral andaluz de la
constante amenaza de los corsarios y piratas europeos —especialmente france-
ses— que amenazaban el incipiente tréfico maritimo-mercantil con América>.
En este articulo, el autor trata de algunos aspectos relacionados con Ia averia.

También podemos encontrar referencias a su figura —generalmente a
la denominada averia consular— en diferentes trabajos sobre los consu-
lados peninsulares » ¢ indianos 3¢, También resulta interesante revisar las

Revisado por Laudelino Moreno, prélogo de Rafael Altamira, Compafifa Ibero-Americana de
Publicaciones, Madrid, 1929, voz «Averfa».

31 ], LARRAZ LopEZ: «La época del Mercantilismo en Castilla, (1500-1700)». Discurso de
Recepcidn en la Real Academia de Ciencias Morales y Politicas), Discurso del Académico de
Niimero Exemo. Sr. D. José Larraz Lopez y contestacién del Excmo. Sr. D. Rafael Martin
Ldzaro, Sesion del 5 de abril de 1943. Madrid, 1943.

3 R. CARANDE THOVAR: Carlos V y sus banqueros, T. 1. La vida econémica en Castilla
(1516-1556). Madrid, Ed. Revista de Occidente, 1943,

33 E, ScHAFER: El Consejo Real y Supremo de las Indias. Sevilla, 1947, Tomo II.

3 E. Mira CaBaLLOs: «La Armada Guardacostas de Andalucia y la defensa del Atldnti-
co (1521-1550)». Revista de Historia Naval. Niim. 56, Afio XV, 1997, pp. 7-19. Este mismo
investigador publicé en 1994 otro trabajo relacionado con la Armada Guardacostas donde ana-
lizaba los cinco primeros afios de vida de esta institucién (E. MIRA CABALLDS: «La Armada de
la Guarda de las Costas de Andalucfa (1521-1525)». If Congreso de Historia de Andalucia,
Andalucia y América, Cérdoba, 1994).

35 I. PERAZA DE AYALA: E! Real Consulado de Canarias. Enciclopedia Canaria, Aula de
Cultura de Tenerife, 1966, pp. 20-22.

36 E. ARCILLA FaRIAs: El Real Consulado de Caracas. Instituto de Estudios Hispanoa-
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aportaciones aparecidas en obras dedicadas a la Historia de América en
general”, en manuales de Derecho mercantil®® y en articulos de diccio-
narios juridicos 3.

Una vez examinadas las obras de cardcter general que han abordado
con mayor o menor extension el andlisis de la averia, es momento de
dedicar una especial atencién al anélisis y comentario de los trabajos
que de una forma més especializada se han dedicado al estudio de la
" misma,.

Leopoldo Zumalacdrregui®® fue el primero en intentar abordar su
estudio en profundidad. Publicado en 1945, su trabajo fue una valiosa
contribucién al conocimiento de la averia ya que a parte de los datos por
€l ofrecidos, €l esquema de trabajo que utilizé (estudio etimolégico del
término, concepto juridico, clases, origen y desarrollo de dicha figura) se
ha mantenido hasta la actualidad en los estudios a ella referidos. Poco
tiempo después, Guillermo Céspedes del Castillo*! publicé una nueva
monografia. La profusién de datos ofrecida y la abundante documenta-
cion que los respaldaba ha hecho que sea cita obligada en todos los traba-
jos que posteriormente se han referido a la averia.

Tras estas dos contribuciones realizadas en los afios cuarenta, debere-
mos esperar hasta la década de los sesenta para encontrar una nueva apotr-

mericanos, Facultad de Humanidades y Educacién, Universidad Central de Venezuela, Cara-
cas, 1957.

M. T. MARTIN PaLMma: El Consulado de Manila. Editado e Impreso por el Secretariado de
Publicaciones de 1a Universidad de Granada, Imprenta de la Universidad de Granada, Grana-
da, 1981, pp. 101-111.

3 ¥ V.A.A.: Historia general de Espajia y América. América en el Siglo XVIH. Los pro-
blemas generales. Ediciones Rialp, Madrid, 1985, Tomo IX-1.

8 ], GARRIGUES: Curso de Derecho mercantil. 6* Edicién, Revisada con la Colaboracién
de Fernando Sénchez Calero, Imprenta Aguirre, Madrid, MCMLXXIV, Tomo II.

¥ La abundancia de diccionarios juridicos hace imposible establecer una relacién
completa de todos los que en sus paginas introducen un anélisis —amplio o breve segin
los casos— del concepto de averfa. En cualquier caso, para esta investigacién han sido
consultados los que posiblemente sean los diccionarios juridicos més utilizados y riguro-
sos en sus planteamientos dentro de los existentes. Los diccionarios empleados —a parte
de los anteriormente mencicnados de Antonio de Capmany y de Monpalau, Timoteo
O’Scanlan y de Joaquin Escriche— han sido el diccionario Aranzadi (ARANZADL: Nuevo
diccionario de legislacion. Toda la legislacion espafiola en vigencia al 31 de diciembre
1974. Editorial Aranzadi, Pampleona, 1975, Tomo I1) y el de Carlos E. Mascarenas (C.-E.
MASCARENAS: Nueva enciclopedia juridica. Francisco Seix Editor, Barcelona, 1978,
Tomeo I1I).

40 .. ZuMALACARREGUL «Contribucién al estudio de la Averia en el siglo XV1 y princi-
pios del XVII». Madrid, 1945, (articulo publicado también en el Ndm. 16, Vol. IV, de la
Revista Anales de Economia, Madrid, 1945). Véase nota ntiimero 132,

41 CEsPEDES DEL CASTILLO, 1945, pp. 515-698. Véase nota mimero [ 32.
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taci6n. Esta serd la de Enrique Otte 2 que en un breve trabajo analiz6 tni-
camente la averia en el afo 1507.

Ya en la década de los 80 y principios de los 90, aparecieron nuevos
trabajos especificos realizados por Eufemio Lorenzo Sanz*, Pilar Casti-
1llo Manrubia *, Maria Emelina Martin Acosta*’, Marta Milagros del Vas
Mingo*® y José Antonio Caballero Juirez*’. El primer estudio en apare-
cer fue el de Eufemio Lorenzo Sanz que realizé un andlisis de la averfa
centrado en la época de Felipe II. En el trabajo de Pilar Castillo Manru-
bia, la bibliografia usada por la autora es muy escasa y los datos ofreci-
dos, no estan refrendados por el correspondiente aparato critico. Un afio
después, en 1990, Maria Emelina Martin Acosta realiz6 un interesante
recorrido por la historiografia existente sobre la cuestién desde €l siglo
XVII hasta nuestros dias.

Pero la mejor aportacién de los vltimos tiempos al estudio de ia ave-
ria, se la debemos a la investigacidn realizada por la profesora Marta
Milagros del Vas Mingo. Su clara exposicién de la averia de disminucidn
de riesgos —término por ella acufiado— en un trabajo dedicado a los
riesgos en el trafico maritimo indiano*®, constituye una contribucién muy
valiosa para el estudio de la averia, que ademds ha puesto de manifiesto
que muchas de las hipétesis sostenidas hasta ahora por alguno de los
autores anteriormente mencionados deben ser revisadas.

Por dltimo hay que citar el trabajo de Jos€ Antonio Caballero Juérez,
en el cual se analiza el primer asiento de la averia y el desarrollo de los
asientos suscritos con posterioridad, sin que el autor entre en més detalles
acerca de esta figura juridica.

De todo lo visto podemos concluir que, a pesar de la notable abundan-
cia de trabajos —generales o especificos—, lo cierto es que aun hoy des-

42 E. Orre: «<Empresatios espaiioles y genoveses en los del comercio trasatléntico: la
averfa en 1507». Revista de Indias, Nomeros 93-94, 1963, pp. 519-530.

43 E. LORENZO SANZ: Comercio de Esparia con América en la época de Felipe I, Valla-
dolid, 1986, Tomeo I1.

4 P. CASTILLO MANRUBIA: «El seguro de averfa en el comercio de las Indias». Revista de
Historia Naval, n°® 24, 1989, pp. 131-146.

45 MARTIN ACOSTA, 1990, pp. 151-160.

% AvaLa, 1988, voz «Averia».

M. M. DEL Vas MINGO y C. NaVARRO AZCUE: «El riesgo en el transporte marftimo del
siglo XVI». Congreso de Historia del Descubrimiento (1492-1556), (Madrid, 1991), Real
Academia de la Historia - Confederacién Espafiola de Cajas de Ahorro, Madrid, 1992, Tomo
110, p}a 579-614.

CABALLERO JUAREZ, 1996-1997, pp. 429-442.
4 Vas MINGO y NAVARRO Azcus, 1992, pp. 579-614.
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conocemos muchos de los aspectos de esta figura del Derecho maritimo-
mercantil. Entre las razones que han podido llevar a esta situacién de gran
confusién, encontramos la falta de planteamientos novedosos que han
conducido a que muchos de los investigadores den por buenas las hipéte-
sis planteadas con anterioridad y la escasa utilizacién de fuentes —docu-
mentales o de la literatura juridica—. Por todo ello se hace necesaria una
obra de conjunto que estudie en profundidad la evolucién histérico-juridi-
ca de la averia en Indias.

3. ETIMOLOGIA DE LA PALABRA AVERIA

La etimologia de la palabra averia ha venido siendo discutida ya
desde el siglo XVII, asi mientras unos afirman que su origen es latino,
otros consideran que procede del drabe. Sin embargo, y en mi opinién, no
resulta correcto reducir esta discusién dnicamente al campo etimolégico,
ya que como muy bien se percibe en €l trabajo de Inés Carrasco Cantos +
sobre el estudio del léxico institucional de la Partida V, es necesario unir
el estudio fonético, morfolégico y semdntico de los términos estudiados
con la figura juridica que la palabra designa. En la misma linea y en un
trabajo publicado en fechas muy anteriores al de la doctora Carrasco Can-
tos, el profesor Rafael Altamira y Crevea” habia sefialado ya la impor-
tancia de la utilizacién combinada de diccionarios lingiiisticos, juridicos,
técnicos y generales en este tipo de investigaciones>!. De esta forma,
antes de pasar a ver las distintas teorias que los autores han sostenido a lo

* 1. CARRASCO CANTOS: Estudio del léxico institucional de la Partida V. linprenta de la
Universidad de Mélaga, Mélaga, 1981.

%0 R. DE ALTAMIRA Y CREVEA: Diccionario castellano de palabras juridicas y técnicas
tomadas de la legislacidn indiana. Instituto Panamericano de Geografia e Historia, Comisi6én
de Historia, (25, Estudios de Historia, IIT), Publicacién nim. 112, México, D.F., 1951,

5! Para la realizacién de este punto —aparte de los que se irdn citando a lo largo del
mismo— se han consultado los siguientes diccionarios:

S. pE Covarruvias Orozco: Tesoro de la lengua castellana o espafiola (Reproduccion
Facsimil de la Edicién de Barcelona, Horta de Impresiones y Ediciones, 1943). Turner,
Madrid, 1979.

A. CorNeJO: Diccionario historico y forense del Derecho real de Espaiia. Por D. Andrés
Comejo, Caballero del Orden de Santiago, del Consejo de Su Magestad, y su Alcalde de Casa,
y Corte, Por D. Joachin Ibarra, Impresor de Cdmara de S. M., Con las Licencias necesarias,
Madrid, MDCCLXXIX.

L. DIErENBACH: Glossarium latino - germanicum mediae et infimae aetatis e codicibus
marnuscriptis et libris impressis. Sumptibus Josephi Baer, Bibliopolae, Francofurti ad Moe-
num, 1857, Tomo L.
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largo de la Historia acerca de la etimologia del término averia, creo que
debemos comenzar por realizar un andlisis lingiifstico del mencionado
vocablo,

Aunque algunos investigadores no dudan en afirmar que su origen es
latino, la mayor parte de los lingiiistas, juristas e historiadores coinciden
en afirmar que procede del drabe. Asi, el precedente mds antiguo en esta
lengua lo tendriamos en el término ‘dwwar («perjudicar, averiar»), que
posteriormente derivaria en ‘awdr («defecto, averia»), para pasar por dlti-
mo a la forma ‘awdriya («mercancia averiada»). En la lengua arabe, la
palabra ‘awdriya estd documentada en el Mohit al-Mohit, compilacion

Glossarium mediae et infimae latinitatis conditum a Carolo Du Fresne domino du
cange auctum a monarchis ordinis 8. Benedicti cum suplementis integris D. P. carpenterii,
adelungii, aliorum, suisque digessit G. A. L. Henschel sequuntur glossarium gallicum,
tabulae, indices auctorum et rerum, dissertationes, Editio nova acuta pluribus verbis alio-
rum scriptorum g Léopold Favre membre de la société de [ ‘Histoire de France et corres-
pondant de la Société des Antiquaires de France. Niort, L. Favre, Impreur Editeur, 1883,
Tomus Primus.

Lexicon totius latinitatis, ab Aegidio Forcellini y Iosepho Furlanetto, Francisco Corradini
y losepho Perin, Curante Francisco Corradini, con Apéndice de Iosephi Perin, Pata VIL., Typis
Seminarii, MCMXXXX, Tomo L.

R. DE MIGUEL: Nuevo Diccionario latino-espafiol etimoldgico. Victoriano Suérez,
Madrid, 1954.

Real Academia Espafiola: Diccionario de la lengua espaficla. Madrid, 1956.

Corpus christianorum, Continuatio mediaevalis: lexicon latinitatis aevi, praesertim ad
res ecclesiasticas investigandas pertinens. Turnholti, Typographi Brepols Editores Pontificii,
MCMLXXV.

V. Garcia pE DIEGO: Diccionario etimoldgico espafiol e hispdnico. Por Vicente Garcia
de Diego De la Real Academia Espafiola. Segunda edicidn considerablemente aumentada con
materiales inéditos del autor a cargo de Carmen Garcia de Diego. Con una introduccidn de
Rafael Lapesa. De la Real Academia Espafiola. Editorial Espasa-Calpe, Madrid, 1985, 2
Tomos.

M. ALonsO: Diccionario medieval espafiol. (Desde las Glosas Emilianenses y Silenses
(S. X} hasta el Siglo XV). Universidad Pontificia de Salamanca, Salamanca, 1986, Tomo L.

B. MULLER: Diccionario del espafiol medieval. Coleccion Sammlung Romanischer Ele-
mentar und Handbilcher. Dritte Reihe, Wérterbiicher, Heildelberg, Winter: Universititsverlag,
1987-1993.

A. BLAzQuUEZ FRAILE: Diccionario lating-espaiiol. Espafiol-lating, Editorial Ramén Sope-
na, Barcelona, 1988, Tomo 1.

J. CE1ADOR Y FrRAUCA: Vocabularie medieval castellano. Biblioteca FilolGgica Hispana,
2, Visor Libros, Madrid, 1990,

A, CasTtRO: Glosarios latino-espafioles de la Edad Media. Biblioteca de Filologfa Hispi-
nica, 3, Coleccidn Dirigida por Manuel Alvar, Consejo Superior de Investigaciones Cientifi-
¢as, Madrid, 1991.

F. DEL RosaL (;1337-16137?): Diccionario etimoldgico. Alfabeto primero de origen v eti-
mologia de todos los vocablos originales de la lengua castellana. Edicién Facsimilar y estu-
dio de Enrique G6mez Aguado, Biblioteca de Filologia Hispdnica, 10, Colecci6n Dirigida por
Manuel Alvar, Consejo Superior de Investigaciones Cientificas, Madrid, 1992.
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basada en antiguas fuentes drabes. Es opinién de reconocidos autores que
la terminologfa drabe pasé después y de forma directa al cataldn y al ita-
liano, sin duda debido a los frecuentes contactos comerciales entre la
Corona de Aragén y alguna de las repiblicas comerciales italianas con
los enclaves musulmanes del norte de Africa. De estas dos lenguas, cata-
l4n e italiano, se propagd posteriormente a las demés lenguas romances y
no romances europeas >2.

En Italia, la forma avaria designaba, en un principio, los derechos
portuarios que debian abonar los buques que alli atracaban, pasando des-
pués a ser utilizada para referirse a los gastos y dafios relacionados con la
navegacién >3, En el idioma catalén, los vocablos avaria o averia se pue-
den encontrar ya desde 1258, siendo muy frecuente su uso durante toda la
Edad Media en la Corona de Aragén. También es necesario sefialar que
en documentos genoveses fechados en la primera mitad del siglo XII, sur-
gen estos términos, aunque parece ser que esta diferencia cronolégica no
se debe a que fuese en Génova donde primero se comenzara a usar la
palabra, ya que todo apunta a que su uso fue casi simultdneo en ambos
lugares. La razén pues de esta disimilitud cronolégica es debida a que en
el caso de la Corona de Aragén, no conocemos los primeros momentos en
los que se inicié su uso, ya que no se ha publicado mucha de la documen-
tacién mercantil anterior al siglo XIII°* —a diferencia de lo que ocurre
en Génova—.

Por su parte, algunos tratadistas franceses > sostienen que en el Medi-
terraneo, durante el medievo, las mercancias eran conocidas con el nom-
bre de avere o aver, en plural avers. Segiin los mismos autores, su uso se
generaliz6 en la época en la que se comenzaron a realizar entre los
comerciantes pactos a través de los cuales se compartian los posibles ries-
gos entre los que transportaban sus mercancias en una nave. Estos tratos
fueron conocidos en la Corona de Aragdn como pactos de agermanament
o de hermanamiento y que no eran otra cosa que pactos de comunidad de
riesgos. En éstos, cada comerciante debia aportar una cantidad, que varia-
ba en funcién de la mercancia que hubiese cargado en la nave. Estas can-

52 1. CoroMINAS ¥ 1. A. PascuaL: Diccionario critico etimolégico castellano e hispdni-
co. Editorial Gredos, Madrid, 1984, p. 420.

33 E. M?, Borx SELvA: «Averfas», C.-E. MASCARENAS (Direccidn): Nueva enciclopedia
Jjuridica. Francisco Seix, Editor, Barcelona, 1978, Tomeo III, p. 197.

3 COROMINAS y Pascual, 1984, p. 420.

35 LyON-CAEN y RENAULT: Traité de Droit commercial. Paris, Vol. VI, n°. 862 (Citado
por: Tbidem).
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tidades eran fijadas a través de un libro de avers o de averia que indicaba
el dinero que cada comerciante debia aportar a la empresa, en funcién de
los bienes transportados o agver; de aqui se habld de la cuenta de la ave-
ria; posteriormente la palabra averia se empleé para designar los dafios
que originaban reclamaciones a los aseguradores y, por tltimo, a todo
dafio o gasto extraordinario .

Segtin Joan Corominas, el término pasé del italiano y del cataldn a las
demds lenguas europeas —romances 0 no romances— sefialando la difi-
cultad de distinguir la contribucién de cada una de estas dos lenguas en
esta difusién, De esta forma, el castellano debid recibir el término directa-
mente del catalan, aunque no fundamenta tal afirmaci6én. Sin embargo, si
hay que sefialar que ofrece una referencia de interés como es la de infor-
mar de la existencia de una traduccién de los Rooles de Oleron al caste-
llano en el siglo XIII, donde aparece de una manera aislada la forma
averi’. Pero para poder calibrar correctamente la participacién de esta
traduccioén a la hora de explicar la presencia de dicha forma en el castella-
no debemos remontarnos a la Grecia cldsica.

Segun la tradicién, habrian sido los habitantes de la isla de Rodas los
creadores de un c6digo ndutico que pasaria a la historia con el nombre de
las Leyes de Rhodias. Con el tiempo, los romanos —que carecian de
leyes especificas que regulasen el trdfico mercantil marftimo— adoptaron
estas leyes en las que se regulaba la echazén o averia gruesa y que en
tiempos de Julio Cesar y del emperador Augusto seguian en vigor. Famo-
sos- juristas de la época como Servio Ophilio, Labeon y Sabino se sirvie-
ron de ellas, especialmente en lo referido al tema de la echazén de la mer-
caderia al mar. Mas tarde, los emperadores Tiberio, Adriano, Antonio,
Pertinaz y Septimio Severo, prescribieron la observancia de estas orde-
nanzas para todos los casos en los que no entraran en contradiccién con la
legislacién imperial 8.

Tras la divisién del Imperio Romano y la posterior caida del Imperio
Romano de Occidente, en el Imperio Bizantino se cuidé mucho la legisla-
cién ndutica, tanto es asf que el emperador Justiniano incluyé las Leves de
Rhodias en el Digesto —Libro XIV— y en el Cédigo, de donde surgiri el
conocido como «Nomos Rodion Nauticos» > o Derecho Naval Rhodio %,

% Boix SELva, 1978, p. 197.

57 CorOMINAS y PascuaL, 1984, p. 420.

*8 CAPMANY Y DE MoNPALAU, MDCCXCI, Tomo 1°, pp. XLVII-XLIX.

% G. AvILES: Manual de Derecho mercantil, Ruiz Hermanos, Madrid, 1933 pp. 413-414.
% CAPMANY Y DE MONPALAU, MDCCXCI, Tomo 1°, p. XLIX.
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Las Leyes de Rhodias serian nuevamente publicadas en el siglo VIII
bajo el reinado del emperador Leén el Filésofo (886-911) de Bizancio,
cuando este soberano se decidié a simplificar toda la materia juridica
existente en el imperio —incluidas las citadas leyes—. Esta recopilacién
es conocida con el nombre de Las Basilicas %!

Con posterioridad, esta normativa influy6 en los Rooles de Oleron y
en las Costums del Llibre del Consolat del Mar, pertenecientes a los
dmbitos maritimo-mercantiles atldntico y mediterrineo respectivamente,
siendo el primero de ellos el primer cuerpo juridico escrito de la zona
atlantica en el siglo XIII52.

Segiin la opinién de algunos autores, como Casariego® y Garcia-
Gallo %, los Rooles de Oleron ya eran conocidos en Castilla —con el
nombre de Juicios de Olerén— desde la segunda mitad del siglo XIII, e
influyeron en la redaccién de Las Siete Partidas y especialmente en la
Partida V, Titulo I’X. Pero la tesis de los mencionados autores acerca de la
influencia de los Juicios de Olerén en las Partidas alfonsinas es discutida
por otros tratadistas como Arias Bonet% y Tom4s y Valiente % que sigue
las tesis de Arcadio Garcia Sanz.

Para Tomds y Valiente, las leyes de contenido mercantil que se pue-
den encontrar en Las Siete Partidas, no proceden de los Juicios de Ole-
rén, sino que se derivan del Digesto aunque no de una forma directa sino
a través de glosas bajomedievales®. Sin embargo, si parece clara la pre-
sencia de los Juicios de Olerén en la Corona de Castilla ya que en el tri-
bunal del Almirantazgo de Sevilla se aplicaba un cuerpo de Derecho

61 M. MaEsTRO: Historia del seguro espaiial, T. I. - Barcelona, cuna del seguro
espafiol. Editorial Sede, Madrid, 1991, p. 30. El autor recoge también las diferentes inter-
pretaciones que en la historiograffa se han pronunciado acerca de estas leyes (Tbidem, pp.
30-8s.).

W. KUNKEL: Historia del Derecho romano. Ariel Derecho, Editorial Ariel, Barcelona,
1994, p. 187.

62 A, GARCIA SANZ: Estudios sobre los origenes del Derecho maritimo hispano-medite-
rrdneo. Instituto Nacional de Estudios Jur{dicos, Anuario de Histeria del Derecho Espafiol,
Madrid, 1969, pp. 222-223,

8 J, E. CASARIEGO: Historia del Derecho y de las instituciones maritimas del mundo his-
pdnico. Madrid, MCMXLVII, p. 125 y pp. 135-141.

64 A, GARCIA-GALLO: Manual de Historia del Derecho espafiol, Tomo I: El origen y la
evolucion del Derecho. Madrid, 1979, p. 474.

6 J. A. ArRiaS BONET: «Derecho maritimo en Las Partidas». Revista de Derecho mercan-
til, n° 1060, Enero-Marzo, 1966.

% F, TOMAS Y VALIENTE: Manual de Historia del Derecho espafiol. Editorial Tecnos,
Madrid, 1986, pp. 357-358.

7 Ibidem, p. 357.
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maritimo conocido con el nombre de Fuero de las Leyes, que no era sino
la traduccién al castellano de las francesas Rooles de Oleron 8.

En Las Siete Partidas, cuyas leyes maritimas proceden del Digesto —
independientemente del hecho de que fuese a través de los glosadores
medievales o a través de los Rooles de Oleron—, no aparece el término
averia, aunque si encontramos regulado el concepto de dafio y especial-
mente del producido por la echazén® que es el caso més tipico de averia
gruesa®.

De todo lo dicho podemos deducir que si bien desconocemos la exis-
tencia del uso de la palabra averia en Castilla con anterioridad al siglo
XV, si es cierto que ¢l concepto de echazdn ya se conocia, se aplicaba y
se encontraba regulado en Las Siete Partidas procedente del Digesto,
bien a través de los Rooles de Oleron o bien a través de las glosas bajo-
medievales. Siguiendo a Corominas, la utilizacién del término se genera-
liz6 en Castilla a partir de 1494, coincidiendo por tanto con la publicacién
de las primeras Ordenanzas del Consulado de Burgos y los primeros afios
de la presencia espaiiola en América. Sin embargo debemos decir que ya
en las mencionadas Ordenanzas aparece regulada la averia gruesa, por lo
que debemos interpretar que la palabra debié ser conocida y manejada
con anterioridad a ese afio.

Tras el descubrimiento y posterior conquista de América, en la docu-
mentacién sobre el comercio maritimo indiano, podemos encontrar el
vocablo averia escrito de diferentes maneras: «averia», «haberia» o «abe-
ria», siendo de todas ellas la més frecuente la primera forma. Inicialmen-
te, en mi opinién, tal y como ha sucedido con otras muchas palabras del
castellano, la grafia no fue importante ya que independientemente de ésta,
todo el que Ia leia entendia su significado dentro del contexto en el que
aparecia inserta, pero, al llegar al siglo XVII, se comenzé a discutir su eti-
mologia como camino para llegar a su verdadero significado y dimensién

6 La jurisdiccién del Almirantazpgo de Sevilla estaba basada en privilegios de Fernando
IV (1310) (Ibidem, p. 357). Allf se mantuvo el uso del Fuero de las Leyes hasta el siglo XV
(GARCia-GALLD, 1979, p, 474). '

5 Véase 1a Partida V, Titulo IX, titulada «De los navios e del pecio dellos» (Las Siete
partidas del Sabio Rey don Alonso el nono, nuevamente glosadas por el Licenciado Gregorio
Lépez del Consejo Real de Indias de Su Magestad, Impreso en Salamanca, Por Andrea de
Portonaris, Impresor de Su Magestad, Afio M.D.L.V. Con privilegio Imperial. Edicién Facsi-
mil: Boletin Oficial det Estado, Imprenta del Boletin Oficial del Estado, Madrid, 1985, Tomo
I, Folios 52-55).

0 A. AnsiETA NOREZ: «Las grandes lineas de la Historia de! Derecho maritimo». Revista
de Derecho de la Universidad Catdlica de Valparaiso, V11, 1983, p. 103.
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dentro del Derecho maritimo-mercantil. Y es en este momento cuando
comenzod la confusién, puesto que mientras unos autores argumentaron y
apoyaron la teorfa del origen latino de la palabra, otros, por €l contrario,
defendieron su procedencia 4rabe. Tal y como ya apuntaba Leopoldo
Zumalacérregui, de las distintas teorfas sobre el origen de la palabra deri-
van las diferentes formas en la que podemos encontrarla escrita en las
obras de los autores desde el siglo XVII hasta nuestros dias. Asi, los par-
tidarios del origen latino la escriben con «h» y con «b», mientras que los
defensores de la procedencia drabe la escriben sin «h» y con «v» 7L,

Serfa Juan de Solérzano Pereira el que iniciase la forma escrita de
«haberia», estimando que ésta era la grafia correcta ya que la palabra
derivaba del verbo latino «habere». Tras €1, Josep de Veitia Linage, Ger-
vasio de Artifiano y Galddcano o Albert Girard aceptaron la tesis de
Solérzano 72, Pero en época mds reciente y entre los filélogos, juristas e
historiadores especializados en la cuestién ha cobrado fuerza la teoria de
la procedencia drabe del vocablo averia. Asf, el Diccionario de la Real
Academia de la Lengua™ afirma que procede del término drabe al - awd-
rivya («Las mercaderias estropeadas»). Siguiendo esta version Clarence
Henry Haring y Joaquin Garrigues la hacen derivada de awdr («dafio») 7.
Otros autores, como Joaquin Escriche, nunca se decidieron a tomar parti-
do en esta especie de «combate etimol6gico» y se limitaron a sefialar en
sus trabajos la ignorancia que sobre la procedencia de la palabra se tenia.

En cualquier caso, hoy por hoy serfa arriesgado dar un veredicto final
sobre el origen de este término, ya que sélo a los fil6logos corresponde
esta labor. Ya Joan Corominas reclamaba la necesidad de realizar nuevos
estudios sobre su génesis y desarrollo, siendo necesario para ello que los
investigadores rastreen la documentacién de una forma minuciosa para
encontrar en ella los pasajes en los que aparece el vocablo y documentan-
do toda la evolucién seméntica del mismo en el Derecho mercantil de la
Edad Media 7.

71 ZUMALACARREGUI, 1945, pp. 2-3.

71 CEspEDES DEL CASTILLO, 1945, p. 4.

7} Real Academia Espafiola, 1956, voz <Averia».
74 (CESPEDES DEL CASTILLO, 1945, p. 4.

75 COROMINAS ¥ PASCUAL, 1984, p. 420-421,
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4. DESARROLLO HISTORICO DE LA AVERIA

En la penfnsula ibérica, durante la Edad Media, coexistieron dos tradi-
ciones maritimas: la levantina o mediterrdnea y la de poniente o atlantica.
Cada una de ellas surge y se desarrolla con la finalidad de dar respuesta a
unas necesidades impuestas por el tipo de embarcacidn utilizado en el tré-
fico de mercancias, los articulos transportados y, sobre todo, el mar por el
que tenfan que transitar las naves.

Durante mucho tiempo, la historiografia espafiola trat6 a estas dos tra-
diciones maritimas por separado, considerando que no existia ningin tipo
de relacién entre ellas. El primero que rebatié con argumentos esta hipé-
tesis fue Arcadio Garcfa Sanz® que sostuvo que ambas tradiciones no
s6lo se influyeron entre si, sino que a través de esa influencia mutua, con-
tribuyeron al inicio de la Era de los Descubrimientos.

Garcia Sanz consideré que ese proceso de acercamiento entre las dos
tradiciones formé parte de un proceso mucho mds largo”’ que evolucioné
desde levante a poniente, motivado por la evolucién politico-econémica
de los distintos pafses mediterrdneos durante el medievo. Y al mismo
tiempo que la cultura naval evolucioné de levante a poniente 8, también
lo hizo el Derecho maritimo-mercantil mediterrdnec 7, vinculado al desa-
rrollo del gran comercio maritimo desde el siglo XI y ya con mayor fuer-
za desde el siglo XTI %,

Como vimos, €l Derecho maritimo griego o bizantino, estaba repre-
sentado por una coleccién legislativa llamada Nomos Rodion Nauticos®!,
también conocida como Leyes de Rhodias, que alcanzé gran fama en la
antigiiedad. En ella se estudiaba con gran precisién lo relativo a la averia
gruesa, también conocida como echazdén. Mis tarde el Libro XIV del
Digesto recogeria dichas leyes —De lege Rhodia de iactu— y reglamen-
taria el foenus nauticum o préstamo a la gruesa %2,

76 GaRcCia SANZ, 1969.

7 Tbfdem, p. 216.

8 El Profesor Alfonso Garcia-Gallo apunt6 también en esta direccién cuando afirmaba
que ambas tradiciones maritimas —mediterrdnea y atlintica~— no permaneciercn absoluta-
mente aisladas (GArRCia-GaLLo, 1979, p. 470).

7 ToMAs Y VALIENTE, 1986, pp. 351-334.

80 Thidem, p. 348.

81 GaRcia Sanz, 1969, p. 216.

8 AviLs, 1933, pp. 413-414. Esta teorfa de Avilés, no fue compartida por el profesor
Alfonso Garcia-Gallo que sostenia que el Nomos Rhodion Nauticos habia sido creado en el
siglo VII en Italia, donde habia sido atribuido tradicionalmente, pero de forma err6nea, al
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Miés hacia poniente, en la zona occimediterrinea, la coleccién mds
representativa fue la Costum de la Mar, que ademds formé la parte més
antigua y esencial de uno de los libros de leyes maritimas m4s destacados
de toda la tradicién mediterrdnea, el Liibre del Consolat de Mar®®. En la
tradicién de levante, no se conservan testimonios histéricos de que se
aplicase el Derecho bizantino o griego durante la Alta Edad Media. por lo
tanto, la tradicion juridica de la zona del levante peninsular esti represen-
tada inicamente por el Derecho latino tardio, contenido en el Llibre del
Consolat de Mar.

Joan Corominas apunt6 que la forma avaria o averia se podia encon-
trar en la Corona de Aragén ya desde 12588, Aunque dicho autor se
equivoco al afirmar que la Costum de Tortosa fue escrita en esa fecha, ya
que en 1258 fueron redactadas las Ordenanzas de la Ribera de Barcelona
y no las Costum de Tortosa que estén fechadas a fines del siglo XIII, aun-
que ambas obras se encontraban influidas por las Costum de la Mar®.

La Costum de Tortosa, junto a las Ordenanzas de Ramo6n Berenguer
IV (aprox. 1150) y algunos preceptos de los Furs Valencianos (1240),
constituyen lo que Arcadio Garcia Sanz denominé Derecho maritimo pre-
consular, refiriéndose al conjunto de «preceptos juridico-maritimos», mas
antiguos conocidos en la peninsula ibérica® que actuaron como antece-
dentes del Llibre del Consolat de Mar que recibié asi la herencia del
Derecho romano contenido en las fuentes citadas. Y, a pesar de la presen-
cia de algunos vestigios de cardcter juridico-maritimo, no serd hasta la
aparicion del Llibre del Consolat de Mar, cuando esta zona cuente con
una verdadera recopilacion legislativa encaminada a regular su fructifera
actividad comercial.

En el Liibre ... se regularizé la figura de la echazén en los capitulos
comprendidos entre el XCV y el C —ambos inclusive—87. Como ya
apuntamos en lineas precedentes, se desconoce si el uso del término ave-
ria en Castilla fue o no anterior al siglo XV, aunque si tenemos constancia

emperador Tiberio, tratindose en realidad de una obra privada escrita en esa época —siglo
VII-— y que a pesar de su origen particular fue utilizada como un texte oficial. Asimismo
seflalaba que estas leyes no debfan ser confundidas con las Leyes de Rhodias contenidas en el
Digesto (GarCia-GaLLO, 1979, p. 471).

8 Garcia Sanz, 1969, pp. 222-223.

8 CoromiNas y PascuaL, 1984, p. 420.

85 R. Riaza y A. GARCIA-GALLO: Manual de Historia del Derecho espariol, Librerfa
General de Victoriano Sudrez, Madrid, 1935, pp. 345-347 y pp. 213-214.

8 GaRcia Sanz, 1969, pp. 223-227.

8 Ibidem, pp. 223-227.
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de que el concepto de echazdn o averia gruesa no sélo era ya conocido y
utilizado con asiduidad en la Castilla medieval, sino que se encontraba ya
regulado en las Partidas alfonsinas. Dentro de esta importante obra es la
Partida V y mds concretamente el Titulo IX de la misma, el dedicado a
legislar sobre los navios y los dafios que éstos pudieran sufrir en el trans-
curso de la navegaci6n 8.

Conocer las fuentes que fueron manejadas por Alfonso X y su equipo
de ayudantes resulta bastante complicado®. Las fuentes juridicas de las
Partidas proceden casi exclusivamente del Derecho comiin bajomedieval,
existiendo pocas huellas del Derecho castellano. Fueron utilizados el
Copus Iuris Civilis®, las Decretales y los Libri feudorum. Asi mismo se
usaron en su redacciéon obras de destacados juristas tales como Azzo,
Arcusio, Godofredo, Tacredo, Raimundo de Pefiafort, el Ostiense, Monal-
do, Rogerio, Placentino, Odofredo, etc. Fueron utilizadas ademads otras
fuentes no juridicas tales como la Biblia, obras de filésofos de la antigiie-
dad o de la propia Edad Media, escritos de los autores escoldsticos, de
tratadistas de cuestiones militares, de obras de procedencia oriental, etc. %!
De lo que se puede deducir que siendo el Digesto una de las fuentes
empleadas en la redaccién de la Partida V, Titulo IX, la legislacion que la
obra justinianea contenia sobre la echazén o préstamo a la gruesa pasé
de una manera clara al texto alfonsino, donde se legislé sobre los acuer-
dos entre maestres y duefios de las naos con los mercaderes, los diferentes

8 Sobre el 1éxico institucional en la Partida V existe una magnifica tesis doctoral que fue
realizada por Inés Carrasco Cantos (CARRASCO CANTOS, 1981, p. 14).

8 Esta dificultad deriva de que los manuscritos originales carecen de notas margmales y
las tres ediciones que se hicieron -~Doctor Alonso Diaz de Montalvo (1491); Licenciado Gre-
gorio Lépez (1555); y Real Academia de fa Historia (Reinado de Carlos [V)—— no pueden ser
consideradas como verdaderas ediciones criticas (Ibidem, p. 13).

% Resultado de las labores recopilatorias ordenadas por ¢l emperador Justiniano entre
comienzos del 528 y finales del 534, fueron el Codex, las Quinguaginta decisiones, Digesta
—conocido también como Pandectas y mas modernamente como Digesto—, Instituciones y
el Codex repetitae praelectionis. Pero 1a obra legislativa no se detuvo aquf, ya que con poste-
rioridad, el emperador introdujo reformas religiosas y administrativas, e incluso en el campo
del Derecho privado, que se plasmaron por escrito en nuevas constituciones que juntas vinie-
ron & formar un apéndice a su obra compiladora: son las Novellae leges o Novellae. El conjun-
to de la obra legislativa de Justiniano, excluyendo las partes no conservadas —esto es, la pri-
mitiva redaccién del Codigo (Codex vetus) y las Quinguaginta decisiones— es 1o que se ha
denominado desde el siglo XII y especialmente a partir de la edici6n llevada a cabo en 1585
por Dionisio Godofredo, Corpus Iuris Civilis (J. AR1aS RaMOS v J. A. ARIAS BONET: Compen-
dio de Derecho publico romane e Historia de las fuentes. Come introduccion a un curso de
instituciones, Editorial Sever-Cuesta, Valladolid, 1983, pp. 152-154. Y, TOMAS Y VALIENTE,
1986, p. 180).

1 Ibidem, pp. 240-241,
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casos de echazon, el caso de dolo de la tripulacién, cémo actuar en caso
de ataque corsario y de la jurisdiccién de los jueces de la ribera del mar
sobre los pleitos que sucediesen entre los mercaderes %2,

Aun hoy desconocemos la vigencia que tuvo el uso del término averia
en la Castilla medieval, ya que dnicamente sabemos que la forma averf
figura de una manera aislada en una traduccién que al castellano se hizo
de los Rooles de Oleron en el siglo XIII, lo que convertiria a esta traduc-
cién en el primer documento castellano en el que apareceria el término.
Quizis, para poder conocer su evolucién completa, deberiamos consultar
toda la legislacién mercantil de la época y todas las fuentes escritas rela-
cionadas con el trafico maritimo-mercantil, tales como contratos entre
mercaderes, pleitos judiciales, etc. Aunque de lo que si podemos estar
seguros —tal y como ha quedado demostrado— es de que el concepto de
echazon o de averia gruesa ya habia sido regulado en Las Siete Partidas
del rey Alfonso X el Sabio. Segin Joan Corominas, tras su aparicién en la
traduccién de los Rooles de Oleron del siglo XIII, el vocablo no volveria
a aparecer hasta fines del siglo XV, concretamente en el afio 1494,
haciéndose frecuente a partir de esta fecha®. Sin embargo, es dificil
admitir integramente esta hipétesis, puesto que es de suponer que si su
uso se extendid a fines del siglo XV, serfa utilizado y conocido con ante-
rioridad *4.

A partir del siglo XV, entre las fuentes que debemos estudiar al anali-
zar la evolucién de la averia se encuentran las ordenanzas de los diferen-
tes consulados peninsulares ¢ indianos, ya que van a ser estas institucio-
nes las primeras en recopilar el Derecho maritimo-mercantil existente
hasta el momento en sus respectivas ordenanzas.

El primer consulado creado en la Corona de Castilla fue el de Burgos.
Esta institucion fue erigida después de que los Reyes Catélicos hubiesen
separado la justicia ordinaria de la mercantil en el afio 1494. Las primeras
Ordenanzas del Consulado de Burgos —que posteriormente serian refor-
madas en varias ocasiones— datan de 1538 y en ellas ya aparecen debi-
damente reguladas las figuras de la averia gruesa y de la averia ordina-
ria. Ademids y en la Ordenanza XXII, se establecié un arancel de las ave-
rias que debian pagar los mercaderes pertenecientes al Consulado para
que con el dinero recaudado se pudiesen sufragar los gastos del mismo.

9 Las Siete Partidas del Sabio Rey don Alonso el nono..., 1985, Partida V, Tftulo IX.
93 CoroMINAS y PASCUAL, 1984, pp. 420421,
94 Véase lo dicho sobre este punto en pérrafos anteriores.
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El encargado de esta recaudacién recibfa el nombre de bolsero . Este
arancel, debe ser identificado con la averia consular, que como mds ade-
lante veremos, eran las aportaciones econdmicas realizadas por los pro-
pios comerciantes a sus consulados para el mantenimiento de éstos y del
personal que lo integraba.

Apoyando lo anteriormente expuesto sobre la posible existencia de
esta figura en fechas anteriores al afio 1494, encontramos que, previamen-
te a la fundacion de este primer consulado, los comerciantes de Burgos
tenian en Flandes unos cénsules que entre otras atribuciones, gozaban de
un privilegio para «echar averfas», del que nada conocemos. Posiblemen-
te a este privilegio se refiriera Leopoldo Zumalacérregui que afirmaba —
sin demasiados datos-— la existencia de una averia de Burgos .

La importancia y perfeccién normativa de las Ordenanzas del Consu-
lado de Burgos motivaron que cuando se creo el de Sevilla en 1543 y se
dictaron sus primeros reglamentos en 1556, se siguiese el modelo
burgalés ®’. Posteriormente, las Ordenanzas del Consulado de Sevilla
influirfan en la redaccion de las Ordenanzas de los Consulados de México
y Lima %,

Ya en el siglo XVII, se va a vivir en todo el imperio ultramarino
espafiol un creciente interés por realizar una nueva regulacion del Dere-
cho maritimo-mercantil. El primer intento fue él del Consulado de Bilbao
que, en sus nuevas ordenanzas del afio 1737, realizé la primera codifica-
cién de la era contempordnea en lo que a este tipe de Derecho se refiere,
compilacién que surgié como resultado de la necesidad de actualizar las
antiguas ordenanzas consulares” y que sirvieron posteriormente como
modelo a las ordenanzas de los nuevos consulados creados en Indias a lo
largo del siglo XVIII. La regulacién que sobre la averia se hizo en dichas
Ordenanzas se recoge en los Capitulos XX —titulado «De las Averias

%5 Ordenazas del Consulado de Burgos de 1538 que ahora de nuevo se publican, anota-
das, y precedidas de un bosquejo histdrico del Consulado por D. Eloy Garcia de Quevedo y
Concellon, C. de la Real Academia de la Historia, Catedrdtico del Instituto de Burgos y Abo-
gado del I. Colegio de esta Ciudad. A expensas de la Excma. Diputacién Provincial, Imprenta
de !a Diputacién, Burgos, 1905.

9 ZUMALACARREGUI, 1945, pp. 6-12.

9 Ordenancas para el Prior y consules de la Universidad de los mercaderes de la Ciu-
dad de Sevilla. M. D. L. Vj., En Casa de Martin de Montesdeoca, Sevilla, 1556.

# El Consulado de México fue creado en 1593, datando sus primeras Ordenanzas de
1603, mientras que el de Lima se fundé en 1594, siendo publicadas sus primeras Ordenanzas
en 1627,

9 D. Guzman: El Consulado de Bilbao, Coleccitén «Temas Vizcainos», Afio V - n°® 53,
Edita Caja de Aherros Vizcaina, Bilbao, 1979, p. 31.
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Ordinarias, Gruesas, y Simples, y sus diferencias.»— y XXI —titulado
«De la forma de contar y reglar la Averia Gruesa»— ", conformando la
regulacién mds completa existente hasta ese momento.

El 12 de octubre de 1778 se promulgé el Reglamento de Libre Comer-
cio y se aprobd la creacion de nuevos consulados en todos aquellos puer-
tos pertenecientes a la Corona espafiola en donde no los hubiese 19!, La
evolucién de cada uno de ellos ha sido estudiada con mayor o menor pro-
fundidad segiin los casos %2,

5. CLASIFICACION DE LA AVERIA

Para dar una correcta clasificacién de los distintos tipos de averia '3,
deberemos hablar en primer lugar de un elemento que fue sin duda el que
motivé su aparicién en la antigua Grecia: el riesgo de dafio 1%, Es necesa-

Y0 Ordenanzas de la llustre Universidad y Casa de Contratacién de la M. N. y M. L.
Villa de Bilbao, insertos sus Reales Privilegios, aprobadas, y confirmadas por el Rey Nuestro
Sefior Don Felipe Quinto (Que Dios Guarde), Afio de 1737. Reimpresas Con Superior Permi-
50. En la Imprenta de Sancha. Afic de 1796, Madrid. A costa de la misma Universidad, y Casa
de Contratacidn.

Ordenanzas de la Hustre Universidad y Casa de Contratacion de la M. N, y M. L. Villa
de Bilbao, aprobadas y confirmadas por las Magestades de los Sres. D. Felipe V en 2 de
diciembre de 1737, y D. Fernando VII, en 27 de junio de 1814, con insercidén de los Reales
Privilegios, y la Provisidn de 9 de Julio de 1818 que contiene las alteraciones hechas a solici-
tud del mismo Consulado y comercio sobre los Numeros 3°, 5°, 8., 9°, 16° y 23°. del Capi-
tulo Segundo, el Numero 16°. del capitulo Quinto, y los Numeros 6°. y 7°. del capitulo Sexto.
Reimpresas con Superior Permiso 4 costa de la misma Universidad y Casa de Contratacién.
En la Imprenta de D. Miguel de Burgos, 1819, Madrid.

101 [ o5 antiguos Consulados de México y Lima asi como el recién creado de Buenos Aires
mantuvieron vigente la prohibicién de ingresar en el Consulado a todo el que no fuera mercader.

192 En 1769 se cre6 el Consulade de Manila; en 1794 se fundaron los Consulados de
Caracas, Buenos Aires; y por dltimo, en 1795, los de Cartagena de Indias, Veracruz, Santiago
de Chile, Guatemala, La Habana y Guadalajara. De esta forma, a fines del siglo XVIII habfa
en Indias once Consulados (ARCILA FARIAs, 1957, pp. 12-13).

103 1.a enumeracién de los diferentes tipos de averia ha sido un problema que la historio-
grafia espafiola y extranjera se ha planteado a lo largo de todo este siglo. En los distintos tra-
bajos que ya mencionamos en el punto 2, vefamos como a pesar de la relativa abundancia
bibliogrifica, pocas han sido las aportaciones claras en torno al punto que nos ocupa. Mds
concretamente, sélo dos de los trabajos citados —los de Leopoldo Zumalacirregut
(ZUMALACARREGUI, 1945} y Guillermo Céspedes del Castillo (CESPEDES DEL CASTILLO, 1945,
pp. 515-698)—, intentaron realizar una sistematizacién de los distintos tipos de averia. De las
dos investigaciones, la m#s utilizada desde el momento de su aparicién ha sido y continda
siendo la del profesor Céspedes del Castillo.

104 [ 05 riesgos de los que aquif vamos a tratar son los que podian manifestarse del ejerci-
cio del comercio marftimo, quedando excluidos por tanto l0s que pudiesen surgir de toda
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rio recordar aqui que el Derecho maritimo-mercantil fue un Derecho ori-
ginalmente consuetudinario que en un determinado momento y ante la
necesidad de poder disponer de todas las normas no escritas para conse-
guir una mayor eficacia en la resolucién de los problemas que el trafico
comercial conlleva, fue plasmado por escrito. De esta forma, los riesgos
inherentes a la navegacién maritima que pudiesen poner en peligro la
nave y su mercancia fueron sin duda las causas que motivaron el surgi-
miento de los primitivos sistemas de seguro y prevencién. Asi pues, en
mi opinién, es sin duda el riesgo '% la figura clave cuyo estudio debemos
abordar si queremos realizar una correcta clasificacién de los distintos
tipos de averia.

En el seno de lo que podriamos denominar Derecho maritimo-mer-
cantil indiano, tres figuras juridicas sustentaron el comercio por mar con
las posesiones espafiolas en América: el seguro maritimo, la averia y el
contrato de fletamento. Entre estas tres figuras existe un elemento comin
que determind su aparicién o su caracteristica forma de contratacién y
este elemento fue el riesgo !%. De este modo, éste se presenta como un
elemento que marcaré la diferencia entre el seguro maritimo, la averfa y
el contrato de fletamento.

navegacidn que no tuviese esta finalidad, como es el caso de la navegacién con fines cien-
tificos, la navegacidn efectuada por la marina de guerra o la navegacién fluvial —regida
generalmente por las reglas del comercio terrestre— (AvVILES, 1933, p. 411). Aunque si
bien la navegacidn fluvial se regfa y se rige actualmente por las reglas del comercio
terrestre, en el caso del comercio indiano, el tramo de navegacidn que por el rio Guadal-
quivir hacfan las naves con rumbo a las Indias se consideraba sujeto a los riesgos del mar
y por lo tanto estaban amparados por el seguro maritimo todos los dafios que pudiesen
surgir en esa travesia fluvial (véase: 9, 39, 14, de la Recopilacion de Leyes de Indias de
1680).

195 Partiendo del hecho de que los trabajos sobre Derecho maritimo-mercantil indiano
son muy escasos, mas notoria es aun la carencia de estudios sobre los riesgos en la navega-
cién con Indias, que tras una minuciosa bisqueda debemos decir que se reduce al trabajo de
las profesoras Vas Mingo y Navarro Azcue (Vas MINGO y NAVARRO AZCUE, 1992, pp. 579-
614). En este trabajo se analizan de una manera minuciosa y muy documentada el seguro
maritimo, la averia y el contrato de fletamento que fueron las tres figuras que dentro del
comercio indiano cubriercn los distintos tipos de riesgos en la navegacitn. Manuel Maestro
(MAESTRO, 1991) publicé también un libro en el que a pesar de su titulo no abordaba el tema
de los riesgos en profundidad, limitdndose a realizar una historia de los contratos de seguro
sin llegar en ningdn momento a decir cuales fueron los tipos de riesgos que se dieron en el
comercio con Indias y que figuras fueron las encargadas de cubrirlos. Ademds, todos los
libros de este autor carecen de aparato critico y la bibliografia aparece mal citada, con lo cual
la consulta de las fuentes de las cuales ha extraido la informacidn se convierte en una tarea
poco menos que imposible.

106 yas MINGO y NAVARRO AZCUE, 1992, p. 580.
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Cada una de las férmulas juridicas citadas dard cobertura a unos ries-
gos diferentes dentro de la navegacién oceédnica %7 que a pesar de los
grandes avances de la navegacién a vela a partir del siglo XV, continua-
ban siendo numerosos y nada ajenos a la historia de las travesias desde
sus origenes: naufragios, tormentas, ataques de piratas, etc.

Podemos definir al «riesgo» como la «(...) incertidumbre acerca de la
produccidn de un evento dafioso (...)» 1%, La posibilidad de que un hecho
dafioso se produzca ha de ser real, aunque incierta y esa contingencia
constituye el elemento clave del contrato, ya que sin él, éste no tendria
sentido 1% y se volveria nulo. Es decir, no se asegura nada que se sepa a
ciencia cierta que se va a perder o que es imposible que suceda !'%, Por
tanto, la incertidumbre constituye el otro elemento esencial del contrato.
Juega también un papel muy importante el azar, esto es, que la realizacién
del daiio sea fortuita !,

Pero antes de realizar una clasificacién de los distintos tipos de ries-
g0s, debemos hacer una observaciéon como es la de establecer la diferen-
cia entre riesgo y siniestro. Mientras que el riesgo es la posibilidad de
que algo ocurra y quien corre con €l, es el que sufre las consecuencias de
este hecho posible; el siniestro no es otra cosa que la materializacion del
riesgo 2. Dicho de otro modo, el riesgo es un estado de peligro para el
objeto asegurado, mientras que ¢l siniestro es el hecho en que se concreta
y materializa un estado de riesgo '3,

Los riesgos en la navegacién maritima a partir del siglo XVI fueron
de tres tipos, siguiendo la novedosa y acertada clasificacién hecha por la
profesora del Vas Mingo: riesgos ordinarios; riesgos extraordinarios; y
riesgos dolosos y negligentes''%. Como dijimos antes, el riesgo en el

107 Ibidem, p. 581.

108 v V.A A.: Diccionario juridico espasa. Fundacién Tomas Moro, Editorial Espasa-
Calpe, Madrid, 1994, p. 895,

109 J, M. CODERA MARTIN: Diccionario de Derecho mercantil. Ediciones Pirdmide,
Madrid, 1982, p. 239.

10 GARrIGUES, MCMLXXIV, p. 248.

L «f...) (fortuito es todo lo que es independiente de la voluntad de la persona amenaza-
da por el hecho previsto como posible).» (Ibidem).

12 yas MINGO ¥ NAVARRO AZCUE, 1992, p. 597,

113 G. CESPEDES DEL CASTILLO: «Seguros maritimos en la carrera de Indias», Anuario de
Historia del Derecho espariol, Tomo 19, 1948-1949, p. 89,

114 | os riesgos ordinarios podian ser de dos tipos: riesgos producidos por los peligros
naturales que pedian surgir en el mar (tormentas, huracanes, arrecifes, etc.) y los producidos
por el hombre, va fuesen amigos, enemigos en tiempos de guerra, corsarios, moros, o turcos.
Estos riesgos causados por el hombre eran considerades en la €poca como «ordinarios» pues
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transporte maritimo-mercantil estaba cubierto por tres férmulas juridicas
de diferente manera dependiendo de su naturaleza —ordinarios, extraor-
dinarios y dolosos y negligentes—. De esta manera, los riesgos ordinarios
eran cubiertos por el seguro maritimo; los riesgos extraordinarios por la
averia; y los riesgos dolosos y negligentes por el contrato de fletamen-
to 115,

Dicho todo lo anterior, creo llegado el momento de definir mi postura
acerca de la correcta clasificacién de la averfa. Asi, teniendo en cuenta la
diferenciaci6n entre riesgo y siniestro y atendiendo a la finalidad para la
que fueron creados los distintos tipos de averia —recaudar dinero para
prevenir riesgos y restituir los dafios ocasionados por un siniestro—,
podemos establecer dos grandes grupos: el de las Averias Recaudatorias
con fines preventivos y el de las Averias-Gastos Restitutorias de dafios.

Dentro de las Averias Recaudatorias con fines preventivos —destina-
das a evitar el riesgo de siniestro— encontrariamos por un lado a la ave-
ria consular, también conocida bajo el nombre de derecho de averia y
por otro a la averia de disminucion de riesgos. Ambos tipos de averia
tienen en comun el hecho de que el dinero es recaudado por el consulado
entre los comerciantes que pertenecen a él 116,

Mientras que dentro de las Averias-Gastos Restitutorias de dafios —
destinadas a solventar las situaciones producidas por un siniestro— ten-
driamos la averia ordinaria, la averia gruesa y la averia simple.

Consciente de la dificultad que entrafia la comprensién de los distin-
tos tipos de averia, pasaremos a continuacién a describir brevemente cada
uno de ellos, siguiendo la clasificacién que acabamos de proponer.

era frecuente que sucediesen, entrando de esta forma en la categoria de fortuitos. Considera-
dos también como fortuitos, los riesgos extraordinarios inclufan a los ataques producidos por
la pirateria apdtrida dentro de la cual estaban incluidos los piratas, los bucaneros y los filibus-
teros. Por Gltimo, encontramos los riesgos dolosos y negligentes, constituidos por los dafios
causados por la baraterig del patrén de la nave. La barateria era el delito cometido por el
patron cuando de forma negligente o intencionada —con fines especulativos— provocaba la
pérdida parcial o total de la nave o de las mercaderias. La baraterfa de patrén podia ser de dos
tipos: la negligente o simple, considerada fortuita; y la dolosa o fraudulenta, considerada
como intencionada (Vas MINGO y NAVARRO AZCUE, 1992, p. 613).

U5 Tbidem, pp. 612-614.

116 Debemos sefialar también la existencia de una «averia del camino» que tenfa un
carécter terrestre, ya que era aplicada en la zona del Istmo de Panamd con la finalidad de
defender a las mercancias que por alli se transportaban, de los ataques de los naturales no
pacificados y de los cimarrones y que tenfa por tanto un carécter preventivo.
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AVERIAS RECAUDATORIAS CON FINES PREVENTIVOS:

La averia consular !'7, también conocida como derecho de averia,
consistia en las aportaciones monetarias hechas por los comerciantes a
sus consulados para el sostenimiento de éstos y del personal que lo com-
ponia. Se extraia de un tanto por ciento sobre el valor de todos los géne-
ros introducidos por los comerciantes en la zona sobre la que ¢l consula-
do ejercia su jurisdiccién, siendo de pago obligatorio para todo aquél que
desease gozar de la proteccién del consulado. La averfa consular ofrecia
de este modoe una cobertura al comercio y a los comerciantes, protegién-
dolos de todos los peligros que pudiesen perjudicar a sus intereses !18,

La averia de disminucién de riesgos era, como su propio nombre
indica, un sistema de proteccién creado por iniciativa de los propios
comerciantes que consistia en el alguiler de una flota de barcos de defen-
sa para prevenir €l ataque de piratas, bucaneros o filibusteros en la trave-
sia de la peninsula ibérica a Indias y viceversa. La flota de proteccidn era
costeada con el dinero que se extraia del cobro proporcional sobre todos
los articulos de tréfico comercial embarcados para América o procedentes
de ella. Su origen es propiamente indiano, puesto que aparecié para cubrir
un riesgo que el seguro maritimo —seguin las Ordenanzas del Consulado
de Sevilla— no cubria, como era el de los ataques realizados por la pira-
terfa apatrida '1°. .

AVERIAS-GASTOS RESTITUTORIAS DE DANOS:

La averia ordinaria, entendiendo aqui «averia» como dafio, era el
término que designaba a todos los pequefios gastos que realizaban los
capitanes o maestres de los navios a lo largo de la navegacion. Estos
desembolsos, tales como los derivados de una arribada forzosa, de la des-

17 Relacionada con la gveria consular, encontramos a la llamada «averia vieja», cuya

existencia se localiza en la Casa de la Contratacién de Indias y que servia para designar los
derechos y repartimientos que se hacfan para satisfacer los descubiertos que pudiese haber en
[as arcas de la averia. «Se trata de una cantidad variable (frecuentemente un cinco por ciento
sobre el porcentaje ordinario, destinado a enjugar las deudas del caudal de averia —que
unos afios de fuertes gastos y deficiente administracion habian elevado mucho— y que fue
autorizado por la Corona en 1612.» (CESPEDES DEL CASTILLO, 1945, p. 8).

118 yeéanse las Ordenanzas Consulares de Burgos {(1538), Sevilla (1556) y Bilbao (1796 y
1819).

1% Vas MiNGo y NAVARRO AZCUE, 1992, pp. 604-609,
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carga de la mercancfa en el puerto de destino, o de los derechos de
anclaje 120, eran abonados por los capitanes o maestres de la nave —de la
que en ocasiones eran propietarios o copropietarios—, aunque no de su
propio dinero, sino de una parte proporcional del flete de las mercaderias,
que ellos cobraban y que estaba destinado a cubrir este tipo de averia o
dafios ordinarios 121,

La averia gruesa —denominada también por el profesor Céspedes
del Castillo como averia de echazén—, englobaba a todos los dafios cau-
sados por la echazén al mar de la mercancia transportada —en parte o en
su totalidad—, con la finalidad de salvar la nave, la mercancia o ambas
cosas al mismo tiempo 1?2, También, y dentro de los supuestos engloba-
dos dentro de la averia gruesa se encontraban —entre otros—: el rescate
hecho por un navio a los corsarios para lograr su liberacién '2%; el cortar
el ancla del barco para poder entrar en algiin lugar de dificil acceso '**; o
los gastos ocasionados para reflotar un barco varado 12°, El importe de la
averia gruesa era satisfecho por todos los interesados, esto es, tanto por
el duefio o duefios de la nave, como por los propietarios de las mercancias
que, en ella se transportasen. La ley establecia que los propietarios del
navio pagasen su parte con el dinero del flete 126, mientras que los comer-
ciantes, abonarfan la suya con el dinero obtemdo por la venta de los géne-
ros salvados 177

Por 1ltimo, la qveria simple, se refiere a los dafios causados indistin-
tamente al navio o a las mercancias transportadas. Se consideraban dafios
englobados dentre de la averia simple a todo desperfecto que sufriese la
carga por «vicio o corrupcion» (sic) de ella misma durante su transporte
por mar '%8; 0 el derramamiento de cualquier licor contenido en barricas o

120 Ordenanzas de la Hustre Universidad y Casa de la Contratacion delaM. N. y M. L.
Villa de Bilbao ... 1819, Capitulo XX, Nimero I, Folio 140.

121 Thidem, Capltulo XX, Niimero II, Folios 140-141.

122 Thidem, Capitulo XX, Niimero VIII, Folio 142.

123 [hidem, Capitulo XX, Nimero IX, Folio 143.

124 Thidem, Capitulo XX, Nimero XF, Folio 143.

123 Thidem, Capfiulo XX, Numero XV, Folio 144,

126 El flete era el alquiler que se pagaba por el peso y el espacio que ocupaban las mer-
cancfas en la nave. El pago lo realizaba el mercader o tratante —propietario de 1a mercancfa—
al duefio de la nave (M. M. DEL. Vas MINGG: «Las cartas de fletamento en la comunicacién
marftima con América (S. XVI-XVII)». Primeras Jornadas. Presencia de Espafia en Améri-
ca: aportacidon gallega (28 de septiembre - 3 de octubre), Pazo de Marifian, 1987, pp. 43-44).

127 Ordenanzas de la Hustre Universidad y Casa de la Contratacion de la M. N. y M. L.
Villa de Bilbao ... 1819, Capitulo XX, Nimero XVI, Folios 144-145,

128 Tbidem, Capltulo XX, Numero XXVI, Folio 147.
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merma del mismo '?%; también los dafios que se causasen entre dos navios
golpedndose accidentalmente uno al otro, asi en el mar como en los puer-
" tos 130; etc. Los perjuicios econémicos derivados de ese dafio, corrian a
cargo de aquel a quien perteneciese la cosa dafiada, ya fuese el buque o la
mercancia 1!,

Hecha finalmente la clasificacién > queda sin embargo por resolver
uno de los puntos que quizis mas confusién han creado a la hora de abor-
dar el andlisis de esta figura, como es el de analizar la naturaleza juridica
de la averfa.

132

129 Tbidem, Capitulo XX, Nimero XXVII, Folio 148.

130 Thidemn, Capitulo XX, Ndmero XXX1V, Folio 149.

131 Ibidem, Capitulo XX, Nimero XXV, Folio 147.

32 1os dos primeros y dnicos trabajos que han intentado realizar una catalogacién rigu-
rosa de los distintos tipos de averfa han sido los de Leopoldo Zumalacérregui (ZUMALACARRE-
GUI, 1943, p. 6-12) y Guillermo Céspedes del Castillo (CEspeDES DEL CASTILLO, 1945, pp.
519-524).

Leopoldo Zumalacirregui realizd la siguiente enumeracidn: 1) averia de personas; 2) ave-
t{a vieja; 3) averia gruesa; 4) averfa de exceso; 5) averia del Mar del Sur; 6) averia del cami-
no; 7) averias de Sevilla, Burgos y Bilbao. Puesto que cinco de las siete citadas van a aparecer
posteriormente en el comentario del trabajo del Profesor Céspedes del Castillo no las comen-
taré ahora. Si me referiré sin embargo, a la averfa de personas, que —segiin €l— dnicamente
menciona Josep de Veitia Linage y a las averias de Sevilla, Burgos y Bilbao que aunque fue-
ron clasificadas como un tipo de averfa, no son otra cosa que distintas denominaciones para
una misma realidad: la qverfa de disminucidn de riesgos —ya definida—.

Por su parte, Guillermo Céspedes del Castillo, defendi6 1a existencia de diez tipos distin-
tos que eran: 1) averfa destinada a sufragar los gastos de defensa de 1a flota; 2) la consular; 3)
la simple; 4) la de echazén; 5) «averfa de la Mar del Sur»; 6) «averfa del Norte»; 7) averia
destinada a la defensa de puertos, costas y comercio del cabotaje; 8) «averfa del camino»; 9)
«averfa de excesor; y 10) «averfa vieja». No voy a entrar a resumir todo lo que de cada una de
ellas dice Céspedes, aunque si diré que en mi opinién, alguno de estos supuestos tipos de ave-
rias no son sino variaciones o matices de las que yo antes sefialé en mi clasificacién.

En primer lugar, en lo que se refiere a la averia «de la Mar del Sur», «averia del Norte» y
la averfa destinada a la defensa de puertos, costas y el comercio de cabotaje, no crec que se
pueda afirmar que fueron tipos de averia per se, ya que su finalidad era la de disminuir los
riesgos derivados de un posible ataque pirdtico, por lo que debemos considerarlas diferentes
denominaciones locales de la averia de disminucién de riesgos.

Por otra parie, ante la denominada «averfa de exceso» —que seglin Céspedes—, era ¢l
suplemento que se solicitaba al regreso de las Indias, cuando [a vuelta se habia retrasado por
el mal tiempo o por cualquier otro imprevisto; debemos recerdar que en las Ordenanzas del
Consulado de Bilbao, este tipo de imprevistos que surgian durante un viaje y que daban lugar
a gastos suplementarios eran denominados como averfa ordinaria. Por lo que los términos
«averia de exceso» y averia ordinaria se refieren a la misma cosa.

Decir por iltimo que la «averfa del camino», fue una averfa terrestre —y que por tanto
merece consideracion a parte (véase nota mimero 116)—, tendente a prevenir €l riesgo de ata-
ques de cimarrones o naturales no pacificados contra las mercancfas que debian ser transporta-
das por el Istmo de Panamd. Por su parte, la «averfa vigja» no fue sino un aspecto mds de la
averfa consular —véase nota nimero 117-—. Sin embargo con el resto de los tipos citados
(averias de defensa de flotas, consular, simple y de echazén) si me muestro conforme.
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Basta revisar las definiciones que los diferentes autores han dado a lo
largo del tiempo para comprobar como la mayoria coincide en calificarla
como un impuesto. Pero a pesar de ser la teorfa mds extendida, en mi opi-
nion no podemos calificar a ninguno de los tipos citados como un
impuesto, ya que en todos los casos se trata de una contribucién. Actual-
mente y ya desde el pasado siglo, el término contribucién ha sido y aun
hoy sigue siendo sin6énimo de pago, de impuesto o de tributo, pero en la
época de la cual estamos tratando, contribucion era sinénimo de partici-
pacién '35,

Asi pues, en los siglos XVI, XVII y XVIII, la averia fue considerada
una contribucién que tenfa la finalidad, bien de tratar de prevenir el riesgo
de dafio —averia consular o derecho de averia y averia de disminu-
cién de riesgos— o bien de establecer la cantidad que habfa que abonar
para restituir los dafios y desperfectos causados en una nave o en las mer-
cancias tras un siniestro —averia ordinaria, averia gruesa y averia
simple—.

En el caso de las Averias Recaudatorias con fines preventivos, eran
los propios comerciantes los que contribuian con su dinero a sufragar por
un lado, los gastos del consulado y de su personal —averia consular o
derecho de averia— y por otro, a pagar las flotas de proteccién para
defenderse de los ataques de la piraterfa apéatrida —averia de disminucion
de riesgos—. Mientras que las Averias-Gastos Restitutorias de dadios,
eran las contribuciones econémicas destinadas a reparar los dafios causa-
dos a lo largo de la travesia por un siniestro y cuyo coste corria a cargo
bien del capitin o maestre de la nave —caso de la averia ordinaria—,
bien a prorrateo entre el propietario o propietarios de la nave y los propie-
tarios de la mercancia —averia gruesa—, o bien a cargo de aquel a quien
perteneciese la cosa dafiada —averia simple—.

La evolucién de algunos de los tipos de averia de los que hemos
hablado con anterioridad han sido objeto de estudios mds o menos minu-
ciosos. Por esta razén me ha parecido innecesario realizar en este trabajo
una sintesis de esas investigaciones, teniendo en cuenta ademds que la
necesaria revision en profundidad que hay que realizar de la evolucién de
las diferentes clases de averia excede el propésito del mismo, siendo muy
posiblemente materia de estudio en futuros trabajos.

133 véase cualquiera de los diccionarios legislativos y lingiiisticos citados a lo largo de
esta investigacion.
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CONCLUSIONES

1. Dentro de la investigacién sobre el Derecho indiano, la parcela
dedicada a los estudios sobre el Derecho maritimo-mercantil ha sido una
de las dreas menos trabajadas por los distintos especialistas. Sin embargo
no ocurre lo mismo con la figura de la averia, ya que existen varios estu-
dios —generales o especificos— que tratan de abordar su andlisis, aunque
ninguno de ellos ha podido resolver hasta hoy las numerosas dudas plan-
teadas en torno a ella. Entre las razones que han podido llevar a esta
situacion encontramos —en primer lugar— la falta de planteamientos
novedosos que ha conducido a que muchos investigadores den por buenas
las hip6tesis planteadas con anterioridad por otros autores y en segundo
lugar, la escasa utilizacién de fuentes —bien documentales o bien la lite-
ratura juridica—.

2. La etimologia de la palabra averia ha venido siendo discutida
desde el siglo XVII. En mi opinién, no debemos reducir esta discusién
dnicamente al campo etimoldgico, ya que es necesario —tal y como he
pretendido demostrar en este trabajo— unir el estudio fonético, morfol6-
gico y semdntico con la figura juridica que la palabra designa.

Mientras que unos no dudan en defender su procedencia latina, la
mayor parte de los lingiiistas, juristas e historiadores coinciden en decla-
rar que procede del drabe. Posteriormente de esta lengua pasaria al italia-
no y al cataldn, desde donde se propagé a las demds lenguas europeas —
romances y no romances—, aunque resulta dificil establecer la contribu-
cién de cada una de ellas en esta difusién. Parece ser que el castellano
recibi6 el término directamente del cataldn y ya en el siglo XIII se docu-
menta de una manera aislada su primera aparicién en Castilla. En cual-
quier caso, actualmente y con los escasos datos que poseemos —ya que
seguimos desconociendo la existencia del uso de la palabra con anteriori-
dad al siglo XV—, seria arriesgado dar un veredicto final sobre el origen
del término, ya que sélo a los fildlogos corresponde esta labor.

3. Para poder analizar correctamente la presencia de esta figura juri-
dica en Castilla debemos remontar nuestro estudio a la Grecia clésica,
donde se redactaron las Leyes de Rhodias, donde entre otros aspectos se
reguld la echazén o averia gruesa. Este codigo serfa posteriormente inser-
tado en el Digesto y en el Cédigo por deseo del emperador Justiniano.
Mis tarde, el emperador Le6n el Fil6sofo ordend la simplificacion de
toda la normativa ndutica existente en el Imperio Bizantino en una obra
que recibié el nombre de Las Basilicas.
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La normativa greco-bizantina influiria ya en la Edad Media en los
Rooles de Oleron y en las Costums del Llibre del Consolat de Mar. Para
algunos autores, los Rooles de Oleron —conocidos en Castilla desde el
siglo XIV— influyeron en la redaccién de Las Siete Partidas del rey
Alfonso X El Sabio, aunque esta hipétesis es discutida por aquéllos que
opinan que las leyes de contenido mercantil que se pueden encontrar en
las Partidas alfonsinas no proceden de los Rooles de Oleron sino que
derivan del Digesto, aunque no de una forma directa sino a través de glo-
sas bajomedievales. Sin embargo, por una parte, podemos afirmar que las
leyes maritimas contenidas en Las Siete Partidas proceden del Digesto,
independientemente del hecho de que fuese a través de los Rooles de Ole-
ron o de las obras de los glosadores bajomedievales; y por otra, que aun-
que en esta obra no aparece el término averfa, si encontramos regulado el
concepto de daiio y especialmente de los producidos por la echazén.

Fue, finalmente a partir del siglo XV cuando se inici6 la regulacién a
gran escala de esta figura, motivada por el incipiente y rentable comercio
con el recién descubierto continente americano —aunque debemos inter-
pretar que la palabra debié ser conocida y manejada con anterioridad a
esa época—. Veremos asi como las ordenanzas de los distintos consula-
dos dedicarén especial atencién a su reglamentacién, siendo el primero en
hacerlo el Consulado de Burgos en sus primeras Ordenanzas de 1538.

4. Para poder realizar una correcta clasificacién de la averia, debe-
mos referirnos en primer lugar al riesgo. El riesgo en la navegacidn se
considera que es la inseguridad acerca de la producciéon de un evento
dafioso. Esta inseguridad traté siempre de ser paliada por diferentes
medios. Ya en la Edad Media surgirfan formas de seguro de mercancias
para protegerlas y proteger a sus propietarios. Ademdas debemos tener en
cuenta la diferencia que existe entre riesgo y siniestro, y de este modo
mientras que €l riesgo es un estado de peligro para el objeto asegurado, el
siniestro es el hecho en el que se concreta y materializa un estado de ries-
go.

En el seno del Derecho maritimo-mercantil indiano, tres figuras juri-
dicas sustentaron el comercio ocednico con las Indias: el seguro mariti-
mo, la averia y el contrato de fletamento. Entre estas tres figuras existia
un elemento comiin que determiné su aparicién —caso de la averia de
disminucion de riesgos— o su caracteristica forma de contratacién —
caso del seguro maritimo y del contrato de fletamento—; ese elemento
fue el riesgo. De esta forma, cada una de las tres figuras citadas daba
cobertura a unos riesgos distintos que, a pesar de los avances de la nave-
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gacion segufan siendo muy numerosos. Los riesgos en la navegacién
maritima a partir del siglo XVI fueron de tres tipos: ordinarios, extraordi-
narios y dolosos y negligentes y cada uno de ellos estaba cubierto por las
férmulas juridicas antes mencionadas. De este modo, los riesgos ordina-
rios eran cubiertos por el seguro maritimo; los riesgos extraordinarios por
la averia; y los riesgos dolosos y negligentes por el contrato de fletamen-
to.

Dicho todo esto, podemos concluir diciendo que, en funcién de la
finalidad con la que fueron creados, existen dos grandes grupos dentro de
los cuales podemos incluir a los diferentes tipos de averia. En primer
lugar y entre las Averias Recaudatorias con fines preventivos, se encon-
traban la averia consular —también conocida como derecho de averia—
y la averia de disminucidn de riesgos. Ambas tenfan como finalidad pro-
teger los intereses de los comerciantes que arriesgaban sus capitales en el
comercio con Indias. En segundo lugar y dentro de las Averias-Gastos
Restitutorias de dafios encontramos a la averia ordinaria, a la averia
gruesa y a la averia simple.

Asi pues, podemos definir finalmente la averfa como una figura pro-
pia del Derecho maritimo-mercantil, aparecida y regulada por vez prime-
ra en la Grecia cldsica, cuyo ordenamiento, a lo largo de los siglos y en
las diferentes regiones en donde se conservé su uso, se fue completando y
matizando hasta llegar a nuestros dias en que su aplicacién aun se mantie-
ne. Concretamente, en el espacio indiano, la averfa durante los siglos
XVI, XVII y XVIII fue considerada una contribucién o participacién que
tenia la finalidad bien de tratar de evitar el riesgo de dafio —averia con-
sular o derecho de averia y averia de disminucion de riesgos— o bien de
establecer la cantidad que habia que abonar por los dafios y desperfectos
ocurridos a una nave o a la mercancia por ésta transportada, tras un
siniestro —averfa ordinaria, averia gruesa y averia simple—.
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